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Planprocessen

Denna detaljplan ar upprittad 1 enlighet med PBL 2010:900 enligt dess lydelse fran 2
januari 2015. Detaljplanen genomférs med utékat férfarande med samrad och
granskning dir det har getts mojlighet f6r myndigheter, sakidgare och andra som ar
berorda att yttra sig. Detaljplanen for hela Tvirbanan foregicks av ett programsamrad
och direfter delades hela Tvarbanan upp i tva detaljplaner f6r sparomradet genom
Sundbyberg och ytterligare en detaljplan f6r Tvirbanans sparvagnsdepa. Den hir
detaljplanen hanterar omradet fran kommungrinsen i sodra Rissne upp till norra Rissne
och Rissneleden.

Detaljplaneringen paborjades ar 2005. Arbetet har dock under linga perioder varit
vilande och en uppstart av arbetet skedde igen under ar 2015. Detta detaljplaneforslag
har varit pa samrad under perioden 15 december 2015 - 31 januari 2016 och sedan pa
granskning under perioden 16 december 2016 — 19 januari 2017.

Antagande beriknas ske under forsta kvartalet 2018.

Planbesked Granskning Laga kraft

Samrad Antagande

Sa har langt har vi kommit i planprocessen

Handlingar
Detaljplanen bestar av denna planbeskrivning samt plankarta med bestimmelser.
Till underlag for planen har dven upprittats:

e  PM Buller, vibrationer, stomljud (Tyréns 2016-03-30).

e  PM Grundvatten (Trafikférvaltningen SLL 2016-06-20).

e PM Kulturmilj6 och stadsbild (Tyréns 2015-12-08).

e  PM Markfororeningar (Iterio 2015-10-19).

e PM Milj6 Kistagrenen (Stockholms lins landsting 2015-05-25),

e  PM Risk och sikerhet (Brandskyddslaget 2015-05-18).

e  PM Risk och sikerhet, férdjupad utredning (Brandskyddslaget 2016-11-10).

e  PM Trafikala konfliktpunkter Kistagrenen (Ramboll 2015-05-26).

e  Trafiksidkerhet for strickan genom Sundbyberg, Tvirbanan Kistagrenen
(Stockholms lins landsting 2016-12-09).

e  PM Ras och Skred, (Iterio 2016-06-20).

e  PM Vatten (Structor 2015-05-18).

e PM Rissne centrum ur ett barnperspektiv (Tyréns 2015-08-27) och
Barnkonsekvensanalys Kistagrenen (Tyréns 2016-02-24).

e PM Atgirder stomljud, (Tyréns 2017-04-13)
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Syfte och huvuddrag

Kommunfullmiktige beslutade den 19 december 2005, § 252, att ge ddvarande
stadsbyggnads- och fastighetsnimnden i uppdrag att paborja detaljplanearbetet f6r
Tvirbanans Kistagren inom Sundbyberg. Detaljplanearbetet har sedan dess delats upp i
tva olika detaljplaner pa grund av strickornas olika férutsittningar och planeringsskeden.

Syftet med detaljplanen ir att mojliggéra byggnation av Tvirbanans Kistagren genom
Rissne samt att omstudera stadsmiljéerna for att dstadkomma ett mer attraktivt
stadsrum.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kapitlen i Miljdbalken
De atgirder planen medger bedoms vara férenliga med en ur allmin synpunkt limplig
anvindning av mark- och vattenresurserna enligt bestimmelserna i MB 3, 4 och 5 kapitlet.

Planomradet

Lige och areal
Planomradet ligger i Rissne i Sundbyberg och stricker sig genom i princip hela stadsdelen
fran norr till s6der. Planomradet omfatta_y'f ca 2,5 hektar mark.

Planomradets avgransning

Markigoforhallanden
Huvuddelen av planomradet utgors av fastigheten Sundbyberg 2:26 som dgs av
Sundbyberg stad.
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Nedan finns en redovisning fran séder till norr av samtliga fastigheter inom planomradet.

Fastighet: Agare:

Sundbyberg 2:26 Sundbybergs stad

Lidmakaren 3 Valla Park holding AB
Hjulmakaren 1 Sundbybergs stad

Sundbyberg 2:57 Lokalfastigheter i Sundbyberg AB
Artilleristen 5 Lokalfastigheter i Sundbyberg AB
Artilleristen 4 Fastighets AB Forvaltaren
Dragonen 1 Fastighets AB Forvaltaren
Sundbyberg 2:161 Fastighets AB Forvaltaren
Kvartermistaren Lokalfastigheter i Sundbyberg AB
Kasernen 1 Lokalfastigheter 1 Sundbyberg AB
Solskiftet 6 Sundbybergs stad

Solskiftet 5 Bostadsrittstoreningen Solskiftet 2
Solskiftet 7 Bostadsrittstoreningen Solskiftet 1

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I Sundbybergs 6versiktsplan, antagen av kommunfullmiktige 2013, anges att de riktlinjer
som arbetats fram i den férdjupade 6versiktsplanen for Rissne-Hallonbergen-Or ska gilla.
I denna poingteras vikten av tvirbanestraket genom Rissne och att Rissne centrum kan
utvecklas till en knutpunkt f6r kollektivtrafiken.

Detaljplaner

Tvarbanan kommer att stricka sig 6ver och genom en rad gillande detaljplaneomraden.
Dessa planomraden kommer helt eller delvis att slickas ut av den nya detaljplanen foér
Tvirbanan. Nedan foljer en redogorelse t6r de gillande planer som avses dndras helt eller
delvis. Redogorelsen redovisar endast planernas andamal 1 de delar som avses dndras.

C 208 — medger trafikindamal

C 206 — medger kvartersmark for
kontorsindamal, mark som inte fir bebyggas.
C 274 — medger kvartersmark f6r kontors-
bostads-

gatu-, torg- och naturindamal (se Hjulmakaren
nedan).

C 275 — medger kvartersmark for parkerings-,
bostads-,

park-, natur- gatu-, centrum- och
forskoleaindamal.

C 304 — medger bostads- och gatuindamal.

C 214 — medger gatu- och parkindamal.
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Ovriga planeringsdokument

Den férdjupade 6versiktsplanen for Rissne-Hallonbergen och Or férutsitter att en
sparvig ska dras genom Rissne. Fér bebyggelseutvecklingen inom stadsdelen ér sparvigen
av grundlaggande betydelse. Detaljplanearbetet med sparvigen har pagatt under manga ar
och tidvis varit vilande pa grund av osiker finansiering m.m. Tvarbanans strickning
genom Sundbybergs stad behover sikerstillas 1 forhallande till den mark som ska
reserveras for bostadsbyggande.

En forstudie f6r Tvirbanan togs fram 2011. I denna foreslogs Tvirbanan ga i ett eget
omrade om 8,8 meters bredd. Sparen var pa flera strickor forlagda vid sidan av vigar och
genom naturomraden med inslag av hégbroar. Tvirbanan var i forstudien mer jarnvigslik
an sparvagslik.

I mars 2014 godkinde Stockholms lins landstings trafiknimnd en fordjupad forstudie for
Tvarbanan. Sedan dess har internationella konsulter kopplats in for att ge forslag at
utformningen. Arbetet har successivt styrts in pa att minska antalet brokonstruktioner, att
leda sparen 1 gatumilj6 och att minska ner det egna utrymmet for sparvigen for en
trivsammare och battre stadsmiljo.

Program f6r planomradet

Ett program har upprittats for detaljplaneomradet. Under programsamradet framkom
bland annat synpunkter rérande barns sikerhet kring Rissne centrum. Till
detaljplaneskedet har darfor en barnkonsekvensanalys tagits fram.

Behovsbeddmning

Kommunen ska med utgangspunkt fran kriterierna i bilaga 4 till f6rordningen (1998:905)
om miljokonsekvensbeskrivningar géra en bedomning om detaljplanens genomférande
kan antas medféra betydande miljopaverkan eller inte.

Detaljplanen innebir inga svaréverblickbara miljoproblem. De direkta milj6-
konsekvenserna ar relativt begrinsade och gar att berdkna och beskriva. Miljéaspekter
beaktas och utreds i planarbetet, vilket framgar av planbeskrivningen, se dven rubriken
Miljokonsekvenser i slutet av dokumentet.

Med utgangspunkt fran kriterierna 1 bilaga 4 till f6rordningen (1998:905) om milj6-
konsekvensbeskrivningar bedéms planen inte kunna medféra en betydande
miljopaverkan.
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Planering i ndromradet

Lingst i soder pa Kavallerivigens vistra sida och lings Rissneledens norra sida mellan
Kavallerivigen och Lavettvigen pdgar detaljplanering for ca 250 nya bostader.
Byggnaderna planeras att uppféras som lamellhus samt ett punkthus vid en ny

torgbildning 1 hérnet av Kavallerivigen och Rissneleden.
4

RISSNELEDEN
ARBETSKOPIA 2,
14.10.23 A :
SKALA 1:500 g e ~—

Foreslagen bel@/g_ge/h-e-_/dhg}.kéba//_eriﬂ;zg_eé och Rissnelede

T T

7

For kvarteret Hjulmakaren pa Kavallerivigen/Rissneleden pagar byggnation av ett nytt

bostadskvarter med 250 nya ligenheter. Bostiderna uppfors pa tomten f6r den gamla
kommunférvaltningen.

S e

Tlustration som visar ny bebyggelse i kvarter Hjulmakaren

Rissne centrum planeras att byggas om pa lingre sikt. For nidrvarande pagar en

utforsiljning av fastigheter vid Rissne centrum vilket innehaller nya byggritter och som

kommer att innebdra en omdaning av centrumomradet med ny detaljplaneliggning f6r

nagra hundra bostidder och nya kommersiella lokaler. Ett Planprogram f6r Norra Rissne

har varit ute pa programsamrad och fortsatt arbete med den pagar.
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Planeringsforutsattningar

Omréadesbeskrivning

Planomradet stricker sig i sin helhet genom Rissnes gatu- och centrummiljéer. I soder
utgors programomradet av en sodersluttning mellan Rissneleden och Ulvsundavigen.
Direfter kommer Kavallerivigen och Rissne torg, Artillerivigen, Rissneleden och
Kvarngatan for att i norr sluta vid Rissneleden i norra Rissne.

Lings hela planomradet finns mojlighet att ta sig fram gaendes och cyklandes.

Bebyggelse

Historik

I Rissne bedrev militiren verksamhet fram till 1960. Detta avspeglar sig idag endast
genom gatu- och kvartersnamn 1 stadsdelen samt tre bevarade garnisonsbyggnader i
centrum. Under 80-talet byggdes Rissne med en blandning av bostider och kontor.

Kontorsbyggnader 1 omradet ar tidstypiska f6r 80-talet (med undantag av Ursviks Entré
(f.d. Bankhus 90) med ljust tegel och linga fonsterband som ger byggnaderna ett
horisontellt intryck. Bostadshusen uppfordes i en fyrkléverform med mindre enheter
formade runt gardar.

Stadsbild och kulturhistoriska virden

I samhillsplaneringen ar det viktigt att varna kulturmiljovarden genom att identifiera
historiska samband och uppritthalla en kontinuitet i miljon. Det samma galler stadsbild 1
urbana miljéer. Med insikt om karaktirsdrag och deras kinslighet ges forutsittningar for
en medveten planering.

I processen stills det krav pa att skyddsomraden respekteras och att fragmentisering av
miljéerna undviks i samband med exploatering och férindrad markanvindning,
Intilliggande exploateringar bor inte verka stérande. Forindring bor utforas pa ett sitt
som tar till vara och girna férstirker miljéns virden och platsens historia. For att
tillvarata befintliga kvaliteter inom stadsmilj6 och kulturlandskap som en lingsiktigt
héllbar resurs, i enlighet med intentionerna i den europeiska landskapskonventionen,
krivs en medveten och hillbar exploatering och forvaltning av alla typer av landskap,
inklusive olika slags stadsbebyggelse.

7 (24)



Sundbybergs
stad

Stadsledningskontoret 2017-12-01
Manne Berndtsson/ John Reinbrand DNR KS-0029/2015

De gamla kasernbyggnaderna i Rissne Centrum och Ursviks Entré (f.d. Bankhus 90) 1
Rissne dr byggnader som sirskilt ndimns i upprittat PM {6r kulturmiljo.

Svea Aﬁi//mrqgemmtx fod. kasernbygonad fmﬂ 1940-taler a’dg anvénds den av Sundbybergs
Jfolkhigskola.

I anslutning till Rissne Centrum, norr om parken, ligger Sundbybergs folkhégskola
(Kasernen 1). Byggnaden dr en av tre bevarade, nistan identiska putsade kasernbyggnader
som tillhorde Svea Artilleriregemente (Al).

Regementet var lokaliserat till Rissne fran 1949-1963. Sparvigens strackning gar f6rbi den
Ostligast beldgna som bedéms vara en av de dldre byggnaderna i omradet.

Lings Kistagrenens fortsittning via Artillerivigen och ateranslutningen mot Rissneledens
norra del bedéms den maittliga urbana karaktiren stirkas och medféra positiv paverkan i
bebyggelsemiljéerna.

Kistagrenens strickning bedéms inte heller paverka eventuella kulturhistoriska virden i
den dldre villabebyggelsen i vistra Duvbo, Sundbybergs kommun.

Mark och vegetation

Bevarandevirde trid/gronytor

En del grona ytor kommer att tas i ansprak for Tvirbanan, frimst i den sédra delen. 1
6vrigt kommer Tvirbanan att stricka sig genom gatumiljoer. Trad i gatumiljéerna
kommer att paverkas.

Geotekniska forutsittningar
De geotekniska forutsittningarna f6r Tvirbanan dr goda.

Markféroreningar
Inga kinda férekomster av féroreningar finns lings med strickan Ulvsundavigen —
Rissne.

8 (24)
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Fornldmningar

Fornlimning Sundbyberg 20:1 kan komma att paverkas av breddning av Kavallerivigen.
Stensittningen har inte observerats. Lansstyrelsens bedomning ér att stensittningen ar att
betrakta som forstord i samband med tidigare exploatering, som innebir att ingrepp inte
kraver tillstand enligt Kulturmiljolagen.

Fornlimning Sundbyberg 26:1 (dven kallad Kymlingestenen) som utgdrs av en offersten
som ursprungligen fanns i Kymlinge fanns tidigare inom planomradet. Den flyttades till
Skansen 1899 och sedan till Rissne 1988. Ar 2011 flyttades den igen fran Rissne torg
tillbaka till Kymlinge. Offerstenen finns nu p4 en plats strax séder om Ovre Kymlinge
gard och paverkas saledes inte.

Opvriga registrerade fornlimningar inom eller intill Kistagrenens strickning ér flyttade,
ligger i befintlig vigbana eller annan redan ianspraktagen mark och bedoms inte paverkas
vid byggandet av sparvigen eller dess anldggningar.

Trafik och parkering
Gang- och cykel
Gang- och cykelvigar finns 1 princip lings hela planomradet. S6der om Rissneleden l6per
tva Ost-vastliga cykelbanor. Lings Kavallerivigen och Artillerivigen gar dubbelriktade
cykelbanor pa den 6stra respektive vistra sidan av vigarna.
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Urklipp ur cykelplanen over cykelbanor i planomradet

Biltrafik

Inom planomridet dr det frimst Rissneleden, Kavallerivigen och Artillerivigen som
berors. Rissneleden har 8 200 fordonsrorelser per dygn (2011) och kommer att korsa
Tvirbanan. Kavallerivigen har 4 800 fordonsrérelser per dygn. Tvirbanan kommer att ga
1 mitten av gatan. Artillerivigen har 1 200 fordonsrorelser per dygn och Tvirbanan
kommer dven hir att ga i mitten av gatan.

Kollektivtrafik
Planomradet trafikeras idag av busslinjerna 118, 155, 157, 504, 512 och 540 samt av
tunnelbanans bla linje mot Hjulsta.

Parkering
Parkering i Rissne sker 1 huvudsak i parkeringshus som finns spridda i stadsdelen.
Tillgangen till parkeringsplatser 4r god.
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Service

Kommersiell

Den kommersiella servicen i omradet ar framst koncentrerad till Rissne centrum med
livsmedelsbutiker, restauranger och ATG-ombud m.m.

Social
Vid Rissne torg finns vardcentral och tandldkare.

Offentlig

Precis norr om Rissne centrum finns en folkhégskola. Det finns dven dldreboende och
torskolor. I Vistra Rissne ligger Gronkullaskolan med lig-, mellan- och hégstadium. I
sodra Rissne finns dven en gymnasieskola.

Arbetsplatser

Norr om planomradet vid Enkopingsvigen ligger en storre kontorsbyggnad som gatt
under namnet Bankhus 90, vilken tidigare inhyste SEB:s huvudkontor med cirka 2 400
anstillda. Kontorsarbetsplatser finns dven i s6dra delen av planomradet 1 kvarter
Lidmakaren vid Rissneleden samt i Rissne centrum.

Stoérningar och risker

Buller

En bullerutredning har upprittats for att klargora framtida bullernivaer. Se vidare under
rubtiken Konsekvenser.

Farligt gods

Ulvsundavigen idr rekommenderad transportled for farligt gods. Denna motorvig ligger
endast 1 narheten av Tvirbanan i grannkommunen Stockholm stad och sydligaste Rissne,
soder om Rissneleden/Kavallerivigen.

Oversvimning
Planomradet ligger utanfor sa kallade instingda omraden som riskerar att Gversvimmas.

Forslag

Gator och trafik

En dubbelsparig sparvig kommer att dras genom Rissne upp till Kista och Helenelund i
norr och med anslutning till befintlig Tvirbana vid Norra Ulvsunda i soder. Sparvigen
anliggs 1 gatumiljé pa reserverat utrymme 1 mitten av de gator som ska trafikeras. De
gator dir sparen forlages kommer dirfor att byggas om for att rymma alla funktioner. Pa
manga strickor kommer detta att innebéra breddning av befintliga gator. Staden vill dven
passa pa att bygga om manga av dagens vigar till mer attraktiva stadsgator med inslag av
tradplanteringar och kantstensparkeringar. Gang- och cykelbanor kommer ocksa att ses
6ver tor 6kad framkomlighet.

10 (24)

For att 6ka trafiksidkerhet och for att virna om sparvigens framkomlighet dr det viktigt att

hélla nere antalet korsningspunkter 6ver rilsen. Dock kan sparvigen upplevas som en
barridr om det inte gar att korsa sparen. Darfor dr det viktigt med en balans mellan 4 ena
sidan framkomlighet och sidkerhet och 4 andra sidan ett stadsrum som inte upplevs som
instangt. Kasernvigen foreslas att ritas ut for att skapa en fyrvigskorsning med
Trossvigen som pa sikt ska 6ppnas for genomfartstrafik genom Rissne centrum enligt
stadens trafikplan.
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Trafik

Tvirbanan korsar Rissneleden 1 plan och kommer dirfor att regleras med signal 1
korsningen Rissneleden-Kavallerivigen. Det kan bli en viss f6rdr6jning f6r buss 504 som
passerar korsningen for att vinda, men SL ser 6ver en ny dragning sa att fordrojningen
kan utebli. P4 Kavallerivigen och Artillerivigen gar Tvirbanan i gatumiljé pa reserverat
utrymme i mitten av gatan. Gatubredden 6kar och maojligheterna att korsa gatan blir firre.
Gang- och cykelpassager utformas dirfér pa ett trafiksikert sitt, oftast med
signalreglering. Vanstersvangar lings Kavallerivigen och Artilleriviagen tillats endast vid
vissa korsningspunkter/passager. Detta gor att det blir lingre resvigar f6r fordonstrafik
till ber6rda fastigheter.

Béade Kavallerivigen och Artillerivigen byggs om med modernare matt pa kor-, gang- och
cykelbanor.

I Rissne centrum kommer Tvirbanan att ga mellan gronomradet och torget. Trafiksakra
passager for gang- och cykeltrafik skapas i plan pa vardera sidan om hallplats Rissne. En
extra passage ordnas dven i soder i h6jd med Kavallerivigens/Ridvigens norra gingbana.
Kasernvigen dras om for att skapa en ny fyrvigskorsning med Trossvagen. Detta for att
hélla nere antalet korsningspunkter med Tvirbanan.

Det kommer att bli en viss fordréjning for samtliga trafikslag som korsar Tvirbanan pa
grund av att Tvirbanan prioriteras vid korsningspunkter.

Gang och cykel

Sundbybergs stad planerar en férbittring f6r giende och cyklister lings Kavallerivigen
dar enkelriktade cykelbanor ska anliggas pa bada sidor. Genom centrala Rissne och lings
Artillerivigen planeras dubbelriktad cykelbana pa vistra sidan av sparvigen. Riskanalyser
och trafiksikerhetsdokument har tagits fram och passagen séder om hallplatsen gors
bredare f6r giende dn normalt for att den inte ska kdnnas trang, detta sérskilt anpassat f6r
barn som upplever stora folkmingder och tringa passager som mer hotfulla.

Trafiksikerhet

De platser dir giende korsar Tvirbanan 1 plan kommer férses med signalreglering. 1
Rissne centrum kommer det att vara en friare miljé med park och torg som flyter in i
varandra och tre trafiksikra passager skapas. Eftersom Tvirbanans fart genom Rissne
centrum kommer att vara lag i och med inbromsning eller acceleration fran stillastaende
torvantas inga ohanterliga konflikter kring centrum.

Parkering

Lings planomradet byggs gator om sa att kantstensparkering tillkommer pa en del av
strackorna. Totalt skapas cirka 35 nya parkeringsplatser medan fler an 10 befintliga
parkeringsplatser samtidigt kan komma att forsvinna lings Artillerivigen beroende pa
vilken gatuutformning som viljs. Nya parkeringar beh6vs da Rissne fortdtas med nya
bostider och med nya affirslokaler. Det finns dven méjlighet att vika en del av de nya
parkeringsplatserna till cykelparkering.

Angoéring och leveranser

Lings Tvirbanans stricka planeras det fOr en rad nya butiksligen. Dessa kommer att ha
angOring fran gatan. Vissa parkeringsfickor kommer darfér samnyttjas for leveranser med
parkeringsférbud under vissa tider.
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Gestaltning

De nya gatumiljéerna i Rissne kommer att gestaltas utifran en grundprincip med olika
funktioner som har olika matt, se sektion nedan. I zonen for kantstensparkering ingar
dven nya tridplanteringar. Triden placeras mellan parkeringsfickor om tre bilar. Sektionen
kommer att variera pa strickan utifran varje delstrickas férutsittningar.

1]
f 1P| e gx e £ 4
Sektion for Artillerivigen (Rissne torg-Rissneleden)

Genom tranga passager kommer inte allt att fa plats varfor det kommer att krivas en viss
prioritering. Sparomradet kommer inte att stingslas in, undantaget hallplatsomraden men
markeras med en bred sé kallad ramsten for att avskilja det fran gatan.

I s6dra Rissne kommer Tvirbanan in fran en bro 6ver Ulvsundaleden. Tva ging- och
cykelbanor i slinten ned mot Ulvsundavigen ber6rs. Den sédra kommer att gd under
tvirbanebron medan den norra kommer att sluta i en trappa upp mot Rissneleden precis
vister om Tvirbanan.

Pa bilden nedan redovisas de nya busshéllplatserna som sa kallade korbanehallplatser dar
bussen stannar i korbanan. Pa sa sitt kan zonen for kantstensparkering och tridplantering
nyttjas for hallplatskur.

-l Ty
Nedre delen av Kam//mmgen

Pa den 6vre delen av Kavallerivigen dr det mer ont om utrymme varfor grundprincipen
maste frangas. De stora forindringarna, férutom att vigomradet breddas, ér att gaing- och
cykelvigen riktas om och fir en ny passage 6ver Kavallerivigen, allén forsvinner och
befintligt 6vergangsstille flyttas nagot séderut. Ett extra svingfilt tillkommer for
norrgaende trafik vid Ridvigen. Nya trdd kommer att planteras mellan cykelbanor och
korfalt dir de far plats samt 1 parkeringszonen.
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Owre delen av Kavallerivéigen

Vid Rissne torg passerar Tvirbanan i grinsen mellan parken och torget. Plattformarna vid
den nya héllplatsen hamnar bredvid centrumhuset som med nuvarande planutformning
behover byggas om i den vistligaste delen. Tre ordnade passager 6ver sparen kommer att
anliggas vilket innebir flytt av en del gang- och cykelvigar.

Utover dessa kommer fotgingare att kunna passera sparen relativt fritt vid
overgangstillen. Sikerheten uppnas genom lag hastighet for sparvagnarna. En
barnkonsekvensanalys dir sikerhet dr en av fragorna som lyfts fram papekar detta.

s

Rissne torg

Kasernvigen dras om séderut for att dstadkomma en fyrvigskorsning med Trossvigen.
Aven Artillerivigen har begrinsat med utrymme varfér gatans funktioner varierar pa
strickan. Cykelbana bedéms endast rymmas pa vistra sidan varfér denna gors bredare
och dubbelriktad. Ett visst inslag av gatuparkeringar och tridplanteringar kommer fortsatt
att finnas pa striackan.
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Artillerivigen
Rissneleden forses med en extra bred (5,5 meter) gang- och cykelbana for att klara

trafiken till och fran Bankhus 90 samt Ursvik. Tva passager Over sparen ordnas i
anslutning till busshallplatsen.

Rissneleden

Gestaltningsprogram
Ett gestaltningsprogram ar upprittat av Trafikférvaltningen vilket bifogas som handling
till detaljplanen.

Bebyggelse
Forutom teknikbygenad planeras ingen ny bebyggelse inom ramarna f6r planarbetet med
Tvirbanan.

Mark och vegetation

Allmin plats

Planomradet kommer att utgéras av allmin plats samt kvartersmark fér sparvig samt
byggritten for teknikhuset. Trid kommer bade forsvinna och tillkomma lings
Tvirbanans strickning. Totalt sett kommer ungefar lika langa strickor lings gatorna i
Rissne att kantas av tridplanteringar i forslaget som i dagsliget.

Sparomradet kommer att planteras med gris enligt verenskommelse mellan SL och

staden. Det bidrar till upplevelsen av gronska i staden och kan samtidigt ta hand om en
del av dagvattnet lokalt.
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Teknisk forsorjning

El

Tvarbanan kommer att elférsorjas med luftledningar hangda pa mittstolpar mellan sparen.
En teknikbygegnad kommer att uppforas lings Tvirbanans strickning.

Dagvatten

Dagvatten ska tas omhand lokalt om sa dr mojligt (LOD). Om inte LOD kan utféras ska
fordrojning av dagvattnet ske innan anslutning (enligt huvudmannens anvisningar) till det
kommunala dagvattennitet.

Nir nya trad planteras lings gatorna finns mojlighet att bygga infiltrerande magasin med
sa kallad skelettjord. Detta gor att mer dagvatten kan tas omhand lokalt men dndé bridda
over till dagvattenledningssystemet vid extrem nederbord. Generellt ger anliggande av
sparvig ingen extra dagvattenpaverkan jamfort med anliggande av en gata. Ballastspar
eller grisspar innebir istillet en f6rdréjning av dagvatten jamfort med en hardgjord yta.

Spar och gata avvattnas via befintligt dagvattensystem. Utférande i gris gor att
avrinningen blir mindre dn tidigare hardgjord yta. Med hinsyn till vattensituationen i
titortsomraden ar det viktigt att bebyggelse alstrar sa begrinsade volymer dagvatten med
sa lag fororeningsniva som moijligt.

I upprittat PM f6r dagvatten 2016-09-16 pekas inga sirskilda dagvattenfragor ut f6r
fortsatt utredning géllande aktuell stricka.
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Konsekvenser

Riksintresse

Inga riksintresseomraden berors inom planomradet. Det nirliggande riksintresset for
Milarbanan behandlas i detaljplan som upprittas av Stockholms stad. Det i Sundbyberg
nirliggande riksintresset f6r Duvbo bedéms 1 upprittat Kulturmiljo-PM inte paverkas
negativt av Tvirbanan.

Milj6konsekvenser

Naturresursfragor och klimat

Inga storre naturomraden berdrs av detaljplanens genomférande. En slint ner mot
Ulvsundaleden ber6rs i sédra delen av planomradet vilken redan enligt gillande plan ir ett
trafikomrade. I den norra delen av planomradet ber6rs sluttningen pa vastra sidan av
Artillerivigen av att vigomradet breddas. Paverkan bedoms marginell och helt n6dvandig.
Under byggskedet bedéms planens genomférande fa negativ paverkan pa klimatet. Pa
lang sikt skapar Tvirbanan bittre mojligheter f6r ett hallbart resande.

Miljokonsekvenser for luft

Att Tvarbanan byggs och att manniskor hirigenom far 6kade mojlighet att vilja
kollektivtrafik kan fa positiv paverkan pa luftfGroreningssituationen i savil omradet som i
regionen som helhet.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Dagvatten fran Tvirbanans sparomride och lokalgatan kommer att rinna till Ballstadans
och Norra Rastabickens avrinningsomraden. Miljokvalitetsnormer f6r vatten bedéms inte
6verskridas inom planomradet.

Markfiroreningar
Inga kinda férekomster av féroreningar finns inom planomradet.

Farligt gods

For denna detaljplan sa féranleder nirheten till Ulvsundavigen inga specifika
sikerhetshojande atgirder med avseende pé transporter av farligt gods. I enlighet med
PM Risk Tvirbanan - Férdjupad utredning 2016-04-08.

Trafikbuller

En bullerutredning har upprittats av Tyréns 2016-03-30. Berakningar har gjorts av
torvintade bullernivder ar 2030. Beridkningarna utgar fran befintlig bebyggelse.

Planerad bebyggelse i Tvirbanans nirhet har utretts separat i respektive projekt. Samtliga
nyplanerade bostider har en tyst sida som vinder sig bort fran Tvirbanan.

I viistra Duvbo dominerar bullret fran vigtrafiken pa Ulvsundavigen och Jiarnvigsgatan
den akustiska miljon vid bostiderna i Vastra Duvbo. Den ekvivalenta ljudnivan uppgar till
60-65 dBA och beriknas 6ka med 1-2 dBA enheter fram till ar 2030. Maximal ljudniva
beriknas idag och ar 2030 vid mest utsatta bostadshus uppga till 74 dBA. Om man endast
bedémer ljudet fran Tvirbanan beriknas varken ekvivalent- eller maximal ljudnivd nd upp
till gillande riktvirden. Mest utsatta bostadshus far 50 dBA ekvivalent respektive 64 dBA
maximal ljudniva.
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Tvirbanan har inga skarpa kurvor i nirheten och risk t6r kurvskrik foreligger saledes inte.
Okningen av sammanlagad ekvivalent ljudnivi pa grund av Tvirbanan beriknas bli
mindre 4n 0,5 dBA enheter. Den maximala ljudnivan férblir oférindrad. De beriknade
ljudnivderna ér laga. Tvirbanan kommer sannolikt inte horas vid bostiderna. Akustiskt
bedoms Tvirbanan inte orsaka nagra negativa konsekvenser avseende buller.

Straickan genom Rissne har nédgra fastigheter ddr trafikbullernivaer 4r nira och 6ver
riktviardet 55 dBA ekvivalentljudniva. Fram till ar 2030 beraknas ljudnivan fran
vigtrafiken 6ka med cirka 1-2 dBA enheter. Den maximala ljudnivan fran vigtrafiken
beriknas savil idag som f6r ar 2030 uppga till 70-75 dBA. Spardragningen genom Rissne
medfo6r att sparet hamnar nira bostadsbyggnader, siledes kommer ljudtillskottet fran den
planerade Tvirbanan att bli av betydelse.

Mest utsatta bostadshus beridknas fa ekvivalenta nivéer fran Tvirbanan upp mot 57 dBA
vilket 6verskrider riktvirdet 55 dBA. Bullersimuleringarna visar att de mest utsatta
bostadshusen kommer fd maximala ljudnivder fran Tvidrbanan pa upp emot 77 dBA vid
fasad. Detta 6verskrider riktvirdet 70 dBA pa uteplats.

Da Tvirbanan byggs beriknas den ekvivalenta ljudnivan 6ka. For de allra flesta bostider
blir 6kningen i storleksordningen 2-3 dBA. Den maximala ljudnivan f6rblir £6r de flesta
bostiader oforandrad, dock kommer antalet riktvardesdverskridande bullerhiandelser att
6ka. Med ljudisolerande fasadatgirder kan man skapa en oférindrad eller till och med
bittre akustisk inomhusmiljé 4n den idag, dven med Tvirbanan. Akustiskt bedéms
Tvirbanan ge mattligt negativa konsekvenser.
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Bullersimuleringarna visar att de mest utsatta bostadshusen kommer fi maximala
ljudnivaer fran Tvarbanan pa upp emot 75 dBA vid fasad. Da finns en risk att ljudnivan
inomhus 6verskrider riktvirdet 45 dB maximal ljudniva. For att kunna bedéma hur den
akustiska inomhusmiljén blir rekommenderas att bostidernas ljudisolering mot yttre
ljudkillor inventeras. Detta kan gbras genom mitning av ytterviggens ljudisolering eller
bedémningar utifrain konstruktionsritning.
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Resultatet avser mest utsatta vaning.

Att med bullerskyddskirmar reducera buller frain den planerade Tvirbanan bedoms f6r
strickningen genom Rissne som svart. En skdrm skulle frimst ha effekt for de ligre
vaningsplanen samtidigt som en o6nskad barridreffekt dr oundviklig med en sadan

16sning. Den primira atgirden foreslas dirfor bli ljudisolerande insatser vid fonster/fasad

s4 att riktvirdena inomhus kan innehallas. Aven lokala bullerskyddsatgirder for att
ljuddimpa uteplatser kan bli aktuella.

Komfortvibrationer och stomljud

Baserat pa erfarenheter frain mitningar inom projektet Sparvig City samt beridkningar
baserat pa den amerikanska FTA modellen har Tyréns genomfort berikningar av
komfortvibrationer och stomljud. Dessa berikningar har resulterat i féljande:

Riskavstand for stomljud for att innehalla Trafikférvaltningens mal om 30 dBA maximal
ljudniva: 50 meter utan atgird under spar.

18 (24)
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Riskavstand for komfortvibrationer for att innehalla Trafikforvaltningens mal om hogst
0,4 mm/s: 15 meter utan dtgird under spar.

Riskavstanden/Riskzonen ska tolkas som att innanfor ovanstiende avstand finns en risk
att 6verskridande nivier av stomljud (> 30 dBA Slow) samt komfortvibrationer (> 0,4
mm/s) kan férekomma.

Fastigheterna Artilleristen 4, Dragonen 1, Kasernen 1 samt Solskiftet 7 bedoms behdva
atgirder for att motverka stomljud. Foreslagen étgird ar ballastmatta under sparkroppen
som didmpar mellan 3-9 dB fo6r att klara riktvirdet 30 dB(A)SLOW maxniva inomhus f6r
bostider respektive 45 dB(A)FAST maxniva for undervisningslokaler.

Risker

De storsta riskfaktorerna inom planomradet avseende paverkan pa trafiksikerhet ar
torknippade med plankorsningar mellan sparvig och fordonstrafik samt gang- och
cykeltrafik.

Plankorsningar utgdr riskmoment f6r kollision mellan sparvagn och fordon samt kollision
mellan sparvagn och gingtrafikant/cyklist. Sannolikheten f6r kollision mellan sparvagn
och gingtrafikant kan dven vara hogre i eller utmed strackor dir sparvigen uppfattas som
en barriar och saknar ordnade 6vergingar.

Detta har beaktats genom en noggrann korsningsutformning med saval stadens som
Trafikforvaltningens deltagande. For att begrinsa sparvigens paverkan pa
trafiksdkerheten behover informationskampanjer utforas infér 6ppnandet av Tvirbanan
som tydliggor sparvigens utformning och regelsystem samt risker forknippade med
sparvigen.

Den nya sparvigen kan dven péaverka kringliggande skyddsobjekt till £6ljd av
elektromagnetiska félt, ursparning samt brand i sparvagn. Tvirbanans anliggningar,
kontaktledningar och likriktarstationer kommer inte att ge nagra konsekvenser pa
minniskors hilsa pa grund av nirhet till elektromagnetiska filt. Kontaktledningarna
genererar inte ett vixlande magnetfilt och ingen likriktarstation foreslas 1 planomradet.
Risken for ursparning ar lag tack vare god spargeometri och anpassad hastighet, dar
sparvigen gar pa bro utférs den med skyddsatgirder i1 enlighet med trafikforvaltningens
riktlinjer.

Den nya sparvigen innebir en ny anligening dér riddningstjansten kan behéva utféra en
riddningsinsats. Sparvigens utférande har darfor beaktat detta, bland annat genom att
riddningstjansten har god mojlighet att na fram till sparvigen lings hela strickan.

I upprittat PM for Risk och sikerhet fordjupad utredning tas f6ljande upp:

e Nirheten till befintlig bebyggelse féranleder inga specifika atgarder for att
sakerstilla riddningstjinstens insatsmojligheter.

e Utmed Kavallerivigen och Artillerivigen dir avstindet mellan sparvig och
kringliggande byggnader ir tringre har riddningstjansten mojlighet att na
byggnadernas yttertak fran andra hall. Riddningstjanstens insatsméjligheter
bedéms dirmed inte paverkas av sparvagen.

For att ovanstaiende bedomning inte ska paverkas av parallella planprojekt sa
rekommenderas féljande: Kommande detaljplaner f6r omraden utmed sparvigens
strackning ska utformas med restriktioner gillande utrymning genom fonster med hjilp
av raddningstjansten mot Kavalleri- och Artillerivigen m.m. Det ska dven sdkerstillas att
riddningstjinsten kan na yttertaket, antingen med egen utrustning, eller genom att
byggnadernas utférs med en brandtekniskt avskild invindig tilltridesvig. Vidare utredning
kring riddningstjinstens insatsmojligheter ska géras 1 kommande detaljplanearbeten for
planerad ny bebyggelse.
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De risker forknippade med byggskedet som beaktas dr de som kan paverka sikerheten for
trafikanter, tredje man, milj6, kringliggande bebyggelse och infrastruktur samt
riddningstjinstens insatsmojligheter.

e Strickor dir byggtiden for Tvirbanan innebar trafikomledningar eller
arbetsplatsetableringar i nira anslutning till kringliggande bebyggelse (< 15 meter)
behover studeras mer i detalj avseende paverkan pa riddningstjinstens
insatsmojligheter.

e For strickor dir byggtiden for Tvarbanan innebir markarbeten inom foérorenade
omraden eller arbeten med milj6farliga amnen 1 anslutning till kansliga
markomraden behover studeras mer i detalj avseende behov av sirskilda
skyddsatgirder.

Inom ramen for Trafikforvaltningens fortsatta arbete kommer en miljoplan att tas fram
tillsammans med checklistor for fortsatt projektering och planering under
genomforandet. I denna miljoplan kommer kravstallning och behov kopplat till
riskfrigorna att inga.

Naturmark

Planomradet omfattar frimst gatumark. Tva omraden med naturmark berérs dock. I den
sodra delen kommer Tvirbanan in pa en bro 6ver Ulvsundavigen dar marken utgors av
grisbevuxna slinter, dock idag planlagd som trafikomrade. Lings Artillerivigen kommer
vigen att behova breddas vilket gor att naturmark pa den vistra sidan av vigen berors.
Ingreppen bedoms som marginella och helt n6dvindiga.

Folkhilsa

Arbetet med planforslaget har beaktat de nationella malen f6r folkhilsan. Sundbybergs
stad arbetar med att uppmarksamma hilsokonsekvenser som for att uppticka brister 1
arbetet. En bedémning innefattar planforslagets konsekvenser pa folkhalsan inom
ramarna for den fysiska planeringen. Exempel ar den fysiska strukturens effekter pa den
sociala miljén, samt den uppmuntran den ger till fysisk aktivitet. Bedémningen ér att
detaljplanen mojliggdr nya och bittre gang- och cykelvigar inom planomradet samt
underlittar att resa kollektivt. Bedomningen ar att detaljplanens genomférande ger
positiva effekter for folkhilsan.

Jamstilldhets-, trygghets- och sikerhetsperspektiv

Kvinnor och min ska ha samma rittigheter, méjligheter och skyldigheter inom livets alla
omraden. Trygghet och sikerhet dr tva grundliggande behov i allas vardag. En trygg plats
ar en plats dir en mangfald av manniskor r6r sig och detaljplanen bidrar till att underlitta
tor foraldrar att dela pa ansvaret f6r hem och barn genom bittre méjligheter att aka
kollektivtrafik. Detta giller sirskilt inom hushéll som saknar bil men dven f6r hushall med
en eller flera bilar. Tillgingligheten med kollektivtrafik till offentlig och kommersiell
service Okar.

FN:s konvention om barnets rittigheter

Arbetet med planforslaget har beaktat nationell strategi f6r Barnkonventionen, prop.
1997/98:182. Sundbybergs stad arbetar med barnkonsekvensanalys som verktyg i arbetet
att identifiera brister och maojligheter med avseende pa barns rattigheter i planarbetet. I
forvaltningens interna granskning av barnkonsekvenser analyseras barnets sociala,
ckonomiska och kulturella rittigheter. Exempel pa dessa rittigheter dr barnets ritt till lek,
vila och fritid. Planarbetets frimjande av barnets ritt till aktivt deltagande i samhillet och
dess ritt till lika virde analyseras.
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Detaljplanens genomférande innebir en 6kad tillganglighet med kollektivtrafik till stadens
och regionens aktiviteter. Detta dr sdrskilt viktigt f6r lite dldre barn som blir mer
oberoende av forildrar som ger skjuts med bil.

PM Rissne centrum ur ett barnperspektiv har upprittats av Tyréns. Analysen visar att
Tvirbanans strickning genom Rissne centrum, ett omrade som idag ar en naturlig plats
for lek och uppehille, innebir konflikter som relaterar till barns sikerhet och rérelsefrihet.
Problematiken kan dven innebdra att férildrar kinner oro for barnens sikerhet och
begransar deras rorelsefrihet i omradet. Eftersom lokaliseringen inte kan forandras krivs
en genomtinkt utformning som mojliggor en siker milj6 for barn som vistas 1 anslutning
till sparen.

Tillginglighet f6r personer med funktionsnedsittning

Kommunen beaktar FN:s konvention om rattigheter f6r personer med
funktionsnedsittning prop. 2008/09:28 som syftar till att undant6ja hinder f6r personer
med funktionsnedsittning att dtnjuta sina rittigheter. Malsdttningen ér att alla personer
har delaktighet pa lika villkor oavsett funktionshinder. Detta planarbete inbegriper den
fysiska miljon genom att identifiera och undanréja hinder och barridrer mot
tillgdnglighet avseende allmin plats. Trafikforvaltningen planerar och projekterar
sparanlaggningen utifran tagna riktlinjer for tillgédnglighet (RiTill) for att sakerstilla god
tillginglighet.
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Detaljplanens genomforande

Organisatoriska fragor
Preliminir tidplan

Programsamrad 2015 januari — februari
Plansamrad 2015/2016
Granskning 2016/2017

Antagande 2018 januari

Byggstart 2018

Tvirbanans trafikstart 2021
Genomférandetid

Detaljplanens genomférande ska vara 5 ar raknat fran den dag detaljplanen vinner laga
kraft. Nar genomforandetiden har gatt ut fortsitter planen att gilla tills den andras eller
upphivs.

Ansvarsfordelning /huvudmannaskap

Ett finansierings- och samverkansavtal som reglerar ansvar for utbyggnad och
finansiering har upprittas mellan staden och AB Storstockholms Lokaltrafik.
Kommunen ansvarar f6r anldggning samt drift och underhall {61 all allméin plats inom
planomradet som inte utgérs av sparanligeningen. For sparanliggningen ansvarar
Trafikforvaltningen for bade anlidggning, drift och underhall.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Fastighetsbildningsatgirder erfordras fOr att fastighetsrittsligt genomféra detaljplanen.
Fastighetsbildning enligt detaljplanen kan ske da detaljplanen vunnit laga kraft.
Kommunen ansvarar fOr att ansoka om lantmiteriférrittningen nar planen vunnit laga
kraft. For att genomféra detaljplanen 6verfors all allmidn platsmark till kommunens
fastighet Sundbyberg 2:26 genom fastighetsreglering. Kvartersmark for teknisk
anlidggning for sparvig kan avstyckas. Inga byggnader kommer att behova rivas for
Tvirbanans genomférande. Nedan f6ljer en lista Gver fastigheter som kommer att
paverkas.

Ladmakaren 3: Fastigheten avstar allman platsmark for lokaltrafik och spartrafik samt
kvartersmark for spartrafik.

Sundbyberg 2:57: Fastigheten avstar allmin platsmark for lokaltrafik och spartrafik.
Artilleristen 5: Fastigheten avstar allmin platsmark for lokaltrafik och spartrafik.

Artilleristen 4: Fastigheten avstar allmin platsmark for lokaltrafik och spartrafik och
behover byggas om som en f6ljd av detta.

Dragonen 1: Fastigheten avstar allmin platsmark for lokaltrafik och spartrafik och
behover byggas om som en f6ljd av detta.

Sundbyberg 2:161: Fastigheten avstar allmin platsmark for torg och spartrafik samt
kvartersmark for teknisk anliggning for spartrafik

Kasernen 1: Fastigheten avstar allmin platsmark for torg och spartrafik.

Solskiftet 5: Fastigheten avstar allman platsmark for lokaltrafik och spartrafik
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Solskiftet 6: Fastigheten avstar allman platsmark for lokaltrafik och spartrafik
Solskiftet 7: Fastigheten avstar allmidn platsmark f6r lokaltrafik och spartrafik

Sundbyberg 2:26: Kommunigd fastighet for allmin plats. Fastigheten erhéller mark
utlagd som allmin plats i detaljplanen.

Gemensamhetsanliggningar

Inom Solskiftet 5 och 6 finns en gemensamhetsanlidggning som blir ber6rd av
markintring och ligger inom planomradet. Inga nya gemensamhetsanliggningar foreslas
bildas.

Servitut
Servitut ska bildas som ger en av SL 4dgd fastighet ritt att framdriva spartrafik inom
planomradet.

Ledningsritt

Ett flertal ledningar for starkstrom, fjarrvirme, vatten- och avlopp berors av
genomforandet av detaljplanen. Befintliga ledningar som korsar sparomradet ska kunna
ligga kvar dir sa ar mojligt. Pa kvartersmark ska ledningsritt eller servitut bildas. Nagot
enskilt u-omrade liggs inte ut eftersom det vid tidpunkten for planens fardigstallande
annu inte ér helt klarlagt vilka ledningar som ligger kvar och vilka som maste flyttas.
Vissa ledningar maste av praktiska skal fa ett nytt lige. Ritten for de ledningar som
flyttas sakerstills genom ledningsritt eller avtalsservitut. Ledningsinnehavarna ansvarar
for sina ledningar.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

PM Buller, vibrationer, stomljud (Tyréns 2016-03-30).

PM Markféroreningar (Iterio 2015-10-19).

PM Risk och sikerhet (Brandskyddslaget 2015-05-18), f6rdjupad (2016-11-10)
PM Trafikala konfliktpunkter Kistagrenen (Ramboéll 2015-05-20),
Trafiksikerhet for strickan genom Sundbyberg, Tvirbanan Kistagrenen (2016-12-09)
PM Ras och Skred, (Iterio 2016-06-20)

Dagvattenutredning (WSP 2016-09-16)

PM Vatten (Structor 2015-05-18)

PM Rissne centrum ur ett barnperspektiv (Tyréns 2015-08-27)

Gator

Vissa ombyggnader av befintliga gator, frimst i form av breddning, krivs f6r
anlidggandet av sparen. Anpassning kommer dven att ske till modernare matt f6r kor-,
gang- och cykelbanor.

Paverkan under byggtiden

Byggandet av sparanligeningen, ombyggnation av gator och omligening av ledningar
kommer att medfora tillfalliga begrinsningar av framkomligheten f6r andra trafikslag.
Det kommer ocksa att orsaka storningar 1 form av buller och ingrepp i stadsmiljon.
Storningarna ska begrinsas i moéjligaste man enligt gillande lagar och riktlinjer.
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Ekonomiska fragor

Avtal

Ett Finansiering- och samverkansavtal ar tecknat mellan kommunen och SL.

Avtalet reglerar Overgripande parternas dtaganden vid planering och genomférande av
sparanlaggningen. Ett genomférandeavtal mellan kommunen och SL har upprittats och
undertecknas av SL samt godkinns av kommunfullmiktige vid detaljplanens antagande.
Avtalet ska bland annat reglera ekonomiska fragor, plankostnader, ansvarsférdelning,
tidplan och ansvar for anlaggningsarbeten.

Avtal som reglerar ekonomiska fragor, ansvarsférdelning, tidplan etc. ska dven tecknas
mellan kommunen, SL och berdrda ledningsigare.

Forriattningskostnader

Staden star for forrattningskostnader vid inlésen av allmin platsmark gentemot berérd
fastighetsagare. Forrittningskostnaderna kommer sedan att férdelas mellan staden och
SL vilket regleras i genomférandeavtal mellan staden och SL.

Markatkomst
Ersittning for allmin platsmark som l6ses in bestims vid lantmateriférrittning eller
genom avtal med fastighetsigaren.

Medverkande tjansteman

Detaljplanen har tagits fram av Planavdelningen i samrad med andra berérda tjinstemin
pé stadsledningskontoret och med Trafikférvaltningen i Stockholms Lins Landsting.
Genomférandeavsnittet dr framtaget av konsult pa NAI Svefa och granskat av
kommunen. Detaljplanen grundas pa forslag av Trafikforvaltningen.

Jobn Reinbrand Manne Berndtsson
planchef planarkitekt
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