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Detaljplan for fastigheten Cirkusdngen 6 m fl, Landsvagen 46 i
Sundbyberg

Planeringsprocessen

Fran och med den 2 maj 2011 giller en ny plan- och bygglag. Denna detaljplan
paborjades innan den 2 maj 2011, och ar dirmed upprattad i enlighet med PBL
1987:10.

Handlingar
Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser, genomférandebeskrivning samt
denna planbeskrivning.

Till underlag for planen ligger: illustrationsplan, dagvattenutredning, geotekniskt PM,
luftkvalitetsberakning, riskanalys, bullerutredning, trafikutredning, parkerings-
utredning, Sundbybergs sodra stationsentré — orienterbarhet och tillgianglighet till
framtida stationsldge och PM Kapacitet i Korsningen Landsvigen/Ekensbergsbron
Sundbyberg — alternativ utformning och kapacitet samt Korsningen Landsvigen/
Ekensbergsbron - Fordjupad analys och illustrationer av cirkulationsplats.

Planens syfte och huvuddrag

Kommunfullmiktige har den 29 nov 2010 gett stadsbyggnads- och miljénimnden i
uppdrag att paborja detaljplanearbete for fastigheterna Cirkusangen 6 och del av
Sundbyberg 2:4.

Pa markomradet direkt sydost om Ekensbergsbron, mellan Landsvigen, Cirkusgrind
och jiarnvagen foreslds ny kontorsbebyggelse samt ett torg. Kontorsbyggnaden ska bli
Swedbanks nya huvudkontor i Sverige. Bebyggelsen utformas for att mojliggora en
restaurang i bottenvaningen. Huset foreslas vara 6 vaningar nairmast Ekensbergs-
bron, f6r att sedan bli 9 vaningar nirmast fastigheten Stenhéga i Solna kommun
"Stora bla". Det féreslas inrymma mellan 2 000 och 2 500 arbetsplatser. Pa torget
foreslas trad och planteringar, samt ytor f6r uteservering till restaurangen. Torget
kan bli en link till framtida pendeltagsstation.

Omradet ligger i Sundbybergs stadskirna, i direkt anslutning till goda kommunika-
tioner och ér en viktig entré till staden Gsterifran. Stor vikt ska liggas vid gestaltning
och utformning. Landsvagen foreslds gbras om med breda trottoarer, cykelvig,
sidoparkering och tridplantering.

Planomradet utgors idag av en hardgjord parkeringsyta. Parkeringsytan dgs av KB
Cirkusidngen (Lansforsikringar Liv) och anvinds av arbetande i kv Stenhoga, det sa
kallade "Stora BIa". Parkeringsplatserna kommer att ersittas inom annat markomrade
som Linsforsakringar Liv via Humlegarden fastigheter AB férfogar 6ver.
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Forenlighet med 3, 4 och 5 kapitlen i Miljobalken

De atgirder planen medger bedéms vara férenliga med en ur allmin synpunkt
limplig anvindning av mark- och vattenresurserna enlig bestimmelserna i MB 3, 4
och 5 kapitlet.

Planomréadet

Lige och areal
Omradet ligger i Sundbybergs stadskirna, mellan Ekensbergsbron, Landsvigen,
Cirkusgrind och jirnvigsomradet. Planomradet ér cirka 1,6 hektar.

S| Stenhoga
i Solna

- LA
o

P/anomm?det idag

Markigoférhéllanden

Planomradet utgors av fastigheterna Cirkusidngen 6 och del av Sundbyberg 2:4.
Cirkusidngen 6 dgs av Kommanditbolaget Cirkusingen (Lansforsikringar Liv).
Fastigheten Sundbyberg 2:4 dgs av Sundbybergs stad.

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I Sundbybergs oversiktsplan, antagen av kommunfullmiktige 2010, beskrivs att kontors-
lokaler planeras pa platsen. En bro 6ster om Ekensbergsbron kommer att leda
tvirbanan in i Solna.
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Detaljplaner

Detaljplan C205, C219, C381 och
C389 giller inom planomradet.
Detaljplan C205 reglerar park eller
plantering inom omradet. Inom
C219 anges industriandamal, samt
park eller plantering nirmast gatan.
C381 ir en detaljplan for allmin
gata samt sparvig. C389 reglerar
allmin gata samt tvarsparvag.

Omrédet gransar 1 vister mot
detaljplan C 226 som reglerar
bostader i Lilla Alby och i norr
mot detaljplan C333 som reglerar
kontor, handel och bostads-

andamal. Omkringliggande detaljplaner samt grdmarkerat
planomrade

Planuppdrag

Kommunfullmiktige beslutade den 29 november 2010 att ge Stadsbyggnads- och

miljonamnden 1 uppdrag att paborja detaljplanearbete for fastigheterna Cirkusingen

6 och del av Sundbyberg 2:4.

Byggritter for i férsta hand kontor och kommersiella lokaler ska provas. Under
planprocessen ska prévas olika forhallningssatt till koncept och storlekar for ny
bebyggelse samt till Landsvigen som ett entréstrak frain Solna Strand till Torget och
kommande tvirbana. Stor vikt ska liggas vid gestaltning och utformning. Vision
Sundbybergs stadskirna 2020 ska vara utgangspunkt for planarbetet.

Riksintressen
Omradet omfattas inte av nagra riksintressen. Omradet gransar dock till Milarbanan
och till Sundbybergs station som ar av riksintresse for jarnvigsindamal.

Behovsbeddmning

Kommunen ska med utgangspunkt frin kriterierna i bilaga 4 till férordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar géra en bedémning om detaljplanens
genomférande kan antas medfora betydande miljopaverkan eller inte.

Detaljplanen innebir inga svaréverblickbara miljoproblem. De direkta miljo-
konsekvenserna ir relativt begrinsade och gar att berdkna och beskriva. Miljo-
aspekter beaktas och utreds i planarbetet, vilket framgar av planbeskrivningen, se
aven rubriken Mijjokonsekvenser i slutet av dokumentet.

Med utgangspunkt fran kriterierna i bilaga 4 till f6rordningen (1998:905) om milj6-

konsekvensbeskrivningar bedoms planen inte kunna medféra en betydande
miljopaverkan.
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Forutsattningar férandringar och konsekvenser

Planering i naromradet

Mailarbanan

For att mota en Okad efterfrigan pa mer trafik pa Milarbanan har Trafikverket 1
uppdrag att genomfdra en utbyggnad fran tva spar till fyra. Trafikverket har i septem-
ber 2010 beslutat att fyrsparsutbyggnaden ska drivas vidare genom den befintliga
korridoren, det vill siga via Sundbyberg.

For utformningen genom Sundbyberg finns tre alternativ; ytlige, tunnel med 6ppen
station samt tunnel med tickt station. Sundbyberg férordar en tunnellésning. En
avsiktsforklaring har tecknats mellan Trafikverket och Sundbybergs stad f6r sam-
verkan kring finansieringen av en tunnellésning. Detaljplanen anpassas dock for att
kunna fungera tillsammans med Milarbanans samtliga tre utbyggnadsalternativ. Ett
samarbete mellan Sundbyberg, Solna och Trafikverket angaende framtida tillginglig-
het av stationen har med anledning av detta projekt inletts. Ett PM angdende
Sundbybergs sodra stationsentré — orienterbarhet och tillgidnglighet till framtida
stationslage har tagits fram av Tyréns 1 juli 2011.

@ Tvarbana

@ Planerat Regional- % .- :
och pendeltag —
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Kopplingar till Sundbybergs station

Sundbybergs station

I jarnvigsutredningen for Malarbanan framgar att den planerade sédra stationsentrén
pa grund av utrymmesbrist hamnar lingre dsterut dn i dag. Den norra stationsentrén
kommer dock att ligga i h6jd med dagens uppging, dir kopplingspunkten till
tunnelbana, tvirbana och bussar finns. Den framtida sédra stationsentrén ska ges en
funktionell direktkoppling till de naturliga straken fran Landsvigen och Solna
Business Park. Den sodra stationsentrén kommer att kunna nas via Cirkusgrind samt
via en ny torgbildning mellan tvirbanebron och féreslagen kontorsbebyggelse.
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Bergsryggen lings sédra delen av Landsvigen innebir att boende i Lilla Alby maste
ta sig via Gjuteribacken eller Humlegatan ner till Landsvigen. Det innebir att de
flesta som ska till den s6dra stationsentrén kommer séderifran lings Landsvigen
eller ifrain Solna Business Park.

Intill programomradets jirnvagssida inom Solna stad uppstar efter Milarbanans
ombyggnad ett byggbart markomrade som blir virdefullt f6r exploatering. Ett
samarbete mellan Sundbyberg, Solna och Trafikverket har inletts angdende framtida
utformning av omradet.

-
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Tankbar utformning av omradet vid alternativ "tunnel med tackt station”

Framtida koppling mot Solna Business Park

Om jiarnvigen grivs ner kan det bli aktuellt med en ny vigkoppling till Solna
Business Park. Detaljplanens genomférande oméijliggor inte framtida vigkopplingar.
Ett samarbete mellan Sundbyberg och Solna har inletts angaende vigkoppling.

Frilastomrddet

Grinsande till planomradet finns inom bangarden ett frilastomrade. Lastplatsen
anvinds idag f6r mottagning av containrar med biobrinsle. Containrarna lastas over
till lastbil med utfart via Cirkusgrind. Inom frilastomradet har dven SL uppstillning
av pendeltag.

Enligt planerna fér utbygenad av Milarbanan till fyra spar kommer frilastomradet att
tas ur bruk. Intill dess finns det behov av att frilastomradet 4r i fortsatt funktion.
Under planarbetets gang har Trafikverket inkommit med synpunkter om att
garanteras ritten att hantera alla férekommande typer av gods inom frilastomradet.
Efter ytterligare dialog med Trafikverket har en utredning kring méjligheter att nyttja
lossningsplatsen for tryckkondenserade gaser och brandfarliga vitskor tagits fram av
Tyréns. En kartliggning av verksamheter i niromradet tyder pa att det dr hogst
osannolikt att det forekommer transporter av farligt gods via frilastomradet fram till
att Milarbanan byggs ut och frilastomradet tas bort. En trolig anvindning av
omradet dr dven fortsittningsvis containerhantering av samma slag som sker idag.
Detta medfor att kv Cirkusingen inte bedéms kunna paverka Trafikverkets méjliga
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anvindning av omradet fram tills dess att hanteringen avvecklas i och med
utbyggnaden av Milarbanan.

Detaljplanen tar nuvarande anvindning av frilastomradet i beaktande och kommer
inte att forsvara fortsatt anvaindning.

Tvirbanan

Detaljplaner for sparvig har vunnit laga kraft under 2009 och 2010. Tvirbanan byggs
nu ut pa Landsvigen (sept 2011) och beriknas vara firdig 2013. Den féreslagna
kontorsbebyggelsen ligger som narmast 16 meter fran tvirbanebron.

’%‘:;.\ \S >

Placering av den kommande tvarbanan samt ft')rlag till krsningshformning

I samband med Tvirbaneprojektet kommer korsningen Landsvigen/Ekensbergs-
bron att byggas om. Tvirbanan kommer att ligga i blandtrafik vister om korsningen,
men gar pa egen bro -parallellt med Ekensbergsbron - mellan Sundbyberg och Solna
over jarnvagssparen.

I tidigare 6verenskommelse mellan Sundbybergs stad och SL fanns ett utform-
ningsforslag som innebar att bilister som kom fran Landsvigen vasterifran skulle
gora en rundkorning lingre Osterut, innan de fick svinga vinster pa Ekensbergbron.
Fortsatt utredning med trafiksimuleringar har visat att en cirkulationsplats kombi-
nerat med ett extra korfilt lings Landsvigen gor korsningen mer kapacitetsstark dn
den l6sning som tidigare redovisats. Framkomligheten for tvirbanan samt 6vriga
trafikslag forbattras och stadsbilden bli vackrare. SL. och kommunen har kommit
overens om utformningen och avtal har upprittats mellan kommunen och SL.

Utredningar som tagits fram dr: PM Kapacitet, Korsningen Landsvigen/
Ekensbergsbron alternativ utformning och kapacitet av Tyréns 2011-03-10 samt
Korsningen Landsvigen/Ekensbergsbron — Férdjupad analys och illustrationer av
Cirkulationsplats, Tyréns 2011-04-28.
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Akeriet 4

En ny detaljplan for fastigheten Akeriet 4, direkt sydvist om detta programomrade ir
under framtagande. Bebyggelsen inom kvarteret féreslas rivas och ersittas med ny
bebyggelse, vilket ger ett tillskott pa cirka 50 nya ligenheter.

Kontorsbebyggelse i Solna

Linsforsikringar Liv dger omradet direkt sydost om planomradet som forvaltas av
Humlegérden fastigheter. Humlegarden har for avsikt att uppgradera samt utéka
bebyggelsen inom kvarteret Stenhéga ”’Stora Bla”.

3 : . Nl |
kiss pa Cirkusdngen samt kvarteret Stenhoga i Solna (Stora BI3)

Tidig utredningss

Gillande detaljplaner i Solna

Jarnvigsomradet ligger helt inom Solna stad. For jairnvigsomradet giller detaljplan
P0406/1961, vilken reglerar jirnvigsindamal. Oster om jirnvigsomradet ligger Solna
Business Park och inom detta omrade finns detaljplan P95/0517 som reglerar
industriandamal, P00/1213 vilken reglerar industri och kontor, P05/0407 som
reglerar kontor och handel samt 0401 /1974 som reglerar Ekensbergsbron och
parken intill.

Mark och vegetation
Befintlig mark inom programomradet ligger mellan nivaerna +17 och +11 och lutar
fran nordvist at sydost.

Marken inom Sundbyberg 2:4 dr grusbelagd och har tillfilligt anvints for bilupp-

stillning. P4 tomten har tidigare legat en bensinstation. Inom omrédet finns en
elnitsstation. Tvirbanan kommer att passera Gver fastigheten.
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Marken inom Cirkusingen 6 ir asfalterad och anvinds idag som biluppstillning f6r
fastigheten Stenhoga i Solna, ”Stora Bld”; som ligger direkt oster om planomradet.
Inom fastigheten finns inga byggnader.

Geotekniska forhallanden

Enligt geoteknisk undersékning utférd av Tyréns AB 2011-02-22 utgors jorden inom
Cirkusdngen av 1-2 m fyllningsjord utlagd 6ver lera, med en stérsta maktighet av 7
meter, som vilar pa friktionsjord ovan berg. Det totala jorddjupet varierar mellan ca 1
och 11 m.

Grundvattennivan ligger ca 2,5-3,5 m under markytan och varierar naturligt Gver aret
och med nederbordsmingden. Ligsta niva for drinerande ingrepp ar +9. Byggnads-
delar under denna niva ska utféras vattentata.

Markféroreningar

Pa Cirkusingen 6 finns inga uppgifter om tidigare verksamheter som kan ha foéro-
renat marken. P4 Sundbyberg 2:4 har det funnits en bensinstation som revs 2000.

I 6vrigt har inga uppgifter framkommit som pekar pa verksamheter med férorenande
verksamheter.

Enligt miljéteknisk undersokning utford av Tyréns AB ar 2011 ligger férorenings-
halterna inom Cirkusingen 6 och Sundbyberg 2:4 mellan KM (kidnslig markanvind-
ning) och MKM (mindre kinslig markanvindning) i enlighet med Naturvardsverkets
rapport 5976. Féroreningarna forekommer i fyllningsjorden och bestir fraimst av
alifater >C16- C35 samt PAH H och PAH M. Fyllningsmassorna kommer till storsta
delen schaktas bort under byggskedet. Kvarvarande massor bor inte innehalla halter
6verskridande MKM i medelhalt.

Fornlimningar
Inom omradet finns inga kinda fornldimningar.

Bebyggelseomraden

Omkringliggande bebyggelse

Omriédet ligger i Lilla Alby i Sundbybergs stadskirna. Vister om Landsvigen finns
en bergsknalle, pa kullen ligger bostider med en 6ppen bebyggelsestruktur. Norr om
Ekensbergsvagen ligger kontorshus. Sydost om kontorsbebyggelsen ligger ”Stora
Bla” i Solna, som bestir av stora byggnader inklidda 1 bla korrugerad plat. Nordost
om omradet, bortanfor jarnvigen, ligger Solna Business Park.

Service
Omradet ligger inom Sundbybergs utékade stadskirna med ett stort utbud av service.

Foreslagen kontorsbebyggelse

Inom omrédet féreslas cirka 40 000 m” bruttoarea ovan mark fér kommersiell
verksambhet, frimst kontor. Bottenvaningen utformas for att méjliggéra en offentlig
restaurang. Mellan 2 000 — 2500 arbetsplatser foreslas totalt kunna inrymmas.

Den nya bebyggelsen féreslas vara mellan 6 och 9 vaningar h6g. Narmast torgplatsen

intill tvirbanebron och Ekensbergbron féreslds bebyggelsen vara 6 vaningar for att
harmonisera med angriansande kontorsbebyggelse. Mot ”Stora Bla” féreslas bebygg-
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elsen ha en hogre skala. Det blir samtidigt en markering av platsen och Ostra entré-
straket till Sundbybergs stadskirna. Utvecklingen av omradet kommer att bidra till att
knyta samman centrala Sundbyberg med Solna Strand.

1.:. R

lllustration kotorsbbggelsen

Bebyggelsen ska vara 6ppen mot gatan och huvudentréer ska vinda sig mot Lands-
vigen. Det ska kinnas inbjudande och tryggt att rora sig lings denna del av Lands-
vigen. Bebyggelsen utformas som en sammanhingande volym. Bebyggelsen har
stora glaspartier nirmast Landsvigen for att skapa en 6ppenhet och trygghet lings
gatan. Fasaderna ska till stor del besta av glas och byggnadskonstruktionen uttrycker,
genom snedstillda glaspartier, en rérelse i fasaden. Ett gestaltningsprogram for
bebyggelsen samt omkringliggande markomraden ska ha tagits fram innan ansékan
om bygglov beviljas.

Minst 50 % av takytan ska forses med sedumtak eller annat dagvattenférdréjande
material, ett vegetationsklitt tak bidrar till att f6rdr6ja dagvatten, skapa ett positivt
lokalklimat samt dr vackert att titta pa. Total bruttoarea ovan mark ar 40 000
kvadratmeter. Hogsta totalh6jd i meter 6ver nollplanet dr 56 meter (nio vaningar)
nirmast Stenhéga. Narmast torgytan mot tvirbanebron och Ekensbergsbron ar
hégsta totalh6jd 41 meter 6ver nollplanet (6 vaningar).

Platsbildning

Torgyta invid tvirbanebron

Mellan Ekensbergsbron och den nya bebyggelsen skapas en platsbildning (vilken
tvirbanan korsar). Denna plats ska bearbetas vil och utformas som ett allmint torg
med mycket vegetation. Torget kommer att fungera som en stor yta for uteservering
till intilliggande restaurang, hir ska dven finnas allminna sittplatser. I den vistra
delen av torgytan stricker sig tvirbanesparen. Inom omradet ska en stor ek uppforas,
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med ett stamomfang om minst 30 centimeter. I och med utbyggnad av Milarbanan
kan platsen bli en av flera kopplingspunkter mellan perrongen och Landsvigen.

Swedbank

..\n Landsvagen

NV

Skiss pa tankbar tbrgufformning

Transformatorstation (E)

Idag finns en transformatorstation invid platsen fér framtida torgyta. Transformator-
stationen ligger pa en markniva som ér cirka fem meter ligre dn Landsvigens
markniva och den framtida héjden pa torgytan. Transformatorstationen foreslas tills
vidare ligga kvar dir den ligger idag. Vid utbyggnad av Milarbanan ligger transfor-
matorstationen troligtvis i vigen for en framtida koppling (hiss/trappa) mellan
perronglige och torgytan. Tvd E-omraden for transformatorstationen har darfor
lagts in pa plankartan, sa att det finns en alternativ plats om man i framtiden behéver
flytta stationen. Atkomst till transformatorstationen foreslas forbli norrifran, ifrin
Trafikverkets omrade.

Gator och trafik

Kollektivtrafik

Platsen for planomradet dr nastintill unik vad giller kollektivtrafikférsérjning. Pa
Sundbybergs station, cirka 200 meter vister om omradet finns tunnelbana, pendeltdg,
fjarrtag och bussar. Fran ar 2013 kommer dven sparvig i form av Tvirbanan - vars
utbyggnad sker mellan Alvik och Solna station. Busshallplatser finns precis utanfér
det nya kontorshuset.

Landsvigen

Trafikfloden

Genomfoérda trafikmatningar dr ndgra ar gamla. Fran 2001 finns uppmitta virden pa
9.400 fordon per dygn lings Landsvigen (s6der om Ekensbergsbron) och 13.100
lings Landsvagen norr om Ekensbergsbron. Fér Ekensbergsbron uppmittes virden
pa 11.300 fordon per dygn vid samma tillfille. Nya mitningar har genomférts under
varen 2011 och visar pa ligre siffror dn ovan, men eftersom t.ex. Landsvigen var
enkelriktad vid mittillfillet pga pagaende arbeten med Tvirbanan si anses dessa
virden ej jimfoérbara och redovisas darfor inte hir mer 1 detalj.

10(21)



Da Tvirbanan planeras tas i drift (2013) kommer framkomligheten f6r biltrafiken
lings Landsvigen norr om Ekensbergsbron att kraftigt reduceras jimfért med innan
arbetena med denna gata paborjades. Tvirbana och biltrafik kommer dé att pa del av
Landsvigen dela pa ett korfalt i vardera riktningen. Exakt hur stora fléden som
framover kommer att belasta Landsvigen respektive Ekensbergsbron ér darfor helt
beroende pd beteendet hos de bilister som tidigare anvint denna vig t.ex. till och
fran sitt arbete och vilka vigar de kommer att anvinda sig av i framtiden.

Utover tillskott fran trafiken kring Swedbank antas att cirka 9000 fordon per dygn
kommer trafikera Landsvigen savil i norr som i séder. Trafikflodet 6ver Ekens-
bergsbron ir starkt beroende pa trafiken lings Landsvigen, men det torde ligga i
intervallet 9000-12000.

Utformning

Landsvigen ar bred och utan fasta granser 6sterut. Gatan ska fa karaktiren av en
stadsgata med bredare trottoarer, sidoparkering, cykelvig och tridplantering. Det
finns ett stort antal ledningar i Landsvigen vilket begrinsar méjligheter for trad-

plantering. Fragan utreds vidare i projekteringsskedet, gatan ska i mojligaste man
utformas med allétrad pd bada sidor gatan.

Tankbar utformning av Landsvagen med bredare trottoarer, cykel'banor,
parkeringsplatser, busshallplatser och tradplantering

Kopplingen till Cirkusgrind forstirks via en ny cirkulationsplats. Detta f6r att 6ka
trafiksdkerheten i korsningen samt for att férbereda korsningen for en gata ver
jirnvigen. Aven vid Ekensbergsbron férslis en cirkulationsplats (minirondell).
Landsvigen planldggs som allmin gata.

Cirkusgrind

Cirkusgrind forsorjer nuvarande parkering pa Cirkusidngen 6 och kvarteret Stenhoga
pa andra sidan kommungrinsen. Aven stationsplattformar, frilastomridet samt
servitut for korvig lings med jirnvagen till fastigheten pa Landsvigen 52 nas via
Cirkusgrind.

Om jirnvigen grivs ner vore det positivt att skapa en ny koppling mellan Lands-
viagen och Solna Business Park, via en forlingning av Cirkusgrind. Cirkusgrind
planliggs dven fortsittningsvis som allmén gata for att sikerstilla befintlig samt
eventuell framtida anvindning.

Lings Cirkusgrind foreslds trottoarer samt en dubbelriktad cykelbana, tridplantering

samt sidoparkering. I samband med att Milarbanan (och den sédra stationsentrén)
byggs ut finns mojlighet att ersitta parkeringsplatserna med en bredare korbana, for

11(21)



att pa sa sitt mojligeodra eventuell busstrafik. I samband med detta foreslas cykel-
banan flyttas till den sédra sidan av Cirkusgrind, for att skapa en gen och trafiksiker
koppling mot stationsentrén.

Gang- och cykeltrafik

I samband med utbyggnaden av tvirbanan anliggs en dubbelsidig cykelvig i Lands-
vigen fram till och med Ekensbergsbron. En fortsittning av cykelbanorna fran
Ekensbergsbron och vidare séderut till Solna foreslas.

For att uppmuntra till cykling anordnas ett storre cykelgarage i sédra delen av
kontorshuset, dir ordentliga méjligheter f6r dusch och ombyte finns.

Framtida cykelnat langs Landsvéagen

Parkeringsplatser

Ett PM Parkering har tagits fram av Tyréns 2011-06-17. Exploatéren har skrivit ett
20-arigt hyresavtal med Swedbank f6ér kontorsbebyggelsen. Ett parkeringsgarage for
kontoret anordnas i tva vaningar med entré fran Cirkusgrind. Det planeras ca 150 p-
platser for att ticka kontorets behov, inkluderat allmin gatuparkering lings med
fastigheten. Antalet har stillts som ett aktivt 6nskemal fran Swedbank for att
minimera forutsittningarna for ett framtida bilberoende. Swedbank satsar darfor
mycket i planeringen av sitt nya huvudkontor pa att istillet anordna ordentligt med
cykelgarage (ca 240 platser) och duschméiligheter. Aven lokaliseringen av kontoret
till det sa unika kollektivtrafikldget har varit viktigt for att ytterligare skapa
mojligheter fOr ett mer hallbart sambhille.

150 platser innebdr ett parkeringstal pa ca 4 platser per 1000 kvadratmeter. Istallet
for att skapa forutsittningar for ett bilberoende skapas férutsittningar for att
begrinsa bilanvindandet, och istillet uppmuntrar till anvindandet av kollektiva
firdmedel samt gang- och cykel. Genom att endast anordna ett mindre antal
parkeringsplatser sinds ett budskap att inte ta bilen till jobbet, anvindandet ska
saledes minimeras till det endast absolut nédvindiga for att inda kunna genomféra
sin verksamhet.
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Personalen pa Swedbank har redan idag som vana att aka kollektivt eller cykla till
nuvarande arbetsplatsen i Gallerian i centrala Stockholm. Endast ett fatal 1
personalen anvinder bil till och fran jobbet och tanken ér att inte heller fler ska géra
det i framtiden. Swedbank driver idag en aktiv dialog med SL hur bussférbindelserna
ska kunna forbattras ytterligare. Tillsammans med Solna Stad och Sundbybergs Stad
verkar man ocksa for att Flygbussarna ska passera det direkta niromradet.

Med ovanstiende resonemang kring bilanvindandet ger detta saledes ett mindre
behov av parkeringsplatser an vad som normalt skulle anvandas f6r motsvarande
bygegnad, men dd med andra forutsittningar vad giller kollektivtrafik och narhet till
goda gang- och cykelmdijligheter.

Med angrinsande Stenhoga pa Solnasidan (samma fastighetsigare) finns en maojlighet
att bygega ut parkeringsplatserna om det trots allt skulle visa sig att utokat behov
framkommer, sérskilt vid inflyttning innan nya kollektiva resemoénster har hunnit
etableras. Planerad utbyggnad av Stenhéga sker i etapper och skulle darfér kunna
justeras efterhand — hir finns dven méjlighet till tillfalliga parkeringsplatser under
utbygenadsperioden.

Erséttningsplatser for befintliga parkeringsplatser

Inom fastigheten Cirkusingen finns en stor parkeringsyta med plats f6r cirka 225
bilar. P-platserna ér inte allmdnna, utan uthyrda till hyresgaster 1 fastigheten Stenhga
”Stora Bla” i Solna. Dessa parkeringsplatser ska ersittas inom fastigheten Stenhoga i
Solna.

Trafikalstring fran den planerade bebyggelsen

En trafikutredning har tagits fram av Tyréns 2011-06-17. Tillkommande fléden
baseras pa antal parkeringsplatser och de varutransporter och taxiresor som alstras.
Med 150 parkeringsplatser kan riknas med cirka 600 (150 x 4) fordonsrorelser per
dygn. Framtida varutransporter och taxiresor ger ett tillskott pa cirka 400
fordonsrorelser per dygn och kontoret ger dirmed ett totalt tillskott pa cirka 1000
fordonsrorelser per dygn att fordela pa det omkringliggande gatunitet.

Vad giller kapacitet under maxtimme formiddag kan konstateras att det inte far
nagon storre inverkan pa omgivande korsningar. Férutsatt att alla anlander till
parkeringen samtidigt skulle detta tillféra max 150 fordon under maxtimmen pa
formiddagen, férdelade pa Landsvigens norra del, Landsvigens sodra del och
Ekensbergsbron. Denna alstring av trafik ger inte ett sadant tillskott att det paverkar
framkomligheten for 6vrig trafik — varken i Solna eller i Sundbyberg.

Med de fléden som redovisats under rubriken Trafikfloden kan konstateras att vi far
en Okning av dygnsflodet till 9 200 lings Landsvigens norra del, 9 450 lings
Landsvigens sédra del och nagonstans kring 9 350-12 350 6ver Ekensbergsbron.

Angoring till bebyggelsen

Huvudentrén till kontoret foreslis lings Landsvigen, sma leveranser/bud kommer
att levereras till entrén. Angoéringen till huvudentrén ar tinkt att utformas med
prioritet for fotgingare och cyklister, det vill sdga att det inte dr en vig som skir av

13(21)



straken fOr gang- och cykel, utan snarare en markerad yta dir det kan férekomma
bilar.

En entré till garage foreslas i det sydostra hornet av tomten, narmast jirnvagen.
Parkeringsplatserna angors fran Cirkusgrind.

Entré f6r varutransporter och sophamtning sker via Cirkusgrind och byggnadens
lastfar. En lastkaj foreslas en bit in i kvarteret, vilket innebir en kort backrorelse.
Man maste dirfoér sikra omradet ur arbetsmiljosynpunkt, det vill sédga inte ha nagra
gangvagar, portar och dylikt inom omradet. Omradet for backning ska vara
avskarmat sa att obehoriga ej har tilltride till utrymmet. Den befintliga vindplanen
iordningsstills och anpassas till in- och utfarter till parkeringsgaraget och varu-
mottagningen.

All varudistribution ska ske via Cirkusgrind och byggnadens lastfar. Aven andra
transporter som sker till och fran sparen norr om byggnaden sker via Cirkusgrand
eller den paralleligata mot sparen som finns inom fastigheten Stenhdga i Solna. Aven
avfallshantering i form av sophimtning etc sker via detta lastfar. F6r hantering av
fettavskiljare och matavfall kvarstar en del utredningsarbete, men témning kommer
att ske via lastfaret.

Stoérningar

Buller och vibrationer

Omradet ar bullerutsatt fran sparburen trafik och vagtrafik. En bullerutredning har
tagits fram av AF Infrastructure AB/ Ingemansson 2011-06-16, KV Cirkusingen 6,
Sundbyberg — Trafikbuller- och vibrationsutredning.

Trafikbuller- och vibrationsutredningen har beraknats utifran att klara berdknade
bullernivder fran Milarbanans samtliga tre utbyggnadsalternativ; ytlage, tunnel med
Oppen station och tunnel med tickt station. Dimensionerande f6r utredningen har
dven varit en utbyged sparvig.

Den maximala ljudnivan ar upp mot 90 dB(A) niarmast jirnvigen. De ekvivalenta
ljudnivaerna dr upp mot 65 dB (A) vid samtliga fasader. Genom att férse byggnaden
med ljudisolerande fénster och fasader kan god ljudmilj6 inomhus skapas. Fonster
dimensioneras s att trafikbullernivan inomhus blir hogst motsvarande Ljudklass C
for kontor. Vibrationerna bedéms bli ligre an mélet 0,3 mm/s. Noggrannare studie
av byggnadsstommen krivs dock i den fortsatta projekteringen. Stomljudet fran
tvarsparvigen blir ligre dn malet 40 dB(A). Aktuella riktvirden kan innehallas.

Luftljud 1 kontor pa grund av stomljud fran trafik i tunnlar bor inte 6verskrida 40
dB(A) maximalniva.

Luftkvalitet

Berikningar av SLB-analys visar att halterna av inandningsbara partiklar (PM10)
overskrider gillande miljokvalitetsnormer vid Landsvigen direkt norr om Ekens-
bergsbron. Nir tviarbanan byggs kommer trafiken sannolikt att minska pa grund av

begrinsningar i framkomligheten for biltrafiken. En luftmiljéundersékning har tagits
fram av Tyréns 2011-03-29.
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Vid planomradet ligger halterna 1 nuldget klart under miljokvalitetsnormerna. Nir kv
Cirkusingen bebyggs blir gaturummet mer slutet. Berdkningar av haltbidrag och
skattning av totalhalt i gaturummet utefter Landsvagen 1 Sundbyberg, vid Cirkus-
ingen, har genomforts.

Sammantaget, med antaget trafikmonster och forvintad trafikvolym, dagens dubb-
dicksandel och vighallning, dr det sannolikt att halterna av partiklar i omgivningsluft
hamnar strax under milj6kvalitetsnormen uttryckt som 90-percentil dygn och vil
under miljokvalitetsnormen som arsmedelvirde.

Elsikerhet fran jarnvigsanliggning

Milarbanan ér elektrifierad. Elektriciteten 6verfors till loket via kontaktledningen
som dr beldgen 4,8 — 6,0 meter ovanfor rilsen. Jairnvigens hogspanningsledningar har
en spanning pa 15 kV. Byggnader far inte férekomma inom 5 meter fran del av
jarnvigsanliggningen som kan féra hégspinning. Fér hoga bygegnader kan storre
avstand alternativt sirskilda skyddsbestimmelser krivas. Ett avstand pa upp till tio
meter kan behovas.

Den foreslagna byggnaden ligger mer dn 20 meter ifran jirnviagsanlidggningen, det ses
ddrmed inte som nagot problem inom detta detaljplaneomrade.

Elektromagnetiska filt fran jarnvigsanliggning

Runt om alla kontaktledningar finns elektromagnetiska falt. Falten ér starkast
niarmast kallan, men avtar snabbt med Okat avstind. Nar inget tag ar i narheten ar
magnetfaltet frin kontaktledningen svagt, men nar ett tdg passerar okar styrkan
under ett par minuter. Vid ett avstand av 20 meter fran jirnvdgen och nir inget tag ar
1 ndrheten ar magnetfiltet fran jarnvigen pa den grundniva som normalt finns i
bostider och kontor, cirka 0,1 mikrotesla. Ligger byggnaden lingre bort dn 20 meter
fran jarnvigens kontaktledning ar magnetfiltet generellt sd svagt att stOrningar ar
ovanliga.

Den foreslagna byggnaden ligger mer dn 20 meter ifran jirnvagsanlaggningen, det ses
dirmed inte som nagot problem inom detta detaljplaneomrade.

Risker

En riskanalys for planerad bebyggelse har tagits fram av Tyréns 2011-04-15. T risk-
analysen har olycksrisker som kan komma att paverka den planerade bebyggelsen
undersokts. Det riskobjekt som identifierats 1 omradet och som framst skulle kunna
ha en negativ paverkan pa planerad bebyggelse ar Milarbanan. Milarbanan planeras
att byggas ut och flera olika alternativ undersoks. For att virdera riskerna har individ-
och samhallsrisk beriknats for det alternativ som har den hogsta risknivan och stillts
1 relation till riskvarderingskriterierna fran Det Norske Veritas (DNV).

Den sammanvigda risken f6r Kv Cirkusingen bedoms baserat pa detta att vara inom
en niva da riskreducerande atgirder bor vidtas om kostnaderna for dessa ar 1
proportion till dessas riskreducerande effekt.

Foljande atgirder ska vidtas, vilka finns som planbestimmelser pa plankartan:

e Det ska sikerstillas att det finns utrymningsvigar som vetter bort fran
Mailarbanan.
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e Friskluftsintag ska inte placeras i fasad som vetter mot Milarbanan.
e Ventilationssystem ska kunna stoppas fran central plats 1 byggnaden.
e Omradet mot Milarbanan ska inte uppmuntra till stadigvarande vistelse.

Om alternativet att sinka ner Milarbanan i ett trag blir aktuell kommer detta att
minska riskerna men det dr dnda troligt att de fortfarande kommer att vara inom en
niva da riskreducerande atgirder bor vidtas. Byggs en tunnel innebir detta istillet att
risken reduceras helt och att inga riskreducerande atgarder skulle vara nédvandiga.
Da det fortfarande rader stora osikerheter om Milarbanans framtid ar det rimligt att
atgirder dnda vidtas.

Grinsande till planomradet finns inom bangarden ett frilastomrade. Lastplatsen
hanterar idag inget farligt gods. Under planarbetets gang har Trafikverket framfort
synpunkter om att garanteras ritten att hantera alla typer av gods inom frilast-
omradet. En utredning kring lossningsplatsen har tagits fram av Tyréns 2011-06-14.
En kartligegning av verksamheter i niromradet tyder pa att det inte finns behov av att
hantera transporter av farligt gods via frilastomradet fram till att Mélarbanan byggs ut
och frilastomradet tas bort. En trolig anvindning av omradet ir dven fortsittningsvis
containerhantering av samma slag som sker idag. Trafikverket har godkint
utredningen och delar bedomningen att ingen omfattande hantering av farligt gods
pa last- och lossningsplatsen ar sannolik med den kunskap som finns idag.

Teknisk infrastruktur

Avfallshantering
Fastighetsidgaren har ansvar for att anordna fastighetsnira utrymme for utsortering
av sopor enligt kommunens renhéllningsordning, med arbetsmiljon i fokus.

Dragvigen fran soprummen till kajen ska vara sa korta som méjligt. Vigen mellan
soprum och kaj ska vara plan och hardgjord, utan trésklar. Lis mer under avsnittet
Zangoring till bebyggelsen”.

Dagvatten
Sundbybergs stad har riktlinjer for hantering av dagvatten som antogs av
stadsbyggnads- och fastighetsnimnden 2005. I den anges foljande 6vergripande
prioritering:
1. Undpvik att dagvatten uppkommer.
2. Vidta dtgirder vid killorna till f6rorening av dagvatten.
3. Vidta atgirder for infiltration, rening och f6rdréjning av dagvatten vid ny
bebyggelse och stérre omdaning.
4. Vidta atgirder for infiltration rening och f6rdréjning av dagvatten i befintlig
miljo6.

I nya planomriden ska dagvatten omhindertas lokalt och forutsittningarna for detta
ska enligt riktlinjerna klarliggas 1 ett inledande skede. I det fall infiltration inte dr
moijlig ska flodet fordrojas och utjamnas. En dagvattenutredning har tagits fram av
Tyréns for att utreda forutsittningarna for det aktuella planomradet, ”Dagvatten-
hantering - Cirkusidngen, Sundbyberg 2011-08-31"".

Hela planomradet ligger inom Ballstavikens tillrinningsomrade. Billstaviken dr en del
av Milaren och, 1 enlighet med EU:s vattendirektiv, dirfor en del av vatten-

16(21)



férekomsten Milaren-Rédstensfjarden. Denna vattenférekomst har idag en god
ekologisk status, vilken inte far fOrsdmras 1 framtiden. I dag uppnar den dock inte
god kemisk ytvattenstatus, vilket den 1 enlighet med vattendirektivet ska gora 2015
(viss tidsfrist till 2021).

Billstadn, som mynnar 1 Billstaviken, dr en vattenférekomst som idag har dalig
ekologisk status. Atgirder maste dirfor vidtas inom Billstadns tillrinningsomrade for
att pa sikt (tidsfrist till 2021) uppna god ekologisk och kemisk status. Dagvattnet fran
planomradet paverkar dock inte Billstaans vattenkvalitet, utan endast
Baillstavikens/Malarens.

Allt dagvatten leds i nuldget orenat till recipienten. Inga kinda speciellt anordnade
anliggningar for dagvattenrening eller f6rdrdjning/infiltration finns i omradet eller
nedstroms detta. Mojligheterna till infiltration 1 omradet bedéms vara ytterst
begrinsade. Omradet dr i nulaget redan belastat med dagvatten fran trafikerade ytor
som Landsvigen och befintlig parkeringsplats, grona ytor saknas. Diarmed uppstar
inga negativa effekter avseende féroreningsbelastning pa recipienten pa grund av den
planerade exploateringen. Parkeringsytan tas bort vilket ger en minskning av
féroreningsinnehallet och didrmed en liten positiv miljoeffekt som bidrar till arbetet
med att uppna miljémalen for recipienten.

De planerade grona taken kommer att omfatta ca 50 % av takytan pa den nya
bygegnaden vilket leder till att fldden och volymer reduceras vasentligt jimfért med
om vanliga takmaterial anvinds. Utover grona tak kommer andra atgirder for att
minska/rena avrinningen frin omridet vidtas, exempelvis infiltration i
tradplanteringar lings med delar av Landsvagen och pa delar av ytorna framfor den
planerade byggnaden som forses med grona ytor. Sammantaget bedoms den
hydrauliska belastningen pa ledningsnitet minska vilket ger en positiv effekt. Flodena
ut frain omradet bedéms minska med 10-20 % efter exploatering.

I den befintliga ledningen som ligger i Cirkusgrind kan kapaciteten i nuldget
overskridas vid intensiv nederbérd (10-arsregn). Risken f6r 6verbelastning minskar
dock efter exploatering med de atgirder som ska genomféras. Ledningarna i
Landsvigen inom planomradet bedoms ha kapacitet att hantera nytillkommen
avrinning fran hardgjorda ytor 1 anslutning till den planerade byggnaden. Liksom for
ledningen i Cirkusgrind kan dock kapaciteten 6verskridas med befintliga
férhallanden vid intensiv nederbord. Vid 6verbelastning av ledningsnitet bedoms
vattnet huvudsakligen rinna fran Cirkusgrand ner mot den lokalgatan som l6per
parallellt med sparomradet. Nagon paverkan pa byggnader eller infrastruktur
(Milarbanan) bedoms inte uppsta.

Under byggskedet maste atgirder vidtas for att forhindra utslapp av slam och andra
féroreningar fran spraingningsarbeten och entreprenadmaskiner.

Vatten och avlopp

Vattenforsorjning ordnas genom anslutning till befintligt kommunalt ledningsnit vid
omradet. Spillvatten leds via kommunal ledning vid planomradet till Bromma
reningsverk.
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El

Den foéreslagna kommersiella bebyggelsen ska anslutas till Vattenfalls befintliga
elledningar laings med Landsvigen. Byggnaden kommer att fa en egen transformator-
station som placeras i killaren.

Virme och kyla

Nybyggnationen ska medverka till hég energieffektivitet och effektiv resurs-
hushillning. Bebyggelsen ska utformas sa att energiférsorjningen av bebyggelsen kan
ske med hogsta mojliga energieffektivitet. Byggnaden ska certifieras enligt
Miljoklassad Byggnad, niva guld, eller liknande miljoklassning. System f6r energi
forsorjning ska viljas med utgangspunkt fran ett hallbarhetsperspektiv. Ventilations-
systemet kommer att utféras med mycket hog atervinningsgrad. Virme- och
kylanliggningen kommer att besta av flera samverkande system. Byggnadens
virmesystem kommer att vara kopplad till lokal fjirrvirme, men kommer att
kompletteras med bergvirme, som pa sommaren kan anvindas for kylning av
byggnaden, i kombination med frikyla.

Konsekvenser av planens genomforande

Miljokonsekvenser

Naturresursfragor och klimatfragor

Planomradet utgbrs av hardgjorda parkeringsytor i anslutning till befintliga vigar och
bebyggelse. Den nya bebyggelsen nyttjar i hog grad redan befintlig infrastruktur.
Detaljplaneomridet omfattar inga vatmarker, kustomraden eller bergsomraden. Inga
skyddade omraden finns inom planomradet. Planomradet omfattar inte heller nagra
kulturhistoriskt virdefulla miljoer. Forslaget ger inga konsekvenser f6r naturmiljon.

Riksintressen

Riksintresse f6r Milarbanan samt Sundbybergs station ligger 1 direkt anslutning till
planomradet. Detaljplanen méjliggor f6r Milarbanans samtliga tre utbyggnads-
alternativ. Detaljplanen redovisar férhallningssitt samt framtida tillgdnglighet till
stationsliget.

Miljokovalitetsnormer for luft

Berikningar av luftkvaliteten har gjorts. Vid planomradet ligger halterna i nulaget
klart under miljokvalitetsnormerna. Nir kv Cirkusidngen bebyggs blir gaturummet
mer slutet. Berdkningar av haltbidrag och skattning av totalhalt i gaturummet utefter
Landsvigen 1 Sundbyberg, vid Cirkusingen, har genomforts.

Sammantaget, med antaget trafikmonster och forvintad trafikvolym, dagens dubb-
dicksandel och vighallning, dr det sannolikt att halterna av partiklar i omgivningsluft
hamnar strax under milj6kvalitetsnormen uttryckt som 90-percentil dygn och vil
under miljokvalitetsnormen som arsmedelvirde. Det dr ocksa troligt att halterna
kommer att minska nagot i framtiden till £6ljd av trafikminskning i och med
Tvarbanan.

Miljokovalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormerna for vatten behandlas 1 planbeskrivningen. Omradet ar 1
nuldget redan belastat med dagvatten fran trafikerade ytor som Landsvigen och
befintlig parkeringsplats, grona ytor saknas. Darmed uppstar inga negativa effekter
avseende fororeningsbelastning pa recipienten pa grund av den planerade
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exploateringen. Parkeringsytan tas bort vilket ger en minskning av férorenings-
innehallet och ger dirmed en positiv miljoetfekt.

Mark och vatten

Marken i omradet bestar av berg, friktionsjord och lera. Dagvatten ska sa langt som
moijligt tas omhand lokalt. Konsekvenserna f6r mark och vatten bedéms som sma
positiva, tar bittre hand om dagvattnet dn idag.

Buller och vibrationer

Kvarteret utsitts for hoga bullernivéer fran sparburen trafik och vigtrafik. Den
maximala ljudnivan dr upp mot 90 dB(A) nirmast jirnvigen. Med féreslagen
bygegnadsutformning och ljudisolerande fonster/fasader kan kontor med mycket hog
ljudkvalitet erhallas. Aktuella riktvirden kan innehallas. Den nya byggnaden kan
ocksa bidra till att skdrma bullret frin sparomradet sd att bullernivaerna minskar i de
befintliga bostadsmiljerna.

Trafik och transporter

Planforslaget innebir bebyggelse i ett vil utbyggt kollektivtrafiklige. Den nya
bebyggelsen och den generella trafik6kningen medfor 6kad trafik pa berort vignat.
Berorda gator far en ny mer stadsmissig utformning. Landsvigens korbana smalnas
av till 7 meter. Lings Landsvigen byggs en dubbelsidig cykelvig samt breda
trottoarer. Storningsrisker pa grund av buller, lukt eller ljus vid in- och utfarter till
garage ska uppmarksammas.

Riskbedimning

En riskbedomning har tagits fram. I denna beaktas befintlig sparanlaggning samt hur
riskbilden férindras med planerad utbyggnad av Milarbanan, dels 1 tunnel eller trag
och dels med spar i ytlage. For att sikerstilla en acceptabel riskniva ska det ska
sikerstillas att det finns utrymningsvagar som vetter bort fran Milarbanan.
Friskluftsintag ska inte placeras 1 fasad som vetter mot Milarbanan. Ventilations-
system ska kunna stoppas fran central plats i byggnaden. Omradet mot Milarbanan
ska inte uppmuntra till stadigvarande vistelse.

Stadsbild

Otrygga och otrevliga miljoer féreslas bebyggas, vilket ger mer liv i omradet.
Landsvagen och Cirkusgrind far tydligt avgransade gaturum. Planen innebir
forandrad stadsbild 1 omradet. Konsekvenserna bedéms positiva.

Klimat, byggskede och upppyllelse av miljomail

Planen bedoms inte medfora negativa konsekvenser for klimatet. Byggskedet innebar
storningar av olika slag. Arbeten och transporter maste planeras sa att storningarna
minimeras. Riktlinjer vid bullrande arbeten ska tillimpas. Planforslaget dr forenligt
med milen 1 Sundbybergs miljépolicy.

Hilsokonsekvensbedémning

Sundbybergs stad arbetar med hilsokonsekvensbedomning som hjalpmedel f6r att
uppticka brister 1 arbetet. Bedomningen kan goras pa tre nivaer dir den grundligaste
ir en utredning. Detta planarbete analyseras med dessa tre enkla fragor, vilket dr en
gingse niva, som alla anses jakande besvarade:

19(21)



Frimjar planen utvecklingen f6r befolkningens hilsa med avseende pa den sociala
miljon? Frimjar planen halsoutvecklingen for befolkningen gallande riskfaktorer?
Star planen i samklang med kommunens overgripande mal?

Trygghet-, sikerhet- samt jamstilldshetsperspektiv

Kvinnor och min ska ha samma rittigheter, mojligheter och skyldigheter inom livets
alla omraden. Trygghet och sikerhet dr tva grundliggande behov i allas vardag. En
trygg plats dr en plats dir en mangfald av méinniskor r6r sig. Planforslaget 6kar
antalet arbetsplatser och dirmed antalet manniskor som ror sig lings gatorna som
idag upplevs som otrygga efter morkrets inbrott. Arbetsplatserna planlaggs i ett
mycket bra kollektivtrafiklige, vilket underlittar f6r dem som girna aker kollektivt.

FNs konvention om barnets rittigheter
Nationell strategi for barnkonventionen prop 1997/98:182 ska beaktas i det fortsatta
arbetet.

Medverkande tjansteman

Planhandlingen har tagits fram av Anneli Eskilsson 1 samrad med planeringschef
Charlotte Richardsson och andra berdrda tjainstemin pa stadsbyggnads- och miljo-
forvaltningen. Detaljplanen grundas pa bebyggelseforslag framtaget av 3XN
arkitekter samt utemilj6 av Tyréns landskap. I arbetet har dven markigare KB
Cirkusingen (via Humlegarden Fastigheter) samt planarkitekt Ann-Christine
Killeskog pa Tyréns deltagit.

Charlotte Richardsson Anneli Eskilsson
Planeringschef Planarfkitekt
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Utredningar

Till grund for planen ligger foljande dokument;

e Kv Cirkusidngen 6, Sundbyberg, Trafikbuller- och vibrationsutredning f6r
detaljplan, AF konsult 2011-06-16

e Trafikutredning Kv. Cirkusingen — Sundbyberg, Tyréns 2011-06-17

e  PM Parkering, Kv Cirkusingen Sundbyberg, Tyréns 2011-06-17

e PM Kapacitet, Korsningen Landsvigen/Ekensbergsbron Sundbyberg —
alternativ utformning och kapacitet, Tyréns 2011-03-10

e Korsningen Landsvigen/Ekensbergsbron - Férdjupad analys och illustrationer
av Cirkulationsplats, Tyréns 2011-04-28

e Kv Cirkusingen Sundbybergs sodra stationsentré — orienterbarhet och
tillgdnglighet till framtida stationslage, Tyréns Juli 2011

e  Dagvattenhantering — Cirkusidngen, Sundbyberg, Tyréns 2011-08-31

e Kv Cirkusidngen, Sundbyberg - riskhansyn i detaljplan, Tyréns 2011-04-15

e Trilastningsomradet vid kv Cirkusidngen, Tyréns 2011-06-14

e Luftmiljdundersékning, PM spridningsberakning Cirkusingen, Tyréns
2011-03-29

e Opversiktlig miljanalys 2008-11-27 av Byggmiljégruppen

e Rapport Geoteknisk undersékning Cirkusingen 6, Sundbybergs kommun,
Tyréns 2011-02-22

e PMI10-karta f6r Sundbybergs stad 2005, Stockholm och Uppsala lins
luftvardsférbund.

e Vision Sundbybergs stadskdrna 2020.
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