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1 Bakgrund

Ombyggnad av befintlig bebyggelse samt nybyggnad i kv Platen till bostdder och
hotell planeras. Byggnaden grénsar 1 norr till jarnvigen, 1 soder till Vasagatan och
Landsvigen, 1 vister till Esplanaden och i oster till Landsvégen. I denna rapport

belyses, med avseende pa trafikbullret, forutséittningarna for de nya bostdderna och
det nya hotellet.

2 Underlag

3

PM 2010-03-17, PM 2010-06-30, PM 2010-07-08, PM 2011-10-20, PM 110223
AF-Infrastruktur, Framtida trafikfloden kv Alpha.

Situationsplan med forslag till bebyggelse och ldgenhetsplanlésning mail 2011-
06-16, Brunnberg & Forshed.

Miljokonsekvensbeskrivning for projekt Lorry, ”Detaljplan for kvarteret Platen,
Bageriet 23 och del av Sundbyberg 2:4 samt dndringsplan for del av bageriet m fl.
Utstéllningsversion Mars 2006.

Trafikuppgifter erhallna fran kommunen.

Trafikuppgifter erhallna fran trafikverket.

Mitning av stomljud och luftljud fran jarnvag 2010-02-16.
Trafikuppgifter fran SL, Daniel Jérdeland, 2010-03-19.
Miljokonsekvensbeskrivning Mélarbanan Barkaby-Kalhall

Brev Trafikverket, 2011-05-06, drendenummer TRV2010/43052

Bedomningsgrunder

Bedomningen av mojligheterna till bostadsbebyggelse sker 1 denna rapport utgdende
fran mojligheterna att

4

innehélla malet hogst 55 dB(A) utanfor alla boningsrum i varje ldgenhet.
hogst 55 dB(A) utanfor minst hélften av boningsrummen i varje ldgenhet
erhalla en uteplats med hogst 70 dB(A) maximal och 55 dB(A) ekvivalent
ljudniva.

innehalla kraven pé hogsta trafikbullernivaer inomhus motsvarande Ljudklass B

Atgirder for god ljudmiljo

For att mojliggora god ljudmiljo forutsitts foljande dtgirder:

Fonster och uteluftdon dimensioneras si att trafikbullernivdn inomhus blir hogst
motsvarande Ljudklass B.

Planlosning i alla lagenhet utformas sa att minst hélften av boningsrummen i
varje lagenhet ska ha tillgang till bullerskyddad sida, hogst 55 dB(A).
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e Vissa balkonger forses med tét bullerskyddsskdrm hojd 1,1 m och inglasning till
75 % av vaningshojd samt ljudabsorbenter i taken.

e Vissa balkonger forses med tét bullerskyddsskdrm hoéjd 1,1 m samt
ljudabsorbenter 1 taken.

e For fem enkelsidiga lagenheter mot Vasagatan och Esplanaden forses med
speciallosning 1 form av loggior.Med denna atgérd med 6ppet fonster i loggian
fds inomhus samma ekvivalenta ljudnivad med véadringsoppna fonster som om
den ekvivalenta ljudnivan utomhus skulle vara 55 dB(A).

5 Trafikuppgifter

Tva olika trafikfall har berdknats utifran olika trafikuppgifter, se PM 2011-02-23
AF-Infrastruktur, Bedémning av framtida trafikfloden kv Pliten, se bilaga B17.

Trafikfall 1, 14g
Berdknade nivaer redovisas pa bilaga B13

Vig Fordon/AMD Andel tunga Verklig hastighet,
fordon, % km/h

Vasagatan 750 5 30
Landsvégen vést 6000 10 30
Esplanaden 1500 5 30
Jarnvigsgatan 5800 10 30
Trafikuppgifter prognos for 2020

Tagtyp Antal passager / dygn Hoégsta hastighet,

km/h

Pendeltag 216 130

Passagerartag 72 130

Nattag 2 1. 130

Godstag 2 100

Tvidrbanan kommer att trafikeras de forsta &ren av 6 tag per riktning/h, langre fram
finns planer att fordubbla turtitheten. Vi har i detta skede riaknat med 12 tag per
riktning/h, vilken ger ca 400 tdg under ett vardagsdygn. Vid berdkningarna har

hastigheten 30 km/h antagits vid aktuell byggnad.
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Beriknade nivéer redovisas pd BO1.For detta trafikfall redovisas dven de ekvivalenta

ljudnivderna for varje bostadsplan i1 bilaga B02 - B12. Pa bilagorna redovisas dven
atgérder for att uppné en ekvivalent ljudniva pa hogst 55 dB(A) vid innanliggande

fasad for lagenheter dér ekvivalent ljudniva vid fasad 6verstiger 55 dB(A).

Vig Fordon/AMD Andel tunga Verklig hastighet,
fordon, % km/h

Vasagatan 2000 5 30
Landsvigen 7000 10 30
Esplanaden 7000 5 30
Jarnvégsgatan 5800 10 30
Trafikuppgifter prognos 2020

Tagtyp Antal passager / dygn Hégsta hastighet,

km/h

Pendeltag 216 130
Passagerartag 72 130
Nattag 2 130

Godstag 2 100

Tvérbanan kommer att trafikeras de forsta aren av 6 tag per riktning/h, ldngre fram
finns planer att fordubbla turtdtheten. Vi har i1 detta skede rdknat med 12 tag per
riktning/h, vilken ger ca 400 tdg under ett vardagsdygn. Vid berdkningarna har
hastigheten 30 km/h antagits vid aktuell byggnad.
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6 Beriknade och uppmiitta nivaer

Utgéende fran erhallna trafikuppgifter har de ekvivalenta och maximala buller-
nivaerna pa grund av all trafik berdknats. Nedan redovisas bilagans namn och
berdkning som redovisas.

Bilaga Berdkning Trafikfall/trafikfloden
B01 Sammanvigd ekvivalent Trafikfall 2

ljudnivé frén vég- tdg och
spartrafik vid kvarterets
fasad

B02-B12 Sammanvigd ekvivalent Trafikfall 2
ljudnivé frén vig- tdg och
spartrafik vid fasad for
varje bostadsfasad samt
atgirder for balkonger
B13 Trafikfall 1
Sammanvigd ekvivalent
ljudniva frén vdg- tdg och
spartrafik vid kvarterets
fasad

B14 Sammanvigd ekvivalent Utbyggnad 4 spér,
ljudniva frén trafik fran trafikfall 1 och 2
vag- tdg och spartrafik vid
kvarterets fasad

B15 Sammanvédgd maximal Trafikfall 1 och 2
ljudnivé fran vég- tdg- och
spartrafik vid kvarterets
fasad

B16 Sammanvigd maximal Utbyggnad 4 spér,
ljudniva fréan trafik fran trafikfall 1 och 2
vég- tag- och spartrafik
vid kvarterets fasad
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7 Kommentarer

7.1 Boverkets allminna rad

Boverkets allménna rad ger stort utrymme for olika tolkningar och olika
bedomningar fran fall till fall. Foljande fakta bor i det sammanhanget
uppmérksammas.

e Det dr i princip inte mojligt att bygga bostadsomraden som klarar riksdagens
riktvirde 55 dB(A) vid alla fasader. Vid en trafikmingd 6ver 800 fordon/dygn
overstiger ekvivalentnivdn 55 dB(A) pal0 m avstand.

e Det dr mycket svart att uppnd ekvivalentnivier lagre 45 — 50 dB(A) pa nagon
sida av bostédder 1 tatbebyggelse eller inom nagra km avstand fran storre trafik-
leder. Bakgrundsnivan, “bullerregnet” fran mer avligsna trafikleder dr ofta
hogre dn 45 dB(A).

Trafikbullernivaerna vid bostidders fasader kan uppfylla mélet hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudnivd med exempelvis stora skyddsavstand, bullerskyddsskérmar eller
en kombination av dessa. Detta kan dock sta 1 konflikt med malet att bygga ett
hallbart samhélle.

7.2 Hogst 55 dB(A) vid alla fasader

Naérheten till jarnvégen och anslutande vigar gor att det inte &r tekniskt mojligt att
innehalla riktvérdet 55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid samtliga fasader. Darfor
bedoms bullersituationen utgaende fran avstegsfall.

7.3 Niva vid fasad

Trafikfall 1 och 2

Med foreslagen lagenhetsplanlosning kan malet for avstegsfall B, hogst 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva utanfoér minst hilften av boningsrummen 1 varje lagenhet
innehallas.

For vissa lagenheter krivs att balkongerforses med bullerskyddsskdrm samt
ljudabsorbenter 1 tak, se bilaga B02 - B12 (Redovisad for trafikfall 2, men géller
aven trafikfall 1).

For fem enkelsidiga ldgenheter mot Vasagatan och Esplanaden krévs speciallosning
1 form av loggior. Med denna atgird med Sppet fonster 1 loggian fas inomhus
samma ekvivalenta ljudnivd med vidringsoppna fonster som om den ekvivalenta
ljudnivan utomhus skulle vara 55 dB(A). Detta motsvarar 4 % av det totala antalet
planerade lagenheter. Speciallosning kan normalt accepteras i1 begransad omfattning.

Nivéaer under 50 dB(A) kan endast erhdllas pa girdssidans nedre plan samt pé
gérdens uteytor pa grund av nérheten till jairnvag och omgivande lokalgator.

www.soundandyvibration.se
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7.4 Niva pa uteplats

Gemensam uteplats med hogst 70 dB(A) maximalniva och 55 dB(A) ekvivalentniva
anordnas pé takterass pé plan 10. Det finns inga krav pa maximalnivd avseende
trafikbuller pa balkong nér det finns tillgang till uteplats pa garden. Flera lagenheter
har dven tillgang till balkonger med hogst 70 dB(A) maximal och 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva.

7.5 Niva inomhus
Med ldampligt val av fonster och tilluftdon kan god ljudmilj6 inomhus erhéllas.

7.6 Vibrationer

Komfortvibrationer fran passerande tdg har uppmatts i hus A, B, C och F. Samtliga
uppmétta nivéer ligger under kénseltroskeln 0,3 mm/s.

Komfortvibrationer pé berg i dager dér hus T och U ska byggas ligger vl under
kanseltroskeln 0,3 mm/s vid passager av tagtrafik. Uppmatta nivaer ligger pé ca
0,015 mm/s. Berdkningar utifrdn dessa métningar visar att komfortvibrationer i
bostidder och kontor 1 hus T och U kommer att ligga under kénseltroskeln 0,3 mm/s
vid passager av tagtrafik.

7.7 Stomljud

Mitningar avseende stomljud fran tagtrafik har utforts i hus A, B, C, E och F.
Mitningar avseende vibrationer har utforts i hus A, B, C och F.

Maitningar avseende vibrationer pd berg idager har utforts dér kontor och
bostadhuset hus T samt bostadshus U.

I hus A, B och C planeras bibliotek och kontor, med dtgirder som tillaggsisolering
av yttervagg samt lampligt val av fonster kan riktvarden 40 dB(A) (slow) innehéllas
for denna verksamhet.

Hus E och F innehaller riktvérdet for stomljudsnivaerna for bostdder 30 dB(A).
Utifrén vibrationsmétningar har stomljudsberdkningar utforts. Dessa visar att med
ratt form av grundlaggning och bjilklag kan stomljudsnivaerna innehalla aktuella

riktvdrden for kontor (hogst 40 dB(A) (slow)) och for bostédder (hogst 30 (dBA)
(slow)).

www.soundandyvibration.se
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Vibrationsnivéerna frén tagtrafik har uppmaitts i hus A 1 markplan och i hus C i
kallarplan 2010-03-16. Utgaende frén dessa védrden har berdkningar med avseende
pa stomljud utforts for aktuella byggnader, tabell nedan redovisar dessa virden.

Vaningsplan | Vaningsplan Hus A Hus C
enligt projekt Stomljud, maximal | Stomljud, maximal

ljudniva, dB(A) ljudniva, dB(A)
(slow) (slow)

-1 Plan 1 - 38

Markplan Plan 2 46 36

+1 Plan 3 44 34

+2 Plan 4 43 33

+3 Plan 5 41 31

+4 Plan 6 39 30

7.7.2 Mitning 2010-03-25
Stomljudsnivder har uppmitts i hus E och F. Vibrationer har uppmditts 1 hus B och F.

Nedanstaende tabell redovisar dels uppmétta stomljudsnivéer samt utifran vibrations-
métning berdknade stomljudsnivéer.

Véningsplan | Vaningsplan | Hus B Hus E Hus F
enligt projekt | Stomljud, Stomljud, maximal Stomljud,

maximal ljudniva, dB(A) maximal
ljudniva, (slow) ljudniva,
dB(A) (slow) dB(A) (slow)

-1 Plan 1 - - 24

Markplan Plan 2 35 30" 23

+1 Plan 3 33 Se kommentar kap 7.6 | 22

+2 Plan 4 32 Se kommentar kap 7.6 | 20

+3 Plan 5 30 Se kommentar kap 7.6 | 19

+4 Plan 6 29 Se kommentar kap 7.6 | 17

D" Uppmitt stomljudsniva paverkas av bakgrundsnivén fran vigtrafik pa Vasagatan

www.soundandyvibration.se
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7.8 Framtida forindring av spar och trafikfloden
7.8.1 Ljudnivaer

Efter utbyggnad av Milarbanan till fyra spar genom Sundbyberg hamnar sparet 7
meter fran fasad. Ar 2030 kommer trafikmingden att 6kas till 354 passager per
vardagsmedeldygn, se tabell nedan. Den ekvivalenta och maximala ljudniva,
ljudnivan blir hogre vid fasad mot jarnvigen, se bilaga B14 och B16. Riktvéirden
enligt avstegsfall B kan innehallas med komplettering av foreslagna
bullerskyddsatgérder redovisade enligt bilaga B02-B12.

Trafikuppgifter prognos 2030 (kdllor: Miljokonsekvens beskrivning Mélarbanan
Barkaby-Kallhill samt Brev Trafikverket 2011-05-06, diarienummer
TRV2010/43052)

Tagtyp Antal passager / dygn Hogsta hastighet,
km/h
Pendeltag 252 130
Passagerartag 92 130
Godstag 10 100
7.8.2 Vibrationer

Om jarnvégsspéren flyttas ndrmare fasad blir nivéer hogre avseende stomljud och
vibrationer.

7.9 Externt industribuller

Godsmottagning och transporter till verksambhet i fastigheten planeras s att riktviarden
avseende externt industribuller innehalls. Inga transporet far férekomma fére 07.00
och efter 22.00. Ut- och inlopp fran fldktar dimensioneras si att riktvdrden innehélls.

7.10 Hotell

Ljudnivan inomhus fran trafik i hotell kan innehéllas med ldmpligt val av fonster
och uteluftdon.

7.11 Kontor

Ljudnivén inomhus fran trafik i kontor kan innehallas med ldmpligt val av fonster
och uteluftdon. Ljudnivéer avseende stomljud kan innehéllas med atgiarder som
tillaggsisolering av yttervigg samt lampligt val av fonster.

www.soundandyvibration.se
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8 Riktvirden

Vid nybyggnad av bostéder géller foljande riktvérden for hogsta ljudnivaer fran
trafik.

8.1 Riksdagsbeslut

I samband med Infrastrukturpropositionen, 1996/97:53, som antogs 1997-03-20,
faststéllde riksdagen riktvédrden for trafikbuller. Dessa riktvdrden f6r nybyggnad av
bostédder redovisas i féljande sammanfattning.

Riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor overskridas vid nybyggnad av
bostdder.

Utrymme Hogsta trafikbullerniva, dB(A)
Ekvivalentniva ~ Maximalniva

Inomhus 30 45 (nattetid)

Utombhus (frifaltsvarden)

Vid fasad 55

Pa uteplats 70 1)

Kalla: Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
Y Virdet far enligt Svensk standard SS 25267 verskridas 3 ganger per timme.

I centrala l4dgen eller andra lagen med bra kollektivtrafik kan i vissa fall avsteg frén
dessa virden goras, men ekvivalentnivan ska vara hogst 55 dB(A) utanfor minst
hilften av boningsrummen i varje lagenhet.

8.2 Trafikbuller och planering

Lansstyrelsen 1 Stockholms l4n har tillsammans med Stockholms stadsbyggnads-
kontor och miljéforvaltning samt Ingemansson utarbetat en programskrift avseende
trafikbuller ”Trafikbuller och planering”. I denna skrift anges forslag till
kvalitetsmal for trafikbuller samt tva avstegsfall. Dessa dr i sammanfattning:
Kvalitetsmal

e 30 dB(A) ekvivalent ljudnivd inomhus och 45 dB(A) maximal ljudnivéa inomhus

e 55dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad, balkong, uteplats och
rekreationsytor 1 tatbebyggelse (frifaltsvérde)

e 40 dB(A) ekvivalent ljudniva vid bostadens tysta sida (frifaltsvirde)

e 70 dB(A) maximal ljudniva utomhus vid fasad, balkong och uteplats
(friféltsvirde)

www.soundandyvibration.se
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Avstegsfall A

Frén riktvéardena enligt kvalitetsmalen gors avsteg utomhus frdn 70 dB(A) maximal
ljudniva och 55 dB(A) ekvivalent ljudniva. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgang
till tys sida for minst héilften av boningsrummen med betydligt ldgre nivaer én

55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till bostaden.

Avstegsfall B

Fran riktvdrdena enligt avstegsfall A ovan gors avsteg utomhus fran ekvivalent
ljudniva pa den tysta sidan. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgéng till
bullerddmpad sida om hogst 55 dB(A) f6r minst hélften av boningsrummen.

8.3 Boverkets byggregler

I Boverkets byggregler, BBR, hdnvisas nir det giller ljudmiljon till Ljudklass C
enligt svensk standard for ljudklassning av bostidder SS 25267. Detta innebér
foljande riktvarden for trafikbuller inomhus.

Hogsta virden for A-viigda, ekvivalenta och maximala, ljudtrycksnivder

Utrymme Ekvivalentniva, L, Maximalniva natt Ly 4pmax
Bostadsrum 30 dB(A) 45 dB(A) "
Kok 35dB(A) -

D Virdet, Lparmax far 6verskridas 5 génger per natt (22.00 - 06.00).

8.4 Ljudklassning av bostider

I svensk standard SS 25267 anges vérden for ljudklassning av bostdder. Ljudklass C
uppfyller kraven enligt BBR, Ljudklass B innebér 4 dB ldgre nivaer inomhus och
Ljudklass A ytterligare 4 dB lagre nivéer.

Ljudklass B kan sédgas ge 50 % hogre ljudstandard dn vad BBR kriver och
Ljudklass A dubbelt sa hog ljudstandard.

8.5 Boverkets allméinna rad

I Allménna rad 2008:1. ”Buller i planeringen — Planera for bostéder i omrédden
utsatta for buller fran védg- och spartrafik” anger Boverket nir det géller planerade
bostdder med 60 — 65 dB(A) ekvivalentniva:

“Nya bostdder bor endast i vissa fall medges ddr den dygnsekvivalenta [judnivan vid fasad
overskrider 60 dB(A), under forutsdttning att det gar att astadkomma en tyst sida (hdgst
45 dB(A) vid fasad) eller i vart fall en ljudddmpad sida (45 - 50 dB(A) vid fasad). Minst
hdilften av boningsrummen, liksom uteplats, bor vara vind mot tyst eller ljudddmpad sida.

www.soundandyvibration.se
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Det bor alltid vara en stravan att ljudnivaerna pa den ljudddmpade sidan dr ldgre dn

50 dB(A). Ddir det inte dr tekniskt mojligt att klara 50 dB(A) utmed samtliga vaningsplan pa
ljudddmpad sida bor det accepteras upp till 55 dB(A) vid fasad, normalt for ldigenheter pa
de dvre vaningsplanen. 50 dB(A) bor dock alltid uppfyllas for flertalet ldigenheter somt vid
uteplatser och gardsytor.’

’

Boverket berommer vidare arbetet med Trafikbuller och planering och anser att
metoden med kompensationstinkande och Ljudkvalitetspodng kan anvindas vid
virdering av bullerfrdgorna i planeringen.

8.6 Stomljud

Luftljud i bostéder pa grund av stomljud frén trafik ska inte 6verskrida
30 dB(A) maximalniva métt med tidskonstant SLOW.

Detta virde avser hogsta maximala ljudniva métt i ett normalmdblerat rum utan
inverkan av bakgrundsbuller. I de fall rummet utsitts for bade luft- och stomburet
buller géller att den totala bullernivén inte far 6verstiga maximalnivéan for luftljud
enligt vald ljudklass.

8.7 Vibrationer

I svensk standard SS 460 48 61 "Vibrationer och stot - Métning och riktvérden for
beddomning av komfort 1 byggnader" bilaga B, anges riktviarden f6r bedomning av
komfort i byggnader.

Riktvirdena bor tillampas vid nyetablering och &r uttryckta som viagd
vibrationshastighet enligt:

Mattlig storning 0,4-1,0 mm/s
Sannolik stérning > 1,0 mm/s
Kénseltroskel 0,3 mm/s (enligt ISO 2631-1)

8.8 Externt industribuller

Buller fran flaktar pa tak betraktas som externt industribuller. Bedomningen av detta
buller bedoms utgdende fran Naturvirdsverkets publikation 1978:5 "Riktlinjer for
externt industribuller". Dessa riktlinjer redovisas, 1 utdrag, nedan.

Hogsta ljudniva, frifiltsvirden Ekvivalent ljudniva, dB(A) Maximal ljudniva
Helgfria vardagar, klockan 07-18 18-22 22-07 dB(A), alla dagar
Son- och helgdagar, klockan 07-22 22-07 22-07

Bostidder och rekreationsytor i bostdders

grannskap 50 45 40 55

www.soundandyvibration.se




2 AF-Infrastructure AB Kv Pldten, Sundbyberg 552220 B01
B oo Trafikbullerufredning =~ 2011-06-17
Tl 010:505 0000 Vagtrafik, tag- och spartrafik
Fax  010-505 1183 Ekvivalentnivaer ANY/AH/RS
www.soundandvibration.se T&g normal och 2000 fordon/AMD p3 Vasagatan Skala 1:2000

Esplanaden

Ekvivalent ljudnivd for dygn vid fasad
Frifdltsvdrde

messsssssss—— > /0 dB(A)
Eessssssssmmmm 66 — 70 dB(A)
essesssssssm 61 — 65 dB(A)

56 — 60 dB(A)

Trafiksiffror:
Vasagatan: 2000 fordon/AMD
Landsvagen: 7000 fordon/AMD

Esplanaden: 7000 fordon/AMD
Sparvagen: 400 passager
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2 AF Infrastructure AB Kv Pldten, Sundbyberg 552220 B13
— Y Trafikbullerutredning 2011-06-17
Tl 010:505 0000 Vagtrafik, tag- och spartrafik
Fax  010-505 1183 Ekvivalentnivaer ANY/AH/RS
www.soundandvibration.se T&g normal och 750 fordon/AMD p& Vasagatan Skala 1:2000

Esplanaden

Ekvivalent ljudnivd for dygn vid fasad
Frifdltsvdrde

messsssssss—— > /0 dB(A)
Eessssssssmmmm 66 — 70 dB(A)
essesssssssm 61 — 65 dB(A)

56 — 60 dB(A)

Trafiksiffror:
Vasagatan: 750 fordon/AMD
Landsvagen: 6000 fordon/AMD

Esplanaden: 1500 fordon/AMD
Sparvagen: 400 passager




AF Infrastructure AB
Ljud och vibrationer

169 99 STOCKHOLM

Tel: ~ 010-505 00 00
Fax:  010-505 1183

www.soundandvibration.se

Kv Platen, Sundbyberg
Trafikbullerutredning
Vagtrafik, tag- och spartrafik

Ekvivalentnivder

Utbyggnad till 4 spar och prognos 3dr 2030 samf
2000 fordon/AMD pa Vasagatan

552220 Bk

2011-06-17

ANY/AH/RS

Skala 1:2000

Ekvivalent

Frifdltsvarde

ljudnivé for dygn vid fasad

Eeessssss————— > /0 dB(A)

Eeessssssssssm 66 — /0 dB(A)

messessssss—m 01 — 65 dB(A)

Trafiksiffror:
Vasagatan:
Landsvagen:

Eselanaden:
Sparvagen:

56 — 60 dB(A)

2000 fordon/AMD
7000 fordon/AMD

7000 fordon/AMD
400 passager




. AF-Infrastructure AB Kv Platen, Sundbyberg 552220 B15
= Lud och vibrationer Trafikbullerutrednin
1 g or.
eossTodon Vigtrafik, t3g- och spartrafik 2011-06-11
Fax 0105051183 Maximalnidver ANY/AH/RS
www.soundandvibration.se Tag normal och 750/2000 fordon/AMD p& Vasagatan | Skala 1:2000

Esplanaden

Maximal ljudnivé vid fasad

Frifdltsvdrde

> 90 dB(A)
86 — 90 dB(A)
81 — 85 dB(A)

Trafiksiffror:
Vasagatan: 750/2000 fordon/AMD
Landsvagen: 7000 fordon/AMD

Esplanaden: 7000 fordon/AMD
Sparvéagen: 400 passager




2 AF Infrastructure AB Kv Platen, Sundbyberg 552220 B16
&>  Ljudoch vibrationer Trafikbullerutredning
169 99 STOCKHOLM Vigtrafik, t8g- och sp3rtrafik 20M-06-17
Tel:  010-50500 00 Maximalnivaer
, ANY/AH/RS
Fax. 010-505 1183 Utbyggnad till & spar och prognos &r 2030, samt
v soundandvipration se 75072000 fordon/AMD p3 Vasagatan Skala 1:2000

Esplanaden

Maximal ljudnivé vid fasad

Frifdltsvdrde

s > 90 dB(A)
meesssssssssmmm 36 — 90 dB(A)

Eeesssssssssssm 31 — 35 dB(A)

Trafiksiffror:
Vasagatan: 750/2000 fordon/AMD
Landsvagen: 7000 fordon/AMD

Esplanaden: 7000 fordon/AMD
Sparvéagen: 400 passager




PM 2011-02-25, Revision 2, Bilaga 552220-B17 sid 1(5)

Framtida trafikfloden kring kv Platen, Sundbyberg

Fragestillning

I planarbetet for kv Platen sammanstélldes underlag infér en samrédsprocess. En
trafikutredning som utgar ifran att planomradet och tviarbanan &dr utbyggda togs fram.
Trafikutredningen baserades pa hur trafiken kan komma att féréndras i forhallande till
ett nuldge/nollalternativ. Underlag behovdes bl a for att ta fram ljudnivéer frén trafiken
sd att planlosningar mm kan anpassas till detta. Efter samradsprocessen skall
bullerutredningen revideras och till underlag for detta har foreliggande trafikutredning
fortydligats med trafiknivaer vid olika utfall av atgérder i trafiksystemet.

Underlag

Tidigare trafikutredningar diskuterar trafiken och bullersituationen kring kv Platen med
ett nu inaktuellt innehall. Projekt Lorry innehd6ll ett shopping- och nojescenter. I nu
aktuellt planprogram har de kommersiella ytorna reducerats till formén for bostéader och
ett hotell. Underlagen bygger sdledes pé delvis dndrade forutsédttningar men kan dnda
tjdna som utgangspunkt i resonemang om trafikférhallandena for kv Platen med nu
aktuell utformning.

1. Trafikutredning. Underlag till detaljplan f6r kvarteret Platen i Sundbyberg.
Tyréns oktober 2003.

2. Centrumfornyelse 1 Sundbyberg - projekt Lorry. Miljokonsekvensbeskrivning.
Mars 2006.

3. Kopcentrum Lorry. Studie av trafiknidtet runt kvarteret Platen i Sundbyberg.
Tyréns 2007-06-07.

4. Trafikutredning for detaljplaner séder om jarnvigen. Tyréns/WSP 2008-04-29.
5. Vision Sundbybergs Stadskédrna 2020. koncept oktober 2009.

6. Program for kvarteret Platen, i centrala Sundbybergs stad. Stadsbyggnads- och
miljoforvaltningen 2010-03-31.

Trafikberdkningarna dr utférda for eftermiddagens maxtimtrafik med upprakning till
dygnstrafik och berdkningarna avser r 2015 som é&r horisontar i Sundbybergs
trafikplan.

Planerade verksamheter i kv Pliten

Inom kv Pléten planeras nu for bostidder och ett hotell samt med kommersiella/allménna
lokaler i entréplan och vaning 1. Négra byggnader moderniseras och byggs om, vissa
delar rivs och nigra byggnader tillkommer. Totalt planeras kv Platen for ca 36 000 m?
vaningsyta grovt fordelat enligt f6ljande.
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Verksamhet Antal Yta m’
Bostider 135 1gh 14 000
Hotell 101 rum 4 500
Besokslokaler - butik, café, bibliotek 8 000
Kommunikation, teknik 6 000
Parkering, 105 platser 3500
Totalt 36 000

Befintliga lokaler omfattas av 19 000 m” vaningsyta. Av dessa rivs 2 000 m* och

17 000 m* moderniseras. 19 000 m? vaningsyta tillkommer i nya byggnader.
Sammantaget tillkommer saledes 17 000 m? dvs kvarteret kommer efter fortitningen
att innehélla nira dubbelt s stor vaningsyta dn tidigare. Verksamheterna i kvarterets
byggnader dvergar fran verkstad/kontor/bostéder till besokslokaler/hotell/bostéder.

Kv Platen har ett mycket bra stationsnédra lage i Sundbyberg och i regionens kdrnomrade.
Séavil bilinnehav som bilanvéndning torde bli betydligt lagre dn for bostdder och hotell i
samre kollektivtrafiklagen. Besokslokalerna kan antas ha sitt framsta upptagningsomrade
fran boende och verksamma i Sundbybergs centrala delar.

Parkering ordnas dels genom att garage om 105 bilplatser byggs inom kv Platen dels att
20-talet platser ryms pa Bangatan. For kvarterets samlade parkeringsbehov kops ocksa
parkeringsplatser 1 ndraliggande kvarter. Angoring kan ske frdn gatorna runt kvarteret
men lastning/lossning forutsitts 1 forsta hand ske frdn Bangatan.

Trafikalstringen i kv Platen kommer att mer dn fordubblas i forhallande till ett
nollalternativ dels genom nytillkomna ytor dels genom dndrad anvéndning. Diskuterad
utbyggnad av kv Platen tillfor stadskédrnan verksamheter knutna till en fornyelse- och
fortidtningsprocess som 1 stort sker 1 centrala Sundbyberg. Tidigare utforda trafik-
utredningar for ar 2015 har tagit hénsyn till en sddan utveckling i centrala Sundbyberg i
enlighet med 6versiktplanering och regionplanering. Detta innebér att trafiktillskott frdn
kv Pléten redan generellt sett finns inrdknat 1 utférda trafikprognoser. Beroende pa hur
kommunens trafikplan genomfors blir emellertid trafikfloden péa gatunétet kring kv
Platen olika.

Gatumiljon kring kv Platen forindras

Tidigare trafikutredningar har baserats pa tre olika scenarier for hur gatumiljon kring
kv Platen kan komma att paverkas och fordndras. Till dessa scenarier har tillkommit

ytterligare aspekter pa gaturummens funktion i Sundbybergs stadskérna. I huvudsak

diskuteras foljande.

1. Nollalternativ — ofordndrad gatumiljo. Regionplanen, RUFS genomfors ej.

2. Scenario 1 - oférdandrad gatumiljo.

3. Scenario 2 - fordndrad gatumilj6. Gatusystemet hastighetssédkras till 30 km/tim.
4

. Scenario 3 - trafikplan genomfors. Gatusystemet hastighetssékras till 30 km/tim
och Tritonldnken/Huvudstaleden &r utbyggd.

5. Tvérbanans utbyggnad har aktualiserat trafiksaneringsatgérder och att ett
dubbelriktat gatusystem kommer att inforas.
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6. Olika 16sningar provas for Mélarbanans utbyggnad. Barridreffekten elimineras
eller minskas.

7. Shared space/promenadstaden &r ett ledord for centrala gaturum i Vision
Sundbybergs Stadskérna 2020.

Planarbetet har hittills haft scenario 2 som utgangspunkt men nu tillkommer ocksa
forutsattningar till f61jd av Tvarbanans utbyggnad. Det kan konstateras att den
langsiktiga inriktningen for trafiken i centrala Sundbyberg och trafikmiljon kring

kv Pléten &r klar pa sa sétt att genomfartstrafiken skall minskas. Kvar blir méltrafik
och angoring till forman for gdendes och cyklisters trevnad och sédkerhet. Vasagatan
via kv Kabeln ingér redan idag i ett strak for gang- och cykeltrafik mellan Centrum/
Station och Marabouparken. En sddan inriktning kan ge svar pa vilken trafik man vill
ha pa gatunditet.

Tidigare trafikberdkningar ger olika bild av trafikutveckling och fordelning pé
gatundtet. Tyréns studier baseras bla pa en trafikrdkning ar 2001 samt uppskrivning av
trafiken till &r 2015. WSP/Tyréns mer modellbaserade studier sker i en regional skala
och med ett grovmaskigare nit. Genom en jaimforande analys diskuteras i det foljande
vilka trafikfloden som kan forvéntas pa gatunétet vid olika ansatser om utformning av
nédt och trafikutveckling.

WSP/Tyréns studier 2008 pekar pé att den modellberdknade trafiknivan 2015 ligger
hogre dn de uppskrivningar Tyréns gjort tidigare. Efterfoljande nétanalys pekar pa att
trafikefterfragan verstiger kapaciteten i nagra korsningar samt att Landsvagens
kapacitet med tvédrbanetrafik ocksa &r en begransande faktor.

I MKB 2006 redovisas for ett nollalternativ 12 500 fordon/dygn pa Vasagatan.
I scenario 1 och 2 bedémdes trafiken till 5 600 respektive 4 200 fordon/dygn med
forutsattningen enkelriktad Vasagata.

Trafiknivan pa Landsvédgen vid Sundbybergs station och pé Esplanaden 6ver jarnvéigen
bestammer ocksa trafikefterfrigan pa Vasagatan. Av de olika trafikberédkningarna kan
utldsas att trafikefterfragan pa Landsvigen vid Sundbybergs station ligger mellan 1 000
- 1 500 fordon under eftermiddagens maxtimme. Motsvarande siffror for Esplanaden
over jarnvégen dr 200 - 600. Intressant att notera &r att tidigare genomforda analyser
talar for att Landsvagen med sparviag vid Sundbybergs station har ett kapacitetstak som
motsvarar ca 1 200 fordon under maxtimmen.

Landsvigen dubbelriktas nir Tvirbanan byggts ut. Aven Vasagatan och Esplanaden
skulle da kunna dubbelriktas for béttre orienterbarhet och tillgénglighet. I princip flyttas
da den dominerande Ost-véstliga trafikstrommen pa Vasagatan till Landsvagen. Nagra
trafikstrommar tillkommer men en bedémning kan vara att Vasagatans trafik reduceras
till storleksordning 15 - 25 procent av nivén i ett enkelriktat system.

I ett enkelriktat system é&r enligt underlagen intervallet for Vasagatan 700 - 1 100 fordon/
maxtimme och i ett dubbelriktat system skulle trafiken reduceras till i storleksordning
150 - 300 fordon per maxtimme. Med maxtimandel i enlighet med underlagen (15 - 20
procent) skulle detta motsvara 750 - 2 000 fordon/dygn pd Vasagatan. Av denna trafik
kan uppskattningsvis storleksordning 500 fordon/dygn utgoras av angéring och parkering
som ror kv Platen.
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Trafiken pa Landsvigen kan enligt tidigare utredningar och med hiansyn till bedomt
kapacitetstak (1 200 fordon/maxtimme)fa en trafikniva 6 000 - 7 000 fordon/dygn.

Trafikutvecklingen pa Esplanaden blir i hog grad beroende av om enkelriktningen och
jarnvédgens plankorsning bibehalles eller ej. Visionen for Sundbyberg &r att jirnvigen
forlaggs 1 tunnel till forman for en stadsldkning mellan centrumhalvorna. Esplanaden
kan fa en ny roll for tillgédngligheten i Sundbybergs centrala delar. Tidigare skattningar
200 - 600 fordon/maxtimme 1 ett enkelriktat system talar for en férdubbling om gatan
dubbelriktas. Spannvidden for tankbar trafikniva pa Esplanaden blir dirmed sa stor som
1 500 - 7 000.

Mot bakgrund av osdkerheter och minga ténkbara trafiksituationer kan det vara rimligt
att beskriva bullersituationen kring kv Platen utifrén tva trafikfall. Det ena talar i
enlighet med trafikplanens intentioner om laga nivaer pa savil Vasagatan som
Esplanaden. Det andra kan motiveras av att Esplanaden ges en ny roll som ldank mellan
centrumhalvorna.

Trafikfall 1, lag Trafikfall 2, hog
Landsvégen 6 000 f/d 7 000 f/d
Vasagatan 750 t/d 2 000 f/d
Esplanaden 1 500 f/d 7 000 f/d

Bullerberdkningar far visa om troskelvirden passeras och som 1 sé fall kan ge anledning
att utveckla diskussionen att om mojligt minska spannvidden i scenarier for trafik-
utvecklingen kring kv Platen.

Sammanfattande kommentarer

Sammanfattningsvis kan konstateras att aktuell exploatering i kv Platen torde komma att
generera Okad trafik i omradet med faktor 2 i1 forhéllande till ett nollalternativ med
tidigare verksamheter. Generellt sett ingar denna trafikalstring i utforda trafikprognoser
och trafikberdkningar. Fragan om trafikmiljon kring kv Platen avgors av nér och i vilken
omfattning diskuterade atgiarder enligt trafikplanen genomfors.

I planarbetet har scenario 2 vara dimensionerande men Tvérbanans utbyggnad innebar
att ett dubbelriktat system genomfors. Det dr Vasagatans trafikfloden som i forsta hand
bedoms bli dimensionerande for kv Platen. Enligt scenario 2 bedéms trafikfloden pa
Vasagatan med ett dubbelriktat trafiksystem till 750 - 2 000 fordon/dygn vilket ger
andra forutsittningar for kvarteret inte minst ur bullersynpunkt. Landsvigen trafikniva
berdknas ligga mellan 6 000 - 7 000 fordon/dygn och Esplanaden 1 500 - 7 000 fordon/
dygn. Den stora spannvidden i bedomda trafiknivaer motiverar att bullerberdakningar
utfors utifran tva trafikfall, lag respektive hog. Berdkningar far visa om troskelviarden
passeras och i s fall om det finns anledning att ytterligare precisera scenarier for
trafikens utveckling.
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Framtida trafikniva pa Vasagatan hianger framst samman med att Landsvigen
dubbelriktas och att Esplanadens roll bestdms av jarnvdgsovergdngen. Den dominerande
trafikstrommen pa Landsvigen vésterut flyttas fran Vasagatan/Esplanaden till
Landsvégens véstra del. Vasagatan utmed kv Platen fér i princip endast rollen att
trafikforsorja fastigheterna pa 6mse sidor gatan.

I planarbetet har nu ocksa fogats diskussionsunderlag som rér kv Platens omgivning.
Det &r lovvirt att se omvandlingen av kv Pldten i ett sammanhang med vision om
stadskdrnans utveckling. Vasagatan har skissats med en utformning som motsvarar
ambitioner att 6verga fran att vara genomfartsgata till en lokalgata. Torgmiljén vid
Sundbybergs Torg stracks ut mot ett nytt torg som bildar del av entrén till Vasagatan
fran Landsvégen. Forhojda overgangsstillen vid Vasagatan och Esplanaden markerar
gatans funktion och inbjuder inte till genomfart.

Det hindrar inte att viss genomfartstrafik kan forekomma. Trafiken Landsvagen-
Esplanaden norrut finns med i bedomningen att belasta Vasagatan. Vidare kan viss
smittrafik befaras beroende pa trafikférhallandena i korsningen
Landsvédgen/Esplanaden/Allén. Detta kan mojligen bli en avvégning att gora vid
korsningens signalreglering.

Man kan dock med hénsyn till trafikplanens och centrumplaneringens ambitioner om
’shared space/gangfartsomrdde” védnda pé fragan och istéllet for att berdkna forvéntad
trafik diskutera vilken trafiknivd man vill ha. Man skulle kunna ta steget fullt och
utforma Vasagatan som ett gangfartsomrade for att skapa en sammanhéllen torgmiljo
mellan Sundbybergs Torg och Jarn-Alpha platsen som ocksé ingér 1 strdket mot
Marabouparken. Detta skulle ytterligare minska risken for oonskad genomfartstrafik pa
Vasagatan.
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