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UPPDRAGET

Tyréns affirsomrade Forsvar & Sékerhet har fatt i uppdrag av Jernhusen AB, att gora en
riskanalys for detaljplan for del av Sundbyberg 2:11. Det dr framst risker i samband
med hantering, forvaring och transport av farligt gods vid den nirliggande
bensinstationen samt pd jarnvigen som ska behandlas. Det &r plotsliga olyckor med
konsekvenser for manniskors liv och hélsa som ska undersokas. I uppdraget ingar ocksa
att foresld sdkerhetshdjande dtgérder om det visar sig att sddana kravs for att hélla en
acceptabel sidkerhet i planerad bebyggelse.

I uppdraget ingar inte att studera effekten av langvarig exponering av hilsofarliga
amnen.
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SAMMANFATTNING

Den hér riskanalysen har undersokt vilka risker som ménniskor i- eller invid aktuell
byggnad inom del av fastigheten Sundbyberg 2:11 kan komma att utsittas for. Fokus
har varit dagens forhéllanden men mdjliga framtida forédndringar har ocksa berorts.

Idag upptas tomten av en kontorsbyggnad fran 1960-talet med en forbindelse till tagen 1
de nedre delarna. Byggnaden é&r tdnkt att byggas om och byggas till. Exempelvis ska en
utbyggnad goras dér det idag dr parkeringsmark. Tva forslag finns, det ena innebér
enbart kontorslokaler och det andra innebédr kontor och dven en viss andel bostédder.
Byggnaden planeras fa mellan sex och sju vaningar.

Den aktuella tomten &r placerad mellan jdrnvdgen, mitt emot Sundbybergs
pendeltagsstation, och Landsvdgen. Soder om det som idag &r parkering ansluter
Ekensbergsbron till Landsvagen.

De riskobjekt som identifierats och som kan tdnkas ha en negativ paverkan pa aktuell
byggnad &r Mailarbanan, bensinstationen vid brons fiste, gasolanliggning vid
kafferosteri samt tung trafik pa Ekensbergsbron. Storst risk bedoms jéarnvigen utgora
med transporter av farligt gods samt risk for ursparning. Det dr fridmst det korta
avstindet till jirnvdgen som ger den hoga risken.

Risknivan ér, trots ett litet antal farliga transporter pa jdrnvagen, relativt hog. Risknivén
representeras av den blda kurvan i matrisen nedan.

Samhallsrisk Den strquade och heldragna
svarta linjen representerar de
g 1,00E+01 riskkriterier som til}éimpats i
% 1,00E-01 analysen. RISk'eI.' over den
£ = 100803 | heldragna linjen anses
B3 1.00E-05% oaccept.abla medan r.1sl.(er
E’ 1,00E-07 = = = S — ?edanfor den s‘Freckade linjen
S 100509 = = - . ar acceptgbla. Risker mellanude
1 10 100 1000 bada linjerna ska man stréva
Antal doda (st) efter .att séin.kg sd langt det ar

praktiskt mojligt.

Néamnas bor att foreslagna riskkriterier dr framtagna for en 1 km lang stricka av en
farligt gods led och géller for samtliga personer som vistas invid denna led. I detta fall
ar risknivan endast berdknad for en enkelsidig bebyggelse ldngs riskobjektet.

For att uppna en acceptabel sidkerhet méste sikerhetshdjande atgérder vidtas. Forslag pa
sadana redovisas pd nésta sida.
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ATGARDSFORSLAG

e Markomréden mot jdrnvdgen far inte uppmuntra till vistelse, exempelvis ska inte
entréer eller utrymningsvidgar goras dt detta hall eftersom de boende och
arbetande ska utrymma at en trygg sida. Dessutom ska folksamlingar undvikas
mellan byggnad och jarnvédg for att minimera konsekvenserna vid en eventuell
olycka. Om utrymningsviagar dndd gors mot jarnvdgen maéste det dven finnas
utrymningsvég at annat hall.

Entréer placeras med fordel mot Landsvégen eller torget.

e For att forhindra att byggnaden utmed jérnvdigen och Ekensbergsbron delvis
raseras vid en ursparning/pakorning ska stommarna i byggnadsdelarna mot dessa
riskobjekt  utformas  som  rasddmpande  enligt = Réddningsverkets
Skyddsrumsregler, avsnitt 3:15. Detta stéller krav pa
seghet/deformationsforméga i stommen och att stommen klarar bortfall av delar
av barningen. Exempel pa godtagbara alternativ dr stommar helt 1 platsgjuten
betong eller samverkanskonstruktion. Savél stommar med bédrande viggar som
pelardéck eller pelar/balkstomme bor vara majligt.

Ett alternativ kan vara att forhindra att tunga fordon kor igenom racket pé
Ekenbergsbron 1 hdjd med planerad byggnad eller att ursparade tdg forhindras
att komma utanfor sparomradet. Detta kan goras genom att starkare ridcken
infors pa bron eller att murar eller ricken infors ldngs jarnvigen. Det dr dock
viktigt att tinka pd resendrernas sidkerhet sé att inte denna forsdmras i och med
en atgérd.

* For att undvika att brand sprider sig i byggnaden och att minniskor skadas till
foljd av hog virmestrdlning ska fasader mot jarnvdgen och bensinstationen
utforas i obrannbart material. Fonster mot jarnvdgen och bensinstationen ska av
samma anledning utforas i brandklassat glas, minst E30 eller motsvarande si att
ménniskorna 1 byggnaden hinner utrymma innan material antinds innanfor
fonstren.

Balkonger och uteplatser ska undvikas mot bensinstationen.

* Central ndodavstingning av byggnadsventilation ska finnas i planerad byggnad sa
att ventilationen létt kan stidngas av vid utslépp av farliga gaser.

* De tva spédren nidrmast planerad bebyggelse bor forses med skyddsriler for att
forhindra att ett urspérat tdg hamnar utanfor sparomradet.

* Luftintag bor inte placeras pé sida som vetter mot jarnvigen for att forhindra att
giftiga gaser eller brandrok sprider sig in 1 byggnaden.

Vid bebyggelse néra jarnvdg Okar risken for tdgresendrerna att skadas vid en olycka.
Det ar darfor viktigt att se till att sdkerhetshojande atgarder och andra tekniska losningar
inte forsdmrar miljon och okar risken for de som reser med tag forbi aktuellt omrade.
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Vid inférande av ovanstdende dtgérder erhdlls foljande riskniva.

Samhallsrisk

1,00E+01

1,00E-01 A
1,00E-03 -
1,00E-05
1,00E-07
1,00E-09 \ \

Kumulerad frekvens (1/ar)

Antal déda (st)

Med foreslagna atgérder erhdlls en riskniva som narmar sig gransen for vad som kan ses
som acceptabla risker. Att notera dr att huvuddelen av risknivan 1 detta diagram harror
fran scenario 12c, fordrojd gasmolnsexplosion vid kafferosteriet. Vid berdkning av
sannolikheten for detta scenario har forutsatts att vid samtliga fall da utslapp sker frén
rosteriets gasolanldggning sd dr vindriktningen sddan att planerad byggnad drabbas
maximalt. Detta antagande ses som mycket konservativt.

Om foreslagna dtgérder tillimpas anser vi att den aktuella byggnaden kan utformas som
planerat och dnda ha en god sékerhet for de som vistas i- eller invid byggnaden.
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1 OMRADESBESKRIVNING

Den aktuella detaljplanen ligger i Sundbybergs kommun strax norr om centrala
Stockholm. Omrédet ligger 1 anslutning till Sundbyberg centrum och é&r placerat mellan
Milarbanan och Landsvégen. Idag upptas omradet av ett kontorshus och en parkering.

1.1 DETALJPLAN

Detaljplanen omfattar om- och utbyggnad av befintligt kontorshus inom delar av
fastighet Sundbyberg 2:11. Det aktuella kvarteret dr beldget utmed Landsvédgen mellan
Ekensbergsbron och jarnvégsparken/torget. P4 tomten finns idag ett kontorshus som
inrymmer entré och vinthall till pendeltagsstationen 1 bottenvéningen. P4 en del av
tomten finns idag en utomhusparkering.

Avsikten med planen &r att skapa mdjlighet till om- och utbyggnad av det befintliga
kontorshuset samt en utbyggnad av en rymligare vénthall till pendeltag. For omradet
géller detaljplaner frdn 1968, 1970 och 1980.

Det befintliga kontorshuset byggdes pa 1960-talet och dr sju vaningar hégt mot
jarnvégen och sex till sju vaningar mot Landsvdgen. Byggnaden kommer att uppforas sa
att de tunga huskropparna sammanlédnkas med glaspartier. Stommen blir tung med
fasadmaterial i sten, plét, tegel eller puts. Mot jdrnvdgen dr andelen fonster mindre.
Fasadutformningen skiljer sig i1 princip inte 4t mellan de bada forslagen.

Planforslaget innebédr en utbyggnad i1 sex vaningar mot sydost (parkeringen) samt en
liten utbyggnad av befintlig byggnad mot torget. Aven lokalerna som hér till
pendeltagsstationen foreslas byggas ut. Totalt ror det sig om ca 11 000 kvm ny
byggnadsyta samt 200 kvm till vénthall etc. Befintlig kontorsbyggnad innehéller ca
4 000 kvm byggnadsyta. For den kommande bebyggelsen finns det tva forslag, det ena
med enbart kontor och det andra med bade kontor och bostdder. Forslagen presenteras
nedan.

Enbart kontor

Forslaget innebdr utbyggnad enbart av kontorslokaler samt utrymmen for vénthall etc.
Bebyggelsen kommer att fi atta viningar totalt men eftersom Landsvégen ligger hogre
dn jarnvdgen kommer bebyggelsen mot vdgen ha tvd souterrdngvaningar och sex
vaningar ovan mark. Landsvigen stiger hjdmissigt mot Ekensbergsbron. I markplanet
mot Landsvigen finns planer pa att ha handelsverksamhet.

Souterrdngvaningarna planeras innehalla parkering.

Byggnaden ligger pé ett avstand av ca 10 meter frdn nidrmaste spar (uppstdllningsspar)
och ca 15 meter fran ndrmast trafikerade spar, 30 meter fran bensinstationen och 4
meter fran fastet till Ekensbergsbron.
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Figur 1. Fasad mot jarnvagen.

Kontor och bostader

Det andra forslaget innebér att en del av byggnadsytan anvinds till bostidder. Forslagen
ar valdigt lika men 1 forslaget med bostdder dr dessa placerade mot Landsvigen, denna
byggnadsdel édr ocksa ldgre dn den mot jarnvdgen. Det dr frimst utbyggnaden pa den
gamla parkeringen som kommer att innehalla bostdder. Fasader och vaningsantal ar 1
ovrigt 1 stort sett detsamma som forslaget med enbart kontor.

|:
.J_

Figur 2. Fordelning kontor och bostader.

Mellan bostadsdelen och kontorsdelen planeras en innergdrd med loftgéngar till
bostdderna in mot gérden. Forslag finns ocksd pd en viss andel balkonger mot

Ekensbergsvigen.

Avstand till ndrliggande riskobjekt d&r samma som for forslaget med enbart kontor.

|

Figur 3. Disposition av de olika vaningarna samt souterrangvaningar.

1117
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1.2 TOPOGRAFI

Sparomradet &r plant och markomradet mellan spar och befintlig kontorsbyggnad och
parkeringen dr ockséd det plant och bestér i huvudsak av asfalterade ytor. Parkeringen
ligger ca 5 meter 6ver marknivan vid sparomradet.

Ekensbergsviagen sydost om omradet ansluter till Landsvégen i sdder. Denna punkt &r
den hogsta punkten pad Landsvégen 1 det har omrédet. Vid korsningen ligger viagen och
bron ca en meter Over marknivin péd parkeringen och vid bensinstationen.
Ekensbergsbron ligger som mest ca tre meter 6ver marknivan pd parkeringsplatsen.

10
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2 IDENTIFIERADE RISKOBJEKT

Detaljplanen ligger nédra en transportled for farligt gods samt en bensinstation. En
olycka vid nagot av dessa objekt kan innebdra konsekvenser for planerad bebyggelse
samt manniskorna som vistas 1 och utanfoér byggnaden.

Nedan presenteras de identifierade riskobjekten.
2.1 BENSINSTATION

I hornet mellan Ekensbergsvdgen och Landsvigen ligger idag en obemannad
bensinstation. Bensinstationen arrenderar marken av kommunen. Diskussioner har forts
om att bensinstationen ska flyttas, men inget beslut har tagits.

En normalstor bensinstation far leveranser av bensin och diesel ett par gdnger per vecka.
Storsta risken for allvarlig olycka dr under sjdlva lossningen nér stora méangder bensin
kan licka ut och sedan antindas. En brand 1 bensin kan ge upphov till hog
virmestrdlning mot omgivningen. Aven under tankning kan mindre lickage
forekomma, dessa innebér pd grund av slangbrottsskydd och andra sidkerhetsatgérder att
endast sma mangder bensin ldcker ut. Om en liten pdl bensin antdnds uppkommer hog
varmestrélning endast pd korta avstand frén brandcentrum.

Transporterna till och fran bensinstationen kommer antingen via Ekensbergsbron eller
via Landsvégen.

Planerad bebyggelse ligger pa ca 30 meters avstdnd fran bensinstationen.

2.1.1 Risker

¢ Utslapp av bensin under lossning eller tankning. Bensinen antinds och hog
varmestralning alstras.

2.2 MALARBANAN

Intill planerad bebyggelse gir Milarbanan i Ost-véstlig riktning. Banan har ett spér i
vardera riktningen och trafikeras av pendeltag, persontag och godstig. Sundbybergs
station ligger i hojd med aktuellt omrade. Pa vardera sidan av perrongen finns ett extra
spar som frimst anviinds for uppstillning av pendeltag nattetid. Oster om perrongen, pa
andra sidan Ekensbergsbron i Solna kommun, finns ett lite storre spdromrdde med
uppemot 10 spar. Omradet ér en frilastzon och anvénds framst till lastning av bilar och
kaffe [1]. Spéaren anvinds dock relativt lite.

I tabellen pa nésta sida finns en sammanstéillning av de olika tigtyper samt antal tig
som passerar genom kommunen. Uppgifterna kommer frén Banverket [2].

11
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Tabell 1. Statistik 6ver trafiken pd Méalarbanan genom Sundbyberg.

Tagtyp Antal tag per dygn ar Antal tag per dygn ar
2000 2010
Fjarr- och regiontag 42 52
Pendeltag 166 190
Godstag 7 7
Totalt 215 249

Hastigheten forbi aktuellt omrdde dr 90 km/h men godstagen far maximalt hélla en
hastighet pa 70 km/h. Det &r endast fjarrtdgen och godstdgen som passerar Sundbyberg
med maximal hastighet eftersom Ovriga tdg stannar vid stationen. Pa hela strackan
genom kommunen finns ett ATC-system (Automatic Train Control) som bromsar tag
med for hog hastighet samt stannar tdg vid stoppsignal. Rélsen dr av typen SJ50 med
betongslipers, dvs. bra kvalitet.

Det finns inga planerade framtida fordndringar av  spardragning eller
kapacitetsutbyggnad inom kommunen. Det har dock diskuterats att 6ka antal spar till
fyra men inga beslut har tagits och forslaget anses endast aktuellt pa lang sikt (uppemot
30 ar). Kommunen har 1 sin dversiktsplan (antagen 1 KF 2001-01-29) ej angivit ndgot
reservat for ytterligare spar i ytlige genom Sundbyberg.

Prognosen for tagtrafiken ar 2010 visar en liten Okning jamfort med dagens lige.
Osdkerheten dr dock stor, frimst nédr det giller godstransporter. Exempelvis kan
politiska beslut fordndra transportsituationen genom att fororda/lagstifta om en dkad
godstransport med tadg. Den allmédnna synen pé farligt godstransporter pd jarnvég idag ar
att sa lite som mdjligt ska ga genom Stockholm.

Planerad bebyggelse ligger pd ca 10 meters avstand frdn ndrmaste jarnvagsspar och 15
meter frdn ndrmaste spar som trafikeras av genomfartstrafik.

2.2.1 Transporter med farligt gods

Mitningar gjorda mellan oktober och december ar 2000 [3] visar att endast 23 vagnar
med farligt gods passerade under perioden. Det farliga gods som passerade aktuellt
omrade bestod av dmnen ur klass 3 och klass 8 (se tabell 2). Av klass 3 transporterna
som passerade innehdll ingen bensin eller etanol som utgdr de lite farligare dmnena ur
denna klass.

12
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Tabell 2. Antal vagnar med farligt gods som passerade genom

oktober-december ar 2000. Statistik frdn Green Cargo [3].

kommunen under perioden

Antal vagnar Antal vagnar | \ oo vagnar | Andel
Klass norrgaende sydgaende or Ar (%)
okt-dec okt-dec b

1 Explosiva amnen - - -
2 Gaser - - -
3 Brandfarliga vatskor 7 - 28 30
4  PBrandfarliga fasta ) - )

amnen m.m.
5 Oxiderande amnen och ) - )

organiska peroxider
6 Giftiga &mnen - - -
/ Radioaktiva amnen - - -
8 Fratande amnen 8 8 64 70
9 Magnetiska material och ) - _

ovriga farliga &mnen
TOTALT 15 8 92 100

I tabell 2 redovisas de méngder farligt gods som passerade genom Sundbybergs
kommun under sista kvartalet &r 2000. I snitt passerade under denna period 0,25 vagnar
per dygn eller 1 vagn med farligt gods var fjarde dag. Uppmaitta méngder utgdr endast
en liten risk eftersom det ror sig om sma mangder av lite mindre farliga &mnen inom de
bada farligt godsklasserna. Médtningarna ror dock endast en kort period under éret vilket

gor att osdkerheten dr stor.

Réddningsverket samlade in information om méngder transporterat farligt gods under
tre manader 1996 [4]. Resultatet for Mdlarbanan visas i tabell 3. De olika métperioderna
visar ett likartat resultat forutom att det 1996 inte transporterades nigot klass 3 dmne,
som under 2000, istéllet transporterades klass 2.

' Endast tomma vagnar.

13
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Tabell 3. Farligt gods p& Malarbanan enligt Raddnings-
verket [4]. Matningar under tre manader 1996.

Klass Ton/kvartal

1 Explosiva &mnen -
2 Gaser 0-7 000
3 Brandfarliga vatskor -

4  PBrandfarliga  fasta
amnen m.m.

5 Oxiderande amnen och
organiska peroxider

6 Giftiga &mnen -
7 Radioaktiva @&mnen -
8 Fratande amnen 0-2 000

9 Magnetiska material och
Ovriga farliga &mnen

TOTALT 0-9 000

Framtid

Det ér svart att géra prognoser for godstrafiken eftersom den kan komma att paverkas
av politiska beslut, lonsamhet, miljoaspekter etc. En fordndrad lokalisering av
verksamheten vid Loudden eller en begransning av sjotrafiken pd Mélaren kan komma
att drastiskt dndra situationen. Aven nylokalisering eller avetablering av verksamheter
langs med jarnvdgen kan paverka mingden gods som transporteras. Det &r sédledes
mycket svart att sia om framtida transporter och mingder och typ av gods.

For att frakta farligt gods pa jarnvdg kravs ett trafiktillstdind som utfirdas av
Jarnvagsinspektionen. Operatdrer/transportorer med ett sddant tillstdnd tillats frakta alla
typer av farligt gods i obegriansade mingder pd merparten av alla jarnvégsstrackor i
landet. Tillstandet kan anses vara ett bevis pé att operatdren uppfyller géllande krav for
transport av farligt gods vilket ger tillstindsinnehavaren ett tillstind att f4 anvénda
befintliga spér.

2.2.2 Risker

¢ Ett tag lastat med farligt gods kan spara ur eller kollidera med ett tag eller annat objekt
varvid den farliga lasten frigors och orsakar skador pa omgivningen.

¢ Ett tdg spérar ur mot planerad byggnad.

2.2.3 Magnetiska falt

Over spéren hiinger kontaktledningar som #r fista i stolpar vid sidan av sparet. Genom
ledningarna leds strom som kraft at tdgen. Efter att ha passerat loket aterleds strémmen
genom rélsen under en viss stricka. Runt de stromforande ledningarna bildas ett
magnetfilt vars storlek beror pa spanningen samt lingden for aterledningen genom
rilsen (sektionering).

14
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Magnetiska félt mits i enheten Tesla (T) som dr en mycket stor enhet, vanligtvis
anvinder man uT (en miljondels Tesla).

Magnetfdltet som alstras dr som storst ndr tdget passerar, 0,3-1 puT pé 20 meters avstand,
men alstras dven da taget dr en bit bort [5]. Nér inget tag finns pa strickan alstras
normalt inget magnetfilt. Som jdmforelse kan sdgas att en dammsugare alstrar ett
magnetfdlt pa 0,1-1 puT pé 1 meters avstind.

Starkstromsforeskrifterna foreskriver att byggnad eller annan anordning inte far placeras
nidrmare dn 5 meter fran anldggningsdel som kan fora hoégspinning. Banverket
rekommenderar dock ett storre avstdnd vid nybyggnad intill jarnvdg. Dessa regler syftar
bl.a. till att skydda allmdnheten mot eventuellt nedfallande kontaktledning men
behandlar inte eventuella hdlsoeffekter pga. magnetiskt filt.

Det finns inga lagstadgade gridnsviarden for hur stora magnetiska félt som far
forekomma pé arbetsplatser eller i bostéider. I Oversiktsplanen for Sundbyberg har dock
angetts att magnetiska falt frdn kraftledningar, transformatorstationer och liknande, som
riktviarde ej bor overstiga 0,2 puT vad giller bostdder och institutioner dar barn och
ungdom vistas. Uppmétta virden i det befintliga kontorshuset visade 0,17 pT for dygn
och 0,23 uT for arbetsdag [6].

2.2.4 Risker

¢ Hog stralning kan orsaka storningar i teknisk utrustning eller inverka negativt pa de
arbetandes hilsa.

For att skadas av magnetiska falt krdvs att man exponeras under en lang tid och inte ens
dd dr det fastlagt vilka skador som kan uppkomma. Eftersom det inte ror sig om
plotsliga olyckor kommer vi inte att ga djupare ndr det géiller detta scenario. Aktsamhet
bor anda gilla.

2.3 EKENSBERGSBRON

Ekensbergsvigen striacker sig fran Grinsgatan till Landsvéigen. Frdn Sturegatan och
soderut gir viagen pa bro Over jarnvdgen bort till den hogre beldgna Landsvigen.
Hastigheten pa vidgen dr begrdnsad till 50 km/tim. Enligt métningar fran 1999 [7]
passerade 14 000 bilar pd vdgen varje dygn. Drygt 8 % av dessa utgjordes av tung
trafik. Métningarna gjordes ndgonstans mellan Grinsgatan och Ekensbergsbrons Ostra
faste. Detta skulle kunna innebdra att en stor del av den tunga trafiken utgjordes av
transporter fran Frosundaleden till industriomradet, dvs. de passerade ej aktuellt
omréde.

Vigen bestdr av tva filer, en i vardera korriktningen. Over bron finns dessutom
trottoarer pa bada sidor om végen.

Vigen idr inte en transportled for farligt gods men viss trafik till och frén
bensinstationen kan forekomma.
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2.3.1 Risker

¢ Mojlighet finns att ett fordon, vilket som helst, forcerar brordcket och fortsdtter in 1
planerad byggnad.

¢ Vid forekomst av farligt godstransporter finns dven risk for att en olycka med sadant
fordon intriffar.

2.4  ARVID NORDQUIST KAFFEROSTERI

P& motsatta sidan om Ekensbergsbron i Solna kommun ligger Arvid Nordquists
kafferosteri. I rostningsprocessen anviands gasol for att rosta kaffet. I dagsldget sker
lossning fran gasoltransport 1 géng per vecka [8]. Vid ansokan till Miljodomstolen
under ar 2000 ansdktes om en produktion pa 15 000 ton rostat kaffe. En produktion av
den storleken kommer innebéra att 2 gasoltransporter krivs varje vecka [8].

Lossning sker vid gasoltanken som é&r placerad vid norddstra sidan av byggnaden. Vid
lossning kor tankbilen in frdn Svetsarvdgen (se figur 4) och vidare runt byggnaden.
Detta innebir att gasolbilen inte behdver backas eller vindas for sjdlva lossningen.

Runt gasolcisternen finns idag ett avbirarrdcke som ska forstirkas sd att risken for att
tanken punkteras vid en pdkorning minimeras [8].

Gasoltransporterna kor via Frosundaleden in pd Svetsarvdgen for lossning. Nér
lossningen dr fardig finns tvd alternativ av transportvdg. Alternativ 1 innebdr att
tankbilen fortsétter runt byggnaden och tar samma véig som den kom. I alternativ 2 kor
tankbilen ut pa Svetsarvdgen och sedan ut pa Ekenbergsvigen mot Frosundaleden.

Mustern *

"S mgsplats
Aktuellt omradef® k. D

Flgur 4 Kafferostenet i forhallande till planerad byggnad
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2.4.1 Risker
¢ Risk finns for att tankbilen kolliderar och tanken springer 14ck under transport.

+ Ett brott kan uppsté pé gasolledningen mellan cisternen och produktion.

¢ Lickage vid ventil kan ske vid cistern och transportfordon.

¢ Slangbrott kan intrdffa under lossningsprocessen.

Planerad bebyggelse ligger pa over 100 meters avstand fran anldggningen,

gasolforvaringen samt transportvédgarna.

2.5 SAMMANSTALLNING AV RISKOBJEKT

Aktuellt omrade

Malarbanag
kontaktlednlnuar A

» Bensmstatlon
_‘- Ekensbergsbron

© Lantmaterlet

Figur 5. Riskobjekt i planerad bebyggelses narhet.
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3 FORUTSATTNINGAR FOR BEDOMNING

3.1 LANSSTYRELSENS REKOMMENDATIONER

Lénsstyrelsens rekommenderar i sin rapport Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar
och jarnvagar med transporter av farligt gods samt bensinstationer [9] ett minsta
avstand pd 25 meter mellan jarnvdg och kontor, motsvarande minsta avstind for
bostdder dr 50 meter. Motsvarande avstdnd rekommenderas for bebyggelse intill
bensinstationer. Bdde nér det géller transporter av farligt gods pé vig och jirnvig samt
hantering vid bensinstationer ska alltid en riskanalys goras vid nyexploatering eller
fordndring av verksamhet inom 100 meter fran sadana riskobjekt.

Avsteg fran Liansstyrelsens rekommendationer kan goéras om en fordjupad riskanalys
visar att en acceptabel risknivd kan hallas i berérd bebyggelse. Avsteg frdn
Lansstyrelsens riktlinjer innebédr ofta att vissa byggnadstekniska &tgérder och andra
l6sningar maste tillimpas for att uppné en acceptabel riskniva.

3.2 TRANSPORTER MED FARLIGT GODS
Farligt gods delas in i olika klasser for &mnen med liknande egenskaper. I tabell 4
redovisas de olika klasserna samt typ av dmnen.

Tabell 4. Farligt gods indelat i olika klasser
enligt ADR/RID.

Klass Amne

Explosiva @mnen

Gaser

1
2
3 Brandfarliga vitskor
4

Brandfarliga fasta
amnen m.m.

(V)]

Oxiderande dmnen och
organiska peroxider

Giftiga dmnen

Radioaktiva d4mnen

Friatande d4mnen

O |0 | I | D

Magnetiska material och
Ovriga farliga dmnen

Farligt gods &r en vara eller ett &mne med siddana kemiska eller fysikaliska egenskaper
att de 1 sig sjélvt eller 1 kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller vatten kan orsaka
skador pd ménniskor, djur, egendom eller i miljon eller paverka transportmedlets sékra
framforande.
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3.3 RISKACCEPTANS

3.3.1 Riskkriterier

Det finns inga givna normer eller kriterier ndr det géller vilka risker som ska tolereras.
For att gora en bedomning av risknivan maste man dndd ha nigot att ga efter.
Lénsstyrelsen i Stockholms l&n har kommit ut med riktlinjer for vad som ska accepteras
1 Stockholm. Dessa riktlinjer visar en tydlig aversion mot olyckor ddr manga ménniskor
omkommer. Olyckor som dr mer frekventa men inte har sé stora konsekvenser tolereras
till en hogre grad.

Réaddningsverket har i samarbete med bland annat Det Norske Veritas (DNV) kommit
med forslag pé riskkriterier [10]. Dessa dr mer jaimna nér det géller tolerans mot stora
respektive sma olyckor. Riskkriterierna édr ursprungligen framtagna for farliga industrier
men anses ocksa kunna gilla for en stricka pa en km av transportleder for farligt gods.

Bade Lénsstyrelsens och Réddningsverkets kriterier har en dvre och en undre gréns.
Risker 6ver den Ovre grénsen anses som oacceptabla medan risker under den nedre
gransen beddms som acceptabla. De risker som befinner sig i zonen mellan dvre och
undre grins ska man striva efter att minska.

3.3.2 Riskniva

Det finns olika sdtt att presentera risknivan i omradet. Det vanligaste sdttet dr att visa
risken fordelad pa individrisk och samhallsrisk.

Individrisk innebér sannolikheten for att en person som vistas kontinuerligt pa en plats
omkommer vid en olycka vid ett riskobjekt. Individrisken berdknas som summan av
sannolikheten for identifierade olycksscenarier.

Samhéllsrisken visar sannolikheten per ar for att ett visst antal personer omkommer till
foljd av olyckor vid ett av de aktuella riskobjekten. Berdkning av samhallsrisken gors
genom att kumulera (summera) sannolikheten for de olika olycksscenarierna i relation
till konsekvensernas storlek for dessa scenarier.

I den hér analysen har endast samhéllsrisken berdknats.
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3.4 OSAKERHETER

Genomforda berdkningar &r till viss del baserade pa fasta parametervirden pa
sannolikheter och konsekvenser av olyckshdndelser och till viss del pa antaganden.
Detta har gett en ungefarlig niva pa samhaéllsrisken.

De flesta ingdngsvirdena dr osdkra. Denna osédkerhet i indata géller savil sannolikheter
for att olyckor skall intrdffa som konsekvenser vid olyckor. Sannolikheten for att ett
visst olycksscenario ska intriaffa paverkas frimst av antaganden/beddmningar av:

* Transporterad mingd gods och antal transporter av respektive klass farligt gods.

* Huruvida initiering sker eller inte av brannbara eller explosiva &mnen. Eventuell
fordrjning till antdndning av sddana dmnen.

* Foljden av en olycka i termer av om utslépp sker och dess storlek.
Konsekvenser vid ett visst olycksscenario paverkas av:

* Persontitheten, vilket i sin tur bl.a. paverkas av tiden pd dygnet.

* Metoden for berdkning/uppskattning av skador pa manniskor.

* Det exakta ldget av olyckan i forhallande till exempelvis planerad bebyggelse.
* Vider och vind.

20



RISKANALYS DEL AV SUNDBYBERG 2:11

4 GROV RISKANALYS

I detta kapitel presenteras den bedomning av sannolikhet och konsekvens som gjorts for
identifierade olycksscenarier. Bedomningen dr en grov uppskattning av sannolikheten
(frekvensen) av tinkbara olyckor samt konsekvenserna av dessa. En sammanstéllning
visas 1 tabellen nedan och i riskmatris pa nidstkommande sida. Riskerna jamfors med
riskkriterier framtagna av Rdddningsverket i samarbete med Det Norske Veritas (DNV)
[10]. De skuggade omradena 1 riskmatriserna markerar det omréade dir man bor striva
efter att sdnka riskerna med rimliga medel.

Sannolikhetsnivaer (frekvens)

Mkt 1&g 1 gang pa 1 000 000 - 10 000 000 &r (10 - 107)
L&g 1 gang pa 100 000 - 1 000 000 ar (107 - 10
Medel 1 gang pa 10 000 — 100 000 &r (107 — 107)

Hog 1 gang pa 1 000 — 10 000 &r (10~ — 107

Mkt hég 1 gang p& 100 — 1 000 ar (10— 107)

Konsekvensnivaer

Sma Enstaka personskador
Lindriga Flera skadade, enstaka doda
Stora 1-10 doda

Mkt Stora 10-100 doda
Katastrofala 100-1 000 doda

Nir det giller storleken pa konsekvenserna har en generell bedomning gjorts dér alla
maéanniskor som kan drabbas tagits med. Bedomningen omfattar sdledes dven ménniskor
utan koppling till byggnaden. Dock har inte resande med jarnvigen tagits med.

Sannolikhetsbedomningen har utgitt fran dagens transporterade/lagrade/hanterade
mingder. For de scenarier ddr inga transporter forekommer idag har endas en
konsekvensbeddmning gjorts.
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Scenario Sannolikhet Konsekvens
1 |Litet utsldpp vid lossning (bensinstation) Mkt hog Smé
2 | Stort utslapp vid lossning (bensinstation) Hog Stora
3 | Utslépp vid tankning (bensinstation) Mkt hog Sma
4 ]1Olycka med klass 1, explosiva &mnen pé Ingen trafik idag, Mkt stora
Mailarbanan kan inte bedoma
sannolikheten
5 ]Olycka med klass 2, gasol pd Mélarbanan Ingen trafik idag, Mkt stora
kan inte bedoma
sannolikheten
6 |Olycka med klass 2, giftig gas pd Malarbanan | Ingen trafik idag, | Katastrofala
kan inte bedéma
sannolikheten
7 |Olycka med klass 3, brandfarliga vétskor pa Lag Stora
Mailarbanan
8 |Olycka med klass 8, fritande &mnen, pa Mkt lag Lindriga
Mailarbanan
9 | Urspérningsolycka, taget hamnar néira spéret Mkt hog Smé
10 | Ursparningsolycka, tdget hamnar langt ifran Hog Stora
sparet
11 |Forcering av ricke pa Ekenbergsbron Lag Stora
12 | Gasololycka vid kafferosteriet Medel Stora
RISKMATRIS KONSEKVENS
LITEN STOR
SMA LINDRIGA STORA MKT KATASTROFALA
STORA
MKTHOG | 1,3, 9 4.5 6|
'_
i o HOG 2,10 4,5 6
X Q
3 T MEDEL 12 4,5 6
p
Z LAG 7,11 4,5 6
%) Q
3 | MkTLAG 8 4,5 6]

Risker inom det skuggade omradet bor man strdva efter att reducera. Vi kommer déarfor
att utfora en detaljerad (fordjupad) analys for utslapp pa lossningsplats ( 2), olycka med
klass 1 (4), Olycka med klass 2 gasol (5), olycka med klass 2 giftig gas (6), olycka med
klass 3 (7), ursparning (10), forcering av broracke (11) samt gasololycka vid
kafferosteriet (12).
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<) DETALJERAD ANALYS

I den detaljerade analysen har sannolikhet och konsekvens berdknats for de
olycksscenarier som 1 grovanalysen bedomdes ligga inom det skuggade omradet.
Utifrén vdrden pd sannolikhet och konsekvens har risknivaer for samhillsrisk berdknats.
Dessa presenteras nedan. Berdkningarna finns i bilaga 1 och bilaga 2.

51 SAMHALLSRISK

Samhéllsrisken visar sannolikheten per &r for att ett visst antal personer omkommer till
foljd av olyckor vid ett av de aktuella riskobjekten. Berdkning av samhallsrisken gors
genom att kumulera (summera) sannolikheten for de olika olycksscenarierna i relation
till konsekvensernas storlek for dessa scenarier.

I figuren nedan visas samhéllsrisken vid planerad byggnad. I diagrammet finns dven
markerat DN'Vs riskkriterier som innebér att risknivéer under den nedersta linjen anses
helt acceptabla medan risker Over den Ovre linjen anses oacceptabla. Risknivéer
didremellan ska man stridva efter att sdnka sa langt det ar praktiskt mojligt.

Samhallsrisk

1,00E+00
1,00E-01 -
1,00E-02
1,00E-03 -|
1,00E-04 1
1,00E-05
1,00E-06 + = . - \\
1,00E-07 = =\= —

1,00E-08 - \ L
1,00E-09

Kumulerad frekvens (1/ar)

Antal déda (st)

Figur 6. Risknivan for samhallsrisken utan atgarder jamfors med forslag pa riskkriterier
fran Raddningsverket [10]

Jamfort med foreslagna acceptanskriterier dr risknivan for fa (1-5) antal omkomna hog
och ligger i omradet for oacceptabel risk. For fler omkomna (5-6) ligger risknivan i det
omride dér risken bor sdnkas med rimliga medel. For 7 omkomna &r risknivén
acceptabel. Ndmnas bor att foreslagna riskkriterier dr framtagna for en 1 km lang
stracka av en farligt gods led och giller for samtliga personer som vistas invid denna
led. I detta fall &r risknivan endast berdknad for en enkelsidig bebyggelse lédngs
riskobjektet.

Utifrdn den delvis hoga risknivan samt att riskkriterierna inte &r helt tillimpbara dras
slutsatsen att man skall stridva efter att sdnka risknivan. Detta kan goras genom att
tilldmpa atgérder som minskar sannolikheten for en olycka eller atgdrder som lindrar
konsekvenserna av en olycka. Forslag pa sadana atgiarder presenteras kortfattat nedan.
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Atgardsforslag

Markomraden mot jairnvagen far inte uppmuntra till vistelse, exempelvis ska inte
entréer eller utrymningsvidgar goras dt detta hall eftersom de boende och
arbetande ska utrymma at en trygg sida. Dessutom ska folksamlingar undvikas
mellan byggnad och jarnvédg for att minimera konsekvenserna vid en eventuell
olycka. Om utrymningsvigar dndd gors mot jarnvdgen maste det dven finnas
utrymningsvég at annat hall.

Entréer placeras med fordel mot Landsvégen eller torget.

Luftintag bor inte placeras pa sida som vetter mot jarnvédgen for att forhindra att
giftiga gaser eller brandrok sprider sig in 1 byggnaden.

For att forhindra att byggnaden utmed jérnvdgen och Ekensbergsbron delvis
raseras vid en ursparning/pakorning ska stommarna i byggnadsdelarna mot dessa
riskobjekt  utformas  som  rasddmpande  enligt = Réddningsverkets
Skyddsrumregler, avsnitt 3:15. Detta stéller krav pa seghet/deformationsformaga
1 stommen och att stommen klarar bortfall av delar av barningen. Exempel pa
godtagbara alternativ dr stommar helt 1 platsgjuten betong eller
samverkanskonstruktion. Savél stommar med birande viggar som pelardick
eller pelar/balkstomme bor vara mojligt.

Ett alternativ kan vara att forhindra att tunga fordon kor igenom ricket pé
Ekenbergsbron 1 hdjd med planerad byggnad eller att ursparade tdg forhindras
att komma utanfor sparomradet. Detta kan goras genom att starkare ridcken
infors pa bron eller att murar eller ricken infors ldngs jarnvigen. Det dr dock
viktigt att tinka pd resendrernas sdkerhet sé att inte denna forsdmras i och med
en atgérd.

For att undvika att brand sprider sig i byggnaden och att minniskor skadas till
foljd av hog varmestralning ska fasader mot jarnvdgen och bensinstationen
utforas 1 obrdnnbart material. Fonster mot jarnvégen och bensinstationen ska av
samma anledning utforas i1 brandklassat glas, minst E30 eller motsvarande sé att
ménniskorna 1 byggnaden hinner utrymma innan material antinds innanfor
fonstren.

Balkonger och uteplatser ska undvikas mot bensinstationen.

De tvé sparen narmast planerad bebyggelse bor forses med skyddsréler for att
forhindra att ett ursparat tdg hamnar utanfor spdromradet.

Central nddavstingning av byggnadsventilation ska finnas i planerad byggnad sa
att ventilationen létt kan stdngas av vid utsldpp av farliga gaser.

Vid bebyggelse néra jarnvdg Okar risken for tdgresendrerna att skadas vid en olycka.
Det ar darfor viktigt att se till att sdkerhetshojande atgarder och andra tekniska losningar
inte forsdmrar miljon och okar risken for de som reser med tag forbi aktuellt omrade.
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Med ovanstaende atgérder erhalls foljande riskniva.

Samhallsrisk
= 1,00E+01
4
»w 1,00E-01
o
2 1,00E-03
o
= 1,00E-05 \\
o —
2 1,00E-07 o AL IR ——
=} " e e m .
2 100E-09
1 10 100 1000
Antal déda (st)

Figur 7. Risknivan for samhallsrisken med atgarder jamfors med forslag pa riskkriterier
fran Raddningsverket [10].

Med foreslagna atgirder erhélls en riskniva som nérmar sig gransen for vad som kan ses
som acceptabla risker. Att notera ér att huvuddelen av risknivén i detta diagram hérror
frdn scenario 12c¢, fordrojd gasmolnsexplosion vid kafferosteriet. Vid berdkning av
sannolikheten for detta scenario har forutsatts att vid samtliga fall d& utslépp sker fran
rosteriets gasolanldggning sd dr vindriktningen sadan att planerad byggnad drabbas
maximalt. Detta antagande ses som mycket konservativt.
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6 DISKUSSION

Den idag befintliga byggnaden och den tidnkta tillbyggnaden ligger pd ett mycket kort
avstdnd fran jarnvigen och Ekensbergsbron. I ndrheten finns ocksd en bensinstation.
Det ar jarnvdgen som utgor den absolut storsta riskkédllan i omrddet runt den aktuella
byggnaden. Detta beror till stor del pa det korta avstindet till de trafikerade sparen. Idag
passerar inga stora mangder farligt gods och transporterna utgors heller inte av de
“farligaste” d&mnena. Transportsituationen kan dock komma att fordndras 1 och med
politiska beslut eller etablering av olika verksamheter ldngs med Mélarbanan. Det ar
viktigt att man i en sddan situation inte bygger fast sig sd att framtida utveckling
forsvéras eller forhindras.

Samtidigt dr det viktigt att inte samhéllsplaneringen blir lidande for ndgot som kanske
aldrig intréffar, det vill séga att sdkerheten 6verdimensioneras. Den hér riskanalysen har
darfor undersokt situationen for aktuell byggnad. Risknivan ar idag relativt hog och till
viss del oacceptabel enligt fOreslagna riskkriterier. Saledes maste vissa
sdkerhetshdjande dtgérder tillimpas sa att manniskorna i byggnaden kan kinna sig och
vara sikra. Atgirderna som foreslagits (se sid 6 i rapporten) baseras i huvudsak pé
skydd mot brand och pakorningar. Dessa dtgéarder fungerar ocksé sékerhetshojande for
olyckor med flera av de mer farliga dmnena som idag inte transporteras genom
kommunen. P4 sa sitt erhalls en sékerhet &ven mot eventuella framtida transporter.

Risknivén 1 omradet kring jarnvédgens passage genom Sundbyberg bedoms vara relativt
hég men planerad byggnad beddms ej hoja risken for omradet da det finns en stor andel
befintlig bebyggelse som inte har utformats med hinsyn till risker i omrédet och som
ligger pa mycket kort avstand fran jarnvagen.

Om foreslagna atgarder tillimpas anser vi att den aktuella byggnaden kan utformas som
planerat och dnda ha en god sdkerhet for de som vistas i- eller invid byggnaden.
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