Teknisk FOrstudisSTUP H
Or: Or centrum

Kompletterandd®M Trafik

Mathias Hogberg, Sweco Society A®I9-05-16

STADSMILJO OCH SERRDRVALTNINGEN
PROJEKTENHETEN




Teknisk Forstudie STUR Or centrum, Kompletterande PM Trafik

WAOMAR,

44
341 566

Titel: Teknisk Forstudie STURDIH Or centrum, Kompletterande PM Trafik
Bestéllare: Sundbybergs stad: Pegah Melin/Louise Westin
Forfattare:Mathias Hogberg, Sweco Society AB, AT&96

Grafisk formETC Kommunikation AB

© Sundbybergstad

Ostra Madenvagen 4 - 172 92 Sundbyberg
08706 80 00 - info@sundbyberg.se - www.sundbyberg.se



Teknisk Forstudie STUR Or centrum, Kompletterande PM Trafik

Sammanfattning

Detta kompletterande PM trafik géllande den tekniska forstudien for Or centrum
behandlar nya trafiklésningar kring centrumkvarteret och hur dessa paverkar héjdsattning
och trafiksituation. Norra gatan foreslas bli dubbelrikta d medan Ringleken stangs for
motorfordonstrafik. All leveranstrafik till och fran Orskolan och férskolan Blaklockan
kommer d& ske via Norra gatan. Centrumkvarterets garage far sin enda uppfart mot Norra
gatan istallet fér mot Ringleken som tidigare utretts . Hojdséttningen férbattras kring torget
och korsningen mellan Orsvangen och Norra gatan.

Slutsatsen av detta PM &r att denna trafiklésning &r ett fullgott alternativ till tidigare
foreslagentrafiklosning. En viktig aspekt for att f en bra funktion blir att  arbeta med att
minimera trafikflodet p& Norra gatan.
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Inledning

Detta &r ett kompletterande PM till PM Trafik, Or centrum, Teknisk férstudie STUP H -Or
fran 2018-12-13. Ordinarie PM for trafik hade en trafiklosning som innebar dubbelriktad
trafik pa Ringleken och enkelriktad trafik p& Norra gatan i riktning fran Orsvang en mot
Ringleken. Detta PM redovisar en alternativ 16sning dér Ringleken stéangs helt for
motorfordonstrafik och Norra gatan istéllet blir dubbelriktad med en vandplats vid
Orskolan.

Syfte
Syftet med detta PM ar att utreda mojligheterna till och effekter av ovan ndmnda
trafiklésning.

Omfattning

Detta PM fokuserar pa de skillnader gallande trafiklésning och héjdsattning som nu
foreslas jamfort med det ordinarie PM:et. Delar som inte far nagon fysi sk forandring eller
som inte far en trafikteknisk forandrad situation tas inte upp i detta PM.
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Nyt forslag till trafiklésning

Ny trafiklésning

Det nya alternativet till trafikldsning innebar att Ringleken stangs av for
motorfordonstrafik medan Norra ga tan far dubbelriktad motorfordonstrafik. Norra gatan
foreslas utformas som en stickgata ut fran Orsvangen som avslutas med en véndplats vid
Orskolan. Det har innebér att den tidigare méjligheten att kéra med motorfordon runt det
nya centrumkvarteret forsvi nner.

Norra gatan

Norra gatan far en kérbanebredd pa 5,5 meter samt gangbanor pé 3,0 meter mot
centrumfast|gheten och 2,5 meter mot Majelden. Skyddszoner pa 1 meter vardera aterfinns
pa bada sidor av kdrbanan.Strax efter korsningen mot Orsvangen placerasen Iastplats som
kommer kunna anvéandas till flera av centrumkvarteters verksamheter. Lastfickan pa Norra
gatan blir 15 meter lang och 2,5 meter bred. Det innebar att Norra gatans kérbana endast
blir 4,0 meter bred forbi lastplatsen . Detta innebar ett avsteg fran Sundbybergs stads
tekniska handbok. Lastplatsen &r flyttad narmre Orsvéangen jamfort med tidigare
utformning. Det beror pa att lastplatsen da kommer narmre inlastningen till
livsmedelsbutiken samt att hojdséattningen blir enklare kring centrumkvarter ets horn.

Garaget under centrumkvarteret far sin garageutfart flyttad fran Ringleken till Norra gatan.
Bade Orskolan och foérskolan Blaklockan kommer ha behov av lastning via eller i anslutning
till denna vandplats. Mer detaljerad utformning av vandplatsen ses 6ver i samband med
detaljplanearbetet fér nya Orskolan som pégar under 2019. Norra gatans forslag till
utformning kan ses i Figur 1

Figurl. Utformnlng av Norra gatan.

Ringleken

Ringleken far en minskad bredd fran 10,5 till cirka 9,3 meter, eftersom centrumkvart erets
utbredning ska félja det vinnande tavlingsforslaget. Med tanke pa den minskade bredden
blir det omdgjligt att fa plats med en dubbelriktad kérbana pa Ringleken samtidigt som matt
for gangbanor och skyddszoner foljer Sundbybergs stads tekniska handbok. Eftersom
shared spaceeller gangfartsomraden inte rekommenderas pa ytor dar barn ofta ror sig
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sjalva till fots eller pa cykel foreslas Ringleken helt stangas av for motorfordonstrafik. For
okad tillganglighet foreslas cykeltrafik vara tillatet, vilket skulle kunna &astadkommas
genom att Ringleken far regleringen gang- och cykelbana. Om det i framtiden blir problem
med smittrafik kan pollare sattas upp. Dessa ska da vara anpassade for cykeltrafik genom
att de syns vél bade pa dagen och natten samgenom att de &r medgivliga vid en kollision .
Kommande gestaltningsarbete gallande Ringleken bor fokusera pa att skapa enattraktiv
gata, till exempel genom att utreda mojligheten till tradplantering. Ringlekens forslag till
utformning ses i Figur 2.

Figur2. Ringlekens utformning.

Orsvangen

For Orsvangen innebér denna trafiklésning att en korsningspunkt, den mot Ringleken,
forsvinner. Vid korsningen mot Ringleken ligger idag ett 6vergangsstélle. Detta skulle
kunna flyttas nar Orsvangen och centrumkvarteret byggs om for att battre anpassas il
aktuella gang- och cykelstrak. En alternativ placering av detta 6vergangsstalle ar i
forlangningen av Ringleken. Detta &r dock inte utrett utforligt i detta arbete och bor darfor
tas med till nésta skede avprojekteringen.
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3 Konsekvenser av forslaget till ny trafiklosning

Den forandrade trafiklosningen gor att belastningen pa Norra gatan blir hogre . Det ar
troligt att denna trafiklosning innebar mer an en fordubbling av motorfordonstrafiken pa
Norra gatan jamfért med ordinarie trafikldsning. Norra gatans framkomlighet férsamras
nagot genom att lastplatsen langs gatan inte har nagon egen separat ficka, utariill stor del
delar yta med kérbanan. Alla trafikrorelser till och fran garaget under centrumkvarteret
kommer ga via Norra gatan.

Orskolan och férskolan Blaklockan kommer fa sina leveranser via Norra gatan. Ovrig trafik
till skolan och forskolan, sdsom personalparkering och hamta/lamna -trafik, bér minimeras
genom att ldsa detta behov p& andra platser. Langs med @svéngen foreslas sedan tidigare
fem korttidsparkeringar med framsta syfte att fungera fér hamt ning/lamn ing for forskolan
Blaklockan. Trafiklosningarna for Orskolan och forskolan Blaklockan blir en viktig fraga i
kommande detaljplanearbete fér nya Orskolan. Med tanke pd kommande detaljplanar betet
ar lastplatsens exakta placering vid skolan annu inte bestamd.

For gaende och cyklister till och fran Orskolan kommer bade Ringleken och Norra gatan
vara viktiga kopplingar. Norra gatan far darfér gdngbanor p& bada sidor om kérbanorna
och trafiksakerheten bedoms vara tillfredstallande. Cykling i blandtrafik pa kérbanan
kommer vara mdjlig.

Om Ringleken blir helt utan entréer finns det ar risk att gatan far en kansla av en bakgata
med trygghetsproblem som foljd. Detta behdver beaktas i gestaltningen av gatanoch
utformningen av centrumbebyggelsen.

Med hjalp av tidigare genomférd trafikalstring beréaknas antalet fordonsrérelser till och

fran garaget till cirka 270 fordon per dygn. Utdver dessa tillkommer cirka 10 angoéringar vid
lastplatsen langs med Norra gatan. Orskolan och férskolan Blaklockan berdknas fa cirka
160 respektive 170 hamtningar eller lamningar med bil per dag samt ytterligare totalt cirka
35 angéringar for nyttotrafi k. Varje hamtning, lamning eller angoéring raknas som tva
fordonsrorelser eftersom de kor bade in till och ut fran skolan eller forskolan. Om samtliga
trafikrorelser till Orskolan och forskolan Bléklockan skulle ga via Norra gatan skulle gatan
f& en total dygnstrafik (ADT) pé cirka 1000 fordon. En hog andelav denna trafik bedéms
ske under maxtimmen, vilket kan betyda trafiknivaer pa cirka 100 7 200 fordon per timme.
Det innebar cirka 27 3 fordon i respektive riktning varje minut. Det finns darfor anledning
att arbeta med atgarder som minimerar trafiken inne pa Norra gatan, vilket bland annat
kan ske i arbetet med detaljplanen fér Orskolan.
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Forandrad hojdsattning

Centrumkvarterets hus ligger kvar pa 18,50 meter i markplan mot torget. Orsvéangen far i
denna I8sning en nagot annorlunda hojdsattning kring torget. Orsvangens hoéjdprofil blir
1,25 % norrifran fram till korsningen med Norra gatan. Korsningen med Norra gatan blir
ocksa Orsvangens nya hdgsta punkt. Tidigare laglen hogsta punkten cirka 20 meter
narmre torget. Soderut fran korsningen med Norra gatan sluttar Orsvangen med mellan
0,75 % och 1 %. Ungefar vid elnatsstationen méter denna hdjdsattning befintlig
hojdséattning p& nuvarande Orsvangen. Motet med befintlig gata sker i detta alternativ
senare &n i urgrunglig hojdsattning. Orsvangens hojdprofil kan ses iFigur 3.
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Figur3. Orsvangens hojdprofil.

Ovriga entréhojder som ligger mot torget eller gatorna anpassas efter gatans och torgets
hojdsattning, se Figur 4. Ytorna kring livsmedelsbutiken far fall pa cirka 2 % ut fran
fasaden ner mot Orsvangen.
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Figur4. Hojdséttning kring centrumtorget.

Lastplatsen pa Norra gatan far en minskad langslutning, frdn 2,5 % till 1 %. Detta
underlattas lastningen och angoringen i lastplatsen. Fran fasad och fran inlastningen till
livsmedelsbutiken blir lutningen cirka 2 % mot kdrbanan och lastplatsen. Se
hojdsattningen kring lastplatsen pa Norra gatan i Figur 5.
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Figurb. Hojdséttning kring lastplatsen pa Norra gatan.

Norra gatan far forutom en langslutning pa 1 % vid lastplatsen 5 % O6vrig stracka ner mot
vandplatsen vid Orskolan. Detta gér att gatan blir tillganglig. Anslutningen till Forvaltarens
kvarter Majelden direkt norr om centrumkvarteter fungerar val med den nya
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hojdsattningen pa Norra gatan. Ringleken far oférandrad hojdsattning. Norra gatans och
Ringlekens hojdprofil kan ses iFigur 6.
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Fortsatt arbete

Ett fortsatt fragetecken i projektet &r lastplatsen mot Orsvéangen, seFigur 7. Gangbanorna
kring lastplatsen och infarten till centrumkvarterets innerga rd bor i nasta skede bevakas
extra noga sa att de tillgodoser kravet pa 23 meter hinderfri bredd.

Figur7. G&ngbaor vid Lastplatsepd Orsvéngen

Trafikbelastningen pa uppét 1000 fordon p& Norra gatan kan delvis bli problematisk om
inte tgarder genomfors i bland annat arbetet med detaljplanen for Orskolan. Framtida
arbete bor fokusera pa att minimera trafikmangden p& Norra gatan.

En vidare fraga blir ocksa hur avstangningen av Ringleken paverkar olika intressenter. Att
undersoka detta narmre har inte rymts inom detta uppdrag. Om till exempel
raddningstjansten behéver kunna anvanda Ringleken kan inte gatan utformas pa ett satt
som omojliggor detta. En framtida fraga blir ocksa placeringen av 6vergangsstéllet éver
Orsvangen dar Ringleken moter Orsvéangen.
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