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BRANDSKYDDSLAGET

SAMMANFATTNING

| samband med utbyggnaden av Tvarbanans Kistagren planerar Trafikforvaltningen (TF) en ny
sparvagnsdepa i Rissne for Tvarbanans sparfordon. | depan kommer uppstallning, tvatt och
service av vagnarna ske. Depan planeras mellan Rissneleden och befintlig depa for
tunnelbanetag.

Delar av depan kan uppféras inom ramen for befintlig detaljplan. For resterande del uppréttas
en ny detaljplan. Utbyggnaden av depan kan komma att ske i etapper.

Vid depan kommer hantering av brandfarliga varor forekomma. Hanteringen ar begrénsad och
omfattar huvudsakligen spolarvatska, oljor och spillolja. Verksamheten pa depan kan innebéra
vissa risker mot omgivningen men omgivningen kan dven innebara risker mot depan. Med
anledning av mojliga risker i anslutning till, och inom, aktuellt omrade utférs en inledande
riskanalys for planomradet.

Syftet med riskbedémningen ar att underséka lampligheten med aktuellt planférslag genom
att utvardera vilka risker som méanniskor inom det aktuella omradet kan komma att utsattas
for samt i forekommande fall féresla hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sdkerhet
uppnas. Analysen syftar dessutom till att studera huruvida planforslaget innebar nagra
olycksrisker som behover beaktas med avseende pa manniskor i anslutning till det aktuella
omradet.

Utifran underlag avseende hanterade dmnen, planerad verksamhet samt omgivningens
utformning har ett antal olycksscenarier identifierats. Dessa har varderats oversiktligt i en
kvalitativ analys. Resultatet av analysen &ar att risknivan inom planomradet och omgivningen till
foljd av mojliga olyckor inom den planerade depan och omgivningen bedéms vara lag.
Planerad verksamhet bedéms inte innebara oacceptabla risker varken for personer som vistas
inom planomradet eller fér personer eller verksamheter i omgivningen. Med hansyn till
studerade risker beddéms inte depan medféra nagon paverkan pa befintlig eller planerad
bebyggelse i omgivningen. Trots den laga risknivan bedoms anda sdkerhetshojande atgarder
vara lampliga for att hantera nagra av de identifierade riskerna. Forslag pa atgarder redovisas
nedan.

e Avakningsracke bor uppforas utmed Rissneledens grans mot planomradet, dar vdagen
ligger hogre dn planomradet, for att forhindra att avakande fordon hamnar inom
planomradet

e Rutin bor uppréattas avseende scenariot brand i Vattenfalls transformatorstationer
samt brand i tag i anslutning till transformatorstationerna

Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det &r upp till projektet att ta beslut
om vilka atgarder som ska vidtas. De atgarder som man beslutar om ska sedan formuleras som
planbestimmelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan- och bygglagen (2010:900).

For hanteringen av brandfarlig vara vid depan har dven en separat riskutredning och en
klassningsplan upprattats. Utéver ovan redovisade atgarder forutsatts att foreslagna atgarder i
dessa utredningar vidtas.
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1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND

| samband med utbyggnaden av Tvarbanans Kistagren planerar Trafikforvaltningen (TF) for en
ny sparvagnsdepa i Rissne for Tvarbanans sparfordon. Depan omfattar tre byggnader samt
sparanlaggning for uppstallning, tvatt och service av tagvagnar. Tagdepan planeras i Rissne i
anslutning till befintlig depa for tunnelbanan.

Den planerade verksamheten innebar bland annat hantering av brandfarlig vara vilket kan
innebéra risker fér bade personal och omgivning. Aven omgivningen kan innebira risker mot
depan. Brandskyddslaget har darfor fatt i uppdrag av SL att utféra en inledande riskanalys for
planomradet. Riskbedomningen utgér en del av beslutsunderlaget for fortsatt planering och
utformning av omradet.

1.2 SYFTE

Syftet med riskbedémningen ar att undersdka lampligheten med aktuellt planférslag.

| riskanalysen kommer de risker som manniskor inom planomradet kan utsattas for fran
omgivningen att utvirderas. Aven den planerade verksamhetens risker mot omgivningen
kommer att studeras. Vid behov foreslas hur risker ska hanteras sa att en acceptabel sikerhet
uppnas.

1.3 OMFATTNING
Analysen omfattar endast plotsliga och ovantade hdandelser med akuta konsekvenser for liv
och hélsa for méanniskor som vistas inom det studerade omradet.

| analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga @mnen, buller eller
miljofarliga utslapp. Analysen omfattar heller inte olyckshiandelser som kan leda till
driftstorningar inom sparvagnsdepan eller omgivande verksamheter. Analysen omfattar inte
rena arbetsmiljobaserade olycksrisker eftersom dessa inte bedoms vara kopplade till
detaljplaneprocessen utan forutsatts hanteras senare i detaljprojekteringen.

Trafikanter pa sparvagen och omgivande vagar omfattas inte av analysen.
1.4 EGENKONTROLL OCH INTERNKONTROLL
Riskanalysen omfattas av Brandskyddslagets kvalitetsledningssystem som innebér att en annan

konsult i foretaget har genomfort en 6vergripande granskning av rimligheten i de bedémningar
som gjorts och de slutsatser som dragits (internkontroll).

Egenkontroll har genomférts |6pande av handlaggaren.

Datum Version Egenkontroll Internkontroll
2016-09-28 Granskningshandling PWT, 160928 RKL, 160928
2016-10-28 Version 1 RKL, 161024 -

1.5 REVIDERINGAR
Denna version av handlingen har reviderats utifran synpunkter erhallna av projektet.
Andringarna ar inte markerade.
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1.6 FORUTSATTNINGAR

1.6.1 Riskhdnsyn vid ny bebyggelse

Ett flertal olika lagar reglerar nar riskanalyser skall utféras. Enligt Plan- och bygglagen
(2010:900) skall bebyggelse lokaliseras till mark som ar lampad fér &ndamalet med hénsyn till
boendes och 6vrigas hilsa. Sammanhallen bebyggelse skall utformas med hansyn till behovet
av skydd mot uppkomst av olika olyckor. Oversiktsplaner skall redovisa riskfaktorer och till
detaljplaner ska vid behov en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa
bland annat hélsa. Utférande av miljokonsekvensbeskrivning regleras i Miljobalken (1998:808).

Lansstyrelsen i Stockholms Lan har tagit fram riktlinjer for hur risker fran transporter med
farligt gods pa vag och jarnvag ska hanteras vid exploatering av ny bebyggelse /1/. Syftet med
riktlinjerna ar att ge vagledning och underlatta hanteringen av riskfragor. Lansstyrelsen anser
att mojliga risker ska studeras vid exploatering ndarmare dn 150 meter fran en riskkalla. | vilken
utstrackning och pa vilket satt riskerna ska beaktas beror pa hur riskbilden ser ut fér det
aktuella planférslaget.

| riktlinjerna presenterar Lansstyrelsen riktlinjer for skyddsavstand till olika verksamheter. For
ny bebyggelse inom rekommenderade skyddsavstand behover en riskutredning géras som
undersoker om planforslaget ar lampligt och vilka eventuella skyddsatgarder som behovs.

1.6.2 Hantering av brandfarlig vara

Det finns ett flertal olika styrande dokument och rekommendationer med avseende pa
hantering av brandfarlig vara. | Lagen (2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor (LBE)
/2/ anges att byggnader och andra anldggningar dar brandfarliga eller explosiva varor hanteras
skall vara inrattade sa att de ar betryggande ur brand- och explosionssynpunkt och forlagda pa
sadant avstand ifrdn omgivningen som behovs med hansyn till hanteringen.

For att uppfylla LBE finns féreskrifter upprattade av Myndigheten for Samhallsskydd och
Beredskap (tidigare Raddningsverket och innan dess Sprangamnesinspektionen), vilka ska
uppfyllas vid hantering av brandfarliga varor.

For hanteringen av brandfarlig vara vid depan har dven en separat riskutredning och en
klassningsplan upprattats. Utover ovan redovisade atgarder forutsatts att foreslagna atgarder i
dessa utredningar vidtas.

Uppdragsnamn:  Tv&rbanan norr Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
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2  OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV PLANOMRADET

2.1 OMRADESBESKRIVNING

| samband med utbyggnaden av Tvarbanans Kistagren finns behov av en ny tagdepa. Den nya
depan planeras i Rissne i Sundbybergs stad. Depan kommer att uppforas inom markomrade
delvis planlagt fér depa. Enn y detaljplan kommer att goras for 6vriga markomraden.

Omradet omges av befintlig tunnelbanedepa i norr, Rissnehallen i vaster, Rissneleden i soder
och naturmark och bostadsbebyggelse i 6ster (se figur 2.1).

\ - )\ T li A N L & Rt
e n 4 / R )

Figur 2.1. Ungefdrlig avgrénsning av aktuellt omrdde fér den nya spérvagnsdepadn i Rissne.

Planomradet upptas idag av naturmark. Omradet ar kuperat och Rissneleden ligger betydligt
hogre dn planomradet.

Bebyggelsen i omgivningen bestar till stor del av flerbostadshus, befintlig tunnelbanedepa och
en sporthall. En stor del av omgivningen upptas av natur- och parkmark.

2.2 PLANERAD BEBYGGELSE — NY SPARVAGNSDEPA

Depan i Rissne ar tankt som ett komplement till Ulvsundadepan och kommer att anvandas for
uppstallning, verkstad, tvatt och Ovrig service av Tvdrbanans fordon. Utbyggnaden av
depaomradet kommer att ske etappvis. Den forsta etappen omfattar en uppstéllningshall for
24 fordon och verkstad for tva fordon. Etapp Il innebar mojlighet att bygga ut
uppstallningshallen for ytterligare 16 fordon.

Depan bestar av spar samt tre byggnader (se figur 2.2) med funktioner som reparationsplatser,
provspar, tvatthall, stidspar, lokallager och komplementytor. De tre byggnaderna har enligt
studerade ritningar féljande funktion:

e Byggnad 1: uppstallning av tdg med plats for 6 tag

e Byggnad 2: tvatthall med plats for ett tag at gangen. | tvatthallen gors utvandiga
tvattarbeten, klottersanering av mindre ytor samt pafylining av sand och spolarvatska.

e Byggnad 3: uppstallning av maximalt 14 tag, verkstad med plats for tva vagnar samt
personalutrymmen i tre plan

| verkstaden planeras enbart mindre reparationer. Bland annat planeras inga svetsarbeten.

Uppdragsnamn:  Tv&rbanan norr Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
Datum: 2016-10-28 Sida: 6av17
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_ % 3 o =S O S SRV |
Figur 2.2. Situationsplan Rissnedepdn (Sweco, granskningshandling 2016-06-22).

Planomradet ligger i nivda med tunnelbanedepan norr om omradet. Mellan Rissneleden och
planomradet ar det dock en relativt stor hojdskillnad dar vagen ligger hogre an aktuellt
omrade. | figur 2.3 redovisas héjdskillnaden mellan byggnad 3 och Rissneleden.

TAKET

TAKLANTERNIN
| BRANDGASLLCKA

RISSNELEDEN

LAGER/PERSONAL

VAGER/PERSONAL W2

Figur 2.3. Héjdskillnad mellan Byggnad 3 och Rissneleden (Sweco, granskningshandling
2016-06-22).

Den planerade verksamheten inom sparvagnsdepan innebar en 1ag persontathet. Ytor for
personal planeras i den norra delen av byggnad 3 (se figur 2.3).

2.2.1 Hantering av brandfarlig vara

I anlaggningen hanteras brandfarliga varor fér bland annat tvétt, rengdring, pafyllning av
spolarvatska, spillolja m m. Fér anldaggningen har en riskutredning och klassningsplan
upprattats avseende hanteringen av brandfarlig vara /3, 4/.

All hantering av brandfarlig vara sker inomhus. Det ror sig om relativt begransade mangder ca
1 000 liter spolarvatska, 2 000 liter oljor samt maximalt 800 liter spillolja.

KORBANEKANT 280

Uppdragsnamn:  Tv&rbanan norr Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
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2.3 OMGIVANDE PLANER
| ndromradet pagar ett antal planprojekt varav de narmast den planerade tagdepan redovisas i

figur 2.4.
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Figur 2.4. Pdgdende planer i omrddets nérhet.

i

Utifran numreringen i figur 2.4 redovisas ned kort om intilliggande planprojekt:

1. Enképingsvdgen och Madenvigen
Utdkning av befintlig tunnelbanedepan med plats fér en ny klotter- och saneringshall. |
den 6stra delen (se figur 2.5).

2. Norra Rissne
Omfattar Tvarbanans dragning mellan Rissne och Ursvik, ny sparvagnsdepa
(Rissnedepan) samt ny bostadsbebyggelse.

3. Rissneleden — bostader i kvarteret lingonskogen
Nya bostdder utmed Rissneleden mellan Rissne och Hallonbergen.

Utokningen av befintlig tunnelbanedepa med en klotter- och saneringshall kan komma att
paverka det aktuella planomradet. Denna verksamhet behover darfér beaktas i den fortsatta
analysen.

Uppdragsnamn:  Tv&rbanan norr Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
Datum: 2016-10-28 Sida: 8av 17
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Figur 2.5. 'Plt;verad utbyggnad ino}r; be}intlig tunnelbanedepad.
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3 RISKINVENTERING

3.1 ALLMANT

Inledningsvis gors en inventering av riskkallor i anslutning till, och inom, det studerade
omradet. Riskkallorna beskrivs och forekommande hantering/transport av farliga amnen
kartlaggs och redovisas. Inventeringen utgor sedan grunden for den fortsatta analysen.

3.2 RISKER INOM VERKSAMHETEN

3.2.1 Allmant

Med avseende pa skadehandelser med akuta konsekvenser for liv och halsa bedéms
verksamheterna inom en sparvagnsdepa innebéra relativt begransade riskkallor som bedéms
kunna paverka risknivan i kringliggande omraden. De skadehdndelser som bor beaktas ar
forknippade med hantering av brandfarlig vara, brand i byggnad och/eller tag samt spartrafik. |
forhallande till bussdepaer hanteras dock mycket begransade mangder brandfarliga varor
inom en sparvagnsdepa da motsvarande branslehantering inte forekommer. Hanteringen
omfattar framforallt spolarvatska som fylls pa till sparvagnarna i samband med det dagliga
underhallet samt hantering av spillolja.

Nedan beskrivs identifierade risker med verksamheten.

3.2.2 Paverkan mot tredjeman
Nar det galler paverkan mot tredje man ar det framst spartrafik in- och ut fran omradet samt
hantering av brandfarlig vara som eventuellt kan inneb&ra paverkan mot omgivningen.

Néarheten till kontakledningar kan ocksa innebéara paverkan mot omgivningen i form av bland
annat magnetfalt. Detta utgor dock ingen plotslig och ovantad olycka som denna analys
studerar.

Hantering av brandfarlig vara

Hanteringen av brandfarlig vara ar enligt tidigare beskrivning relativt begransad inom depan.
Alla hantering sker dessutom inomhus. Férvaring sker i sarskilda rum som &r brandtekniskt
avskilda mot 6vriga verksamheten. Hanteringen sker i tvatthall (byggnad 2) och verkstad
(byggnad 3). Rum for férvaring ligger i byggnadernas norra sida, dvs. mot befintlig
tunnelbanedepa. Avstandet mellan byggnader inom den nya depan och den befintliga depan
(inkl planerad tillbyggnad) planeras bli som minst ca 8-10 meter. Eventuella krav pa avstand till
foljd av hanteringen av brandfarlig vara har utretts i riskutredningen for brandfarlig vara /3/.
Motsvarande utredning forutsatts goras for tunnelbanedepans tillbyggnad.

Hanteringen av brandfarlig vara ligger som minst ca 30-35 meter fran narmaste omgivande
byggnad utanfér depaerna med undantag av den planerade tilloyggnaden pa den befintliga
tunnelbanedepan.

De som vistas inom depan forutsatts kdanna till forekommande hantering av brandfarlig vara.

Brand

En brand i depabyggnad eller tag kan innebéra att halsofarliga brandgaser sprids 6ver
omgivningen. Det kan ocksa innebara risk for brandspridning till narliggande verksamheter. |
detta fall omfattar det byggnader inom befintlig tunnelbanedepa som kommer att hamna
inom 8-10 meter fran narmaste byggnadsdel inom sparvagnsdepan. Risk for brandspridning till
Vattenfalls transformatorstationer féreligger ocksa da avstandet mellan spar och
transformatorstationer ar 4 respektive 7 meter.

Uppdragsnamn:  Tv&rbanan norr Kistagrenen Uppdragsnr: 107756
Datum: 2016-10-28 Sida: 10av 17
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Den befintliga sporthallen ligger som minst ca 23 meter fran spar och ca 60 meter fran
byggnad inom depaomradet (uppstallningshall). Avstandet bedoms vara tillrackligt stort for att
nagon paverkan avseende brand foreligger.

Trafik in- och ut frdn omradet

Den sparbundna trafiken in och ut fran omradet innebar risk for konflikt med korsande trafik,
gang- och cykelvagar etc. Kollision mellan fordon kan leda till personskador samt skador pa
anlaggningen och annan infrastruktur. Anlaggningsskador studeras dock inte i denna analys.

Ett tag kan dven spara ur och pa sa satt leda till skada pa personer eller konstruktioner i
omgivningen.

3.3 RISKER | OMGIVNINGEN

3.3.1 Allmant
| ndromradet har féljande mojliga risker identifierats som kan paverka den planerade
verksamheten:

- Tunnelbanedepa
- Rissneleden
- Vattenfalls transformatorstation

Dessa riskkallor kommer att redovisas i féljande avsnitt.

| omgivningen finns dven transportled for farligt gods (E18) och bensinstation (Circle K).
Avstandet till dessa ar dock ca 450 respektive 175 meter och bedéms inte innebara nagon risk
for planerad verksamhet. Avstanden uppfyller dessutom Lansstyrelsens rekommenderade
skyddsavstand och riskkdllorna kommer inte att studeras vidare.

3.3.2 Paverkan pa verksamheten

Tunnelbanedepd

Vid tunnelbanedepan hanteras brandfarliga varor, sannolikt i motsvarande omfattning som
den nya depan fér Tvarbanan. Hanteringen omfattas enligt avsnitt 1.6.2 av regler nar det galler
bland annat avstand, placering av tandkallor etc. Riskutredning och klassningsplan for
hanteringen ska finnas.

Den planerade tillbyggnaden kommer att hamna néra den planerade sparvagnsdepan, som
minst 8-10 meter. Risk for brandspridning mellan byggnaderna kan foreligga.

Rissneleden

Rissneleden ligger sdder om den planerade depan och bestar av en fil i vardera riktningen.
Vagen ligger hogre an aktuellt planomrade (se figur 2.3). Vagen ar inte klassad som en
transportled for farligt gods och inga malpunkter for sadana transporter har identifierats
passera omradet. Hastigheten pa vagen ar 30 km/tim.

Eftersom vagen ligger hégre dn planomradet finns en risk att ett fordon kan kora av vagen och
ner pa omradet och dar eventuellt kollidera med byggnad, person eller tag.

Andelen tung trafik utover bussar, bedoms vara lag pa vagen med hansyn till vdgens art och
den skyltade hastigheten.
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Vattenfalls transformatorstation
Norr om in- utfarten fran sparvagnsdepan har Vattenfall tre transformatorstationer. Dessa

utgdr bade risk- och skyddsobjekt. Det finns dock krav pa brandteknisk avskiljning i
transformatorstationsbyggnader.

Vid en brand i transformatorstationen kan den eventuellt spridas till tag som passerar in eller
ut fran omradet. Som minst ar avstandet mellan spar och transformatorstation 4 meter.

Uppdragsnr: 107756
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4 INLEDANDE RISKANALYS

4.1 METODIK
For identifierade olycksrisker gors en kvalitativ bedémning (inledande analys) av mojlig
frekvens och konsekvens av respektive handelse.

Utifran de kvalitativa bedomningarna av sannolikhet och konsekvenser gérs sedan en
sammanvagd bedémning av huruvida identifierade olycksrisker kan paverka risknivan inom
aktuellt planomrade.

4.2 RISKER INOM VERKSAMHETEN
Utifran riskinventering redovisas ett antal olycksscenarier som kan innebéra risk mot
omgivningen:

e Olycka vid hantering av brandfarlig vara
e Brandianlaggningen

e Branditag

e Ursparning

e Kollision mellan olika fordonsslag

Nedan gors en kvalitativ bedémning av respektive scenario.

4.2.1 Olycka vid hantering av brandfarlig vara

Paverkan mot omgivningen vid en olycka bedéms bli mycket liten, dels pa grund av att
hanteringen sker inomhus, dels att avstandet &r sa pass stort. Persontatheten i omradet ar
ocksa lag ndrmast depan. Narmaste bostader ligger ca 100 meter fran depaomradet.

Vid en brand eller explosion i anlaggningen till foljd av hantering av brandfarlig vara bedéms
den storsta paverkan mot omgivningen bli genom exponering av halsofarliga brandgaser. Viss
risk for brandspridning till den narmaste omgivningen kan dock foreligga till byggnad i nara
anslutning till hanteringen.

Hanteringen av brandfarlig vara bedoms ha stoérre paverkan inom verksamheten an for
omgivningen. Risker med hanteringen hanteras i den riskutredning och klassningsplan for
brandfarlig vara som upprattats /3, 4/. Dessa dokument syftar till att forebygga och minska
risken for uppkomst av brand och explosion. Nagon betydande risk for personal bedoms
darmed inte heller féreligga.

Sannolikheten for olycka bedéms vara mycket liten och konsekvenserna sma utanfér
depaomradet. Det ar dock viktigt att tillse att avstandet mellan ny och befintlig depa och
sparvagnsdepan uppfyller gallande krav.

Bidraget till risknivan i omradet fran scenariot bedéms vara mycket begrénsat.

Inga atgarder utover de som riskutredning for brandfarlig vara eller
brandskyddsdokumentationen redovisar bedéms vara nédvandiga.

4.2.2 Brand i anldggningen

| anlaggningen finns dven risk for brander som inte beror pa hanteringen av brandfarlig vara.
Sadana brander kan dock bli lika omfattande som en brand som har sitt ursprung i brandfarlig
vara. Brandforloppet blir dock sannolikt langsammare.
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Sannolikheten for en brand i anlaggningen beddms vara relativt hog. Merparten av eventuella
brander bedoms dock kunna sldckas/begrédnsas av personal innan brand- och rokgasspridning
till omgivningen sker. Konsekvenserna utanfor depan bedéms bli mycket begransade.

Bidraget till risknivan bedoms bli litet och inget behov av atgarder utover krav i genomforda
utredningar avseende brandfarlig vara samt brandskyddsdokumentation bedéms foreligga.

4.2.3 Brand i tag

En brand i ett tag kan bli relativt omfattande dven om tagen ar utformade sa att det ska finnas
sa lite brannbart material i dem som mojligt. Om ett brinnande tag blir stdende néara
omgivande bebyggelse kan risk for brandspridning till dessa foreligga. Spar planeras i
anslutning till sporthall (25 m) och transformatorstation (4 m). Nagon risk for brandspridning
till sporthallen bedéms ej foreligga med hansyn till avstandet. Transformatorstationen ligger
dock mycket néra planerat spar och en brand i ett tag i h6jd med transformatorstationen kan
eventuellt spridas till denna. Transformatorbyggnaderna ar dock sannolikt brandtekniskt
avskilda.

Sannolikheten for att ett brinnande tag blir stdende i hojd med transformatorstationen
bedéms vara extremt l1dg. Konsekvenserna kan dock bli stora om scenariot skulle intraffa. Det
rekommenderas darfor att en rutin uppréattas for hur ett sadant scenario ska hanteras och hur
kontakt sker med Vattenfall.

4.2.4 Kollision mellan olika fordonsslag

Vid in- och utfart till omradet finns viss risk for kollision med korsande trafik eller personer pa
gang- och cykelvagar. Hastigheten vid in- och utfart kommer dock vara lag. In- och
utfartsomradet maste ocksa anpassas med hansyn till 6vriga trafikslag, vilket 6kar méjligheten
till upptéckt av annat fordon i tid sa att kollision kan undvikas.

Sannolikheten for kollision med annat fordon bedéms vara mycket 1ag och konsekvenserna
begransade. Bidraget till risknivan i omradet bedéms vara mycket begrénsat.

Inget behov av atgarder utdver normal hantering av in- och utfartsomraden till depaer bedéms
foreligga.

4.2.5 Ursparning

Det ar relativt vanligt att tag sparar ur. En ursparning kan exempelvis bero av vaxelfel, kollision,
objekt pa banan etc. Hastigheten inom depaomradet samt vid in- och utfart till omradet
kommer att vara lag. Hur langt ett tag sparar ur ar beroende av flera parametrar men har ett
starkt samband till hastigheten vid ursparningstillfallet. Normalt hoppar enbart hjulen av ralen
vid en ursparning, taget stannar da kvar inom sparomradet.

Sannolikheten for olycka bedéms vara relativt hog. Konsekvenserna av en olycka bedéms dock
bli sma med hénsyn till den laga hastigheten. Personskador kan uppsta men nagra omfattande
skador bedoms inte uppsta.

Bidraget till risknivan i omradet till foljd av ursparning bedéms vara mycket litet. Scenariot
beddms inte medfora krav pa atgarder utover normal hantering vid likanande anlaggningar.

4.3 RISKER | OMGIVNINGEN
Utifran riskinventering bedoms féljande scenarier kunna innebara en paverkan mot
planomradet och den planerade depaverksamheten:

e Brand i befintlig tunnelbanedepa
e Avakning av fordon fran Rissneleden
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e Brand i Vattenfalls transformatorstationer

Nedan gors en kvalitativ bedomning av ovanstaende scenarier.

4.3.1 Brand i befintlig tunnelbanedepa

En brand i befintlig depa kan i varsta fall spridas till byggnader inom planomradet. Avstandet
till befintliga byggnader och den planerade tillbyggnaden dr som minst ca 8-10 meter vilket
uppfyller kraven enligt Boverkets byggregler (BBR). Andra krav kan foreligga till foljd av
hanteringen av brandfarlig vara. Sannolikheten for en brand i befintlig depaanlaggning bedéms
vara relativt hog. En mer omfattande brand med risk for spridning till omgivningen bedéms
dock inte vara sa sannolik eftersom branden bor hinna upptéckas och sldackas av personalen i
tidigt skede. Konsekvenserna av en olycka bedéms bli relativt begrdansade eftersom krav pa
skyddsavstand och sdkerhetssystem foreligger och forutsatts vara uppfyllda.

Bidraget till risknivan i omradet bedoms vara begransat. Krav pa atgarder utéver vad géllande
regler och foreskrifter medfér bedoms inte foreligga.

4.3.2 Avakning av fordon fran Rissneleden

Rissneleden ligger betydligt hogre an marknivan inom planomradet. Hojdskillanden ar stor
narmast vagen. Byggnad inom depdomradet planeras ocksa nara védgen, pa ett avstand av ca 3
meter som narmast. Ett avakande fordon kan innebéara skador pa anldggningen. Hastigheten
pa vagen ar dock 1ag och ndgon betydande sannolikhet fér olycka bedéms inte foreligga.
Konsekvenserna vid en olycka beddéms ocksa bli begransade liksom bidraget till risknivan i
omradet.

Atgarder bedoms dnda vara lampliga att vidta for att forhindra ett avakande fordon att Iimna
vagen och hamna inom depaomradet. Det rekommenderas darfor att vagracken uppfors
utmed Rissneleden.

4.3.3 Brand i Vattenfalls transformatorstationer

En brand i Vattenfalls transformatorstationer kan innebara att en brand sprids till ett
passerande tag. Sannolikheten for detta bedéms vara lag da féraren bor hinna upptacka en
brand och stoppa taget innan det nar fram till transformatorstationerna. Konsekvenserna
avseende hélsa bedéms bli sma. En brand kan dock medfora stor paverkan pa bland annat
driften av Tvarbanan om branden blir langvarig eftersom tag da inte kan passera in eller ut fran
depdomradet. Denna typ av risker studeras dock ej i denna utredning, men kan behdva
hanteras.

Scenariots bidrag till risknivan bedéms vara mycket begrédnsat. Det rekommenderas anda att
en rutin upprattas for hur scenariot ska hanteras och hur kontakt sker med Vattenfall.

4.4 SLUTSATS SAMT FORSLAG PA ATGARDER

Resultatet av analysen &r att risknivan inom planomradet och omgivningen till foljd av méjliga
olyckor inom den planerade depan och omgivningen bedéms vara lag. Sdkerhetshéjande
atgarder har anda bedomts lampliga for att hantera nagra av de identifierade riskerna. Forslag
pa atgarder redovisas nedan.

e Avakningsradcke bor uppforas utmed Rissneledens grans mot planomradet, dar vagen
ligger hogre dn planomradet, for att forhindra att avakande fordon hamnar inom
planomradet

e Rutin bor uppréattas avseende scenariot brand i Vattenfalls transformatorstationer
samt brand i tag i anslutning till transformatorstationerna
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Observera att atgarderna endast utgor ett forslag och att det &r upp till kommunen/projektet
att ta beslut om atgarder.

For hanteringen av brandfarlig vara vid depan har dven en separat riskutredning och en
klassningsplan upprattats. Utover ovan redovisade atgarder forutsatts att foreslagna atgarder i
dessa utredningar vidtas.
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