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1.2

1.3

Inledning

Sundbybergs stad har uppdragit at Sweco att utfora en trafikutredning for Hallonbergens
centrum. Arbetet med utredningen har pagatt under perioden oktober 2018 — mars 2019.

Bakgrund

Sundbybergs stad &r en snabbt vaxande kommun belagen i ett attraktivt lage i och med
narheten till Stockholms innerstad och resten av regionen. Till &r 2030 beraknas stadens
folkmangd 6ka kraftigt. Hallonbergens centrum star infor en stérre omdaning med
upprustning av offentliga ytor och fértatning med bostader och verksamheter. Totalt
planeras for upp emot 5000 nya lagenheter i naromradet. Planerad exploatering skapar
mojligheter att forbattra dagens trafikldsningar sa att de stammer battre 6verens med
stadens visioner for omradet.

Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att sékerstélla att Hallonbergen utvecklas enligt stadens
vision och malbild for trafik och mobilitet i omradet. Trafikutredningen ska anvandas som
underlag for beslut om struktur, detaljplanearbete och teknisk forstudie fér Hallonbergens
centrum. | utredningen ingar att utreda de fysiska forutsattningarna for en terminallésning
som uppfyller stadens vision om Hallonbergen centrum som starkare knutpunkt och viktig
motesplats samt att utarbeta och konsekvensbeskriva principer fér kopplingar inom
planomradets trafiknat.

Exploateringskoncept

Fastighetsagaren Balder har utarbetat ett exploateringskoncept! med forslag till nya
bostadskvarter, butikslokaler, en saluhall, ett upprustat busstorg och en ombyggd entré till
tunnelbanan. Konceptet fungerar som utgangspunkt for trafikutredningen och kan growvt
delas in i fem delar/omraden. Bostadsbebyggelse tillfors i tre kvarter (Cloudberry,
Strawberry och Blueberry) samtidigt som Hallonbergens centrum expanderar med nya
butiks- och verksamhetslokaler samt ett nytt hotell. | anslutning till centrum sker en
upprustning av befintlig bussterminal som omvandlas till ett kombinerat buss- och
vistelsetorg. | anslutning till torget uppfors en punktvolym med bostader och kommersiella
lokaler (Currant). Bostadskvarteren Cloudberry och Strawberry planeras ocksa innehélla
kommersiella lokaler. Tva forskolor planeras i omradet (Blackberry samt en del av
Blueberry). | omradet planeras aven fér en ny fotbollsplan.

| hela planomradet planeras for totalt 103 932 BTA med foljande uppdelning:

Bostéader 74 700 BTA
Handel/hotell 21 750 BTA
Forskolor 3716 BTA
Kommersiella lokaler 2786 BTA
Saluhall 980 BTA

1 |dékoncept och trafikutredning alternativ 1, Balder.
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Figur 1: Tavlingsforslaget for Hallonbergen centrum, illustration Balder, 2017-03-15.
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2.1

Planeringsfdrutsattningar

Sundbybergs stad har tagit fram ett antal planeringsforutsattningar och utgdngspunkter
som ska anvandas vid all planering och projektering av stadens exploateringsomraden.
Planeringsforutsattningarna beskrivs i strategiska planer, kvalitetsprogram,
mobilitetsprogram och en teknisk handbok.

Trafikforvaltningen har riktlinjer for utformning av terminaler som ska anvéndas vid
planering och projektering av nya bussterminaler.

| detta avsnitt redogors for de utgangspunkter som ar styrande for val och prioriteringar
som gors vid planeringen av Hallonbergens utveckling.

Strategisk inriktning for fortsatt stadsutveckling | Hallonbergen och Or

I april 2018 godkande kommunstyrelsen en samlad strategisk inriktning som anger hur
Sundbybergs stad ska bedriva stadsutvecklingen i Hallonbergen och Or2. Inriktningen
innehaller en malbild for &r 2030 samt nio strategier for hur malbilden ska nas. Fokus for
stadsutvecklingen ar att skapa ett valfungerande och sammanhallet omrade, bland annat
genom att knyta samman det nya som byggs med det som finns idag. Utvecklingen ska
genomsyras av delaktighet och dialog.

Tre delomréden pekas ut som sarskilt viktiga for utvecklingen av Hallonbergen-Or. Inom
varje omrade finns tre strategier:

”En sammanhallen stad”

e Utveckla och starka strak och kopplingar

e Vidareutveckla Hallonbergens centrum till en stark knutpunkt

e Nytillskott av byggnader och offentliga rum ska respektera och berika omradet
”Levande stadsrum”

e Prioritera det gemensamma rummet och skapa trygga miljéer

e Skapa varierade motesplatser dar alla kanner sig valkomna

e Skapa nya grona rum och utveckla de befintliga
”Plats for alla”

e Planera ett innehallsrikt omrade med plats for hela varlden

e Vidareutveckla omradets identitet genom lokal férankring
e Planera for service av god kvalitet

2 Strategisk inriktning for fortsatt stadsutveckling i Hallonbergen och Or, Sundbyberg Stad, 2018.
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2.2 Mobilitetsprogrammet

Sundbybergs stads policy for hallbart resande slar fast att de kapacitetsstarka
transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik ska prioriteras vad galler tillganglighet,
ytansprak och framkomlighet i gaturummet. Malet ar att 6ka den totala andelen
hallbara resor till fots, med cykel och kollektivtrafik. Figur 2 visar stadens malbild for
fardmedelsfordelningen ar 2030 samt fardmedelsprioriteringen vid planering och
projektering.

' CYKEL OCH A -
KOLLEKTIVTRAFIK

GODS OCH
NYTTOTRAFIK
SAMT TAXI

PERSONBILS-
TRAFIK
DON

Kolllektivtrafik
40%

PARKERADE
MOTOR-
FORI

Figur 2 Malbild for fardmedelsfordelningen ar 2030, samt stadens fardmedelsprioritering.
(Mobilitetsprogrammet, sida 2 & 17, Sundbybergs stad, 2017)

Mobilitetsprogrammet?® ska anvandas som ett stod i arbetet med att uppfylla policyn for
hallbart resande. Mobilitetsprogrammet innehaller strategier och stallningstaganden bade
vad galler infrastruktur och beteendepaverkande atgarder. Strategier inom dessa tva
omraden behdver kombineras for att &stadkomma en hallbar stadsutveckling. |
Mobilitetsprogrammet definierar 9 dvergripande strategier:

e Staden ska prioritera gang, cykel och kollektivtrafik
e MaAlstyrd planering ska anvandas i syfte att 6ka hallbart resande

e Utformning av gaturummet ska gynna fotgangare, cyklister och
kollektivtrafikresenarer

e De héllbara fardmedlen ska ha god framkomlighet
o Det ska upplevas attraktivt att vistas och rora sig i staden
e Staden ska vara fysiskt tillganglig for alla oavsett funktionsférmaga

e Staden ska vara trygg att vistas och réra sig i oavsett kon, alder, bakgrund och
funktionsforméaga

e Staden ska vara trafiksaker

e Orienterbarhet inom, till och fran staden ska vara god

3 Mobilitetsprogram-for-Sundbybergs-stad-2017, Sundbybergs Stad
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Utover detta innehaller mobilitetsprogrammet specifika strategier som beskriver stadens
utgangspunkter for planering och projektering av trafiklésningar for gang, cykel,
kollektivtrafik, gods och logistik, motorfordonstrafik samt parkering och angéring.

Mobilitetsprogrammet pekar ut stadens 6vergripande gangnat med de viktigaste
gangstraken som binder samman stadsdelar, malpunkter och kollektivtrafiknoder.
Utredningsomradet berdrs av tva utpekade gangstrak. Ett strak foljer det s.k. "sociala
straket” som skar genom Hallonbergen i dst-vastlig riktning. Ett strék folier Orsvangen
och fungerar som en viktig lank mellan Hallonbergen och Or.
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Figur 3 Overgripande gangnét (Mobilitetsprogram for Sundbybergs stad, sida 31, Sundbybergs

stad, 2017)

For att starka sambanden mellan stadsdelar och malpunkter samt for att uppna ett mer
sammanhangande cykelvagnat i staden behdver nya cykelkopplingar utredas.
Mobilitetsprogrammet pekar ut vilka samband och kopplingar som bér prioriteras.
Utredningsomradet berors inte direkt av ndgon utav dessa kopplingar men Hallonbergen
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centrum utgoér en viktig malpunkt. Langs Rissneleden och Orsvangen kommer staden
anlagga ett nytt huvudcykelstrdk. Genom Hallonbergen finns ocksé lokalstrdk som skar
genom omradet i 6st-vastlig och nord-sydlig riktning.

i - i \ - 5 o o
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Wi | = 7l : : - Rl e A L - AR
Figur 4: Planerade cykelbanor och kopplingar (Mobilitetsprogram for Sundbybergs stad, sida 37,
Sundbybergs stad, 2017)
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2.3

Kvalitetsprogram for Hallonbergen

| december 2016 fardigstallde Sundbybergs stad ett kvalitetsprogram for Hallonbergen®.
Programmet konkretiserar stadens bild av Hallonbergens utveckling och beskriver vilka
kvaliteter som ska vara vagledande vid utvecklingen av omradet. Programmet syftar till
att bidra till att Hallonbergen utvecklas genom en vardeskapande stadsutveckling med ett
ekologiskt, ekonomiskt och socialt hallbarhetsperspektiv som staden kan sta bakom.
Kvalitetsprogrammet pekar ut stadens vision och malbild fér utvecklingen av
centrumbyggnaden och intilliggande bussterminal samt det 6vergripande trafiknatet.

Utveckling av centrumbyggnaden och bussterminalen

Platsen ar idag Hallonbergens karna och fyller en viktig roll fér Hallonbergsborna och fér
resande. Sundbybergs stad ser garna att denna plats blir mer effektiv, tilltalande och
tryggare. For att uppratthalla och starka funktionen av Hallonbergen som
kollektivtrafiknod med bade tunnelbana och bussar, ska den fysiska och funktionella
anslutningen mellan centrumomrade, tunnelbaneuppgang och bussterminalen finnas kvar
och starkas. Centrumet ska vara en viktig del av ett socialt strak genom Hallonbergen-Or
och utgora strakets viktigaste malpunkt. Idag har centrumbyggnaden flera baksidor och
nyttjar inte sitt strategiska lage till fullo. Centrumbyggnaden bor ha betydligt starkare
koppling med omgivningen och k&nnetecknas av béttre tillgénglighet.

Utveckling av omradets trafiknat
For omradets ovriga trafiklosningar énskar staden féljande utveckling:
e Inom hela omrédet ska fotgangare, cyklister, kollektivtrafik och personer med

funktionsnedsattning prioriteras

e Det ska vara smidigt att resa och byta mellan kapacitetsstarka fardmedel sdsom
gang, cykel och kollektivtrafik

e Strak for fotgangare och cyklister ska vara gena, sammanhangande, sékra,
trygga och tydliga

e Bra cykelparkeringar ska prioriteras i omradet. Det ska finnas tillrackligt manga,
de ska vara tillgangliga, placerade nara malpunkter, trygga samt vara forsedda
med bra belysning. | omedelbar nérhet till bussterminalen ska trygga och
attraktiva cykelparkeringar finnas.

e Parkering for cyklar och fordon fér boende och verksamheter ska lésas inom
kvartersmark

e Bytespunkten ska utformas med en tilltalande milj¢ for de vantande

e Bytespunkten ska ha kapacitet att klara framtida resenérsstrémmar som
forvantas bli storre an idag

4 Kvalitetsprogram Hallonbergen, Sundbybergs Stad, 2016
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e Genomgaende biltrafik genom terminalen ska omojliggoras
e For bussterminalen 6nskas separata ytor for taxiangéring

e Bilgaraget under centrumbyggnaden och Hallonbergsplan ska behallas och
nyttjas mer effektivt. Lastkajerna for transporter till verksamheterna i
Hallonbergens centrum ska fortsatta nyttjas sa att leveranser till centrum inte sker
pa markniva.

e Lotsjovagen som idag delar centrumfastigheten fran évriga delar av
utvecklingsomradet ska pa ett mer effektivt satt koppla ihop omradet med
omgivningen. Vagen fungerar idag som en barriar mellan olika delar av omradet
och denna barriarkansla ska minskas.

e Kopplingen mellan Hallonbergen centrum och omradet norr om Rissneleden ska
starkas och tydliggéras

2.4 Teknisk handbok

Teknisk handboks ar ett verktyg for att sakerstalla kvaliteten pa den allmanna
platsmarken i Sundbybergs stad och ger vagledning i planerings-, projekterings-,
utférandeskedet. Handboken omfattar krav och riktlinjer for planering, projektering och
byggande av allman platsmark sdsom gaturum, torg och parker. Dokumentet ska
anvandas av kommunens tjanstepersoner samt alla externa aktérer som verkar inom
omraden som berérs av teknisk handbok.

| planerings- och projekteringsskedet ska Teknisk handbok anvandas vid dimensionering
och utformning av den fysiska miljén. Nedan listas de viktigaste forutsattningarna for
planeringen av Hallonbergens utveckling.

Fysisk tillganglighet

Staden ska vara tillganglig for alla oavsett funktionsférmaga. Boverkets foreskrifter och
allmanna rad om tillganglighet: ALM (tillganglighet pa allmanna platser) och HIN (enkelt
avhjalpta hinder) utgor en forutsattning for all planering och projektering.

5 Teknisk handbok, Anvisningar for hallbara och nytankande stadsmiljélésningar, Sundbybergs
Stad, 2017.
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Gang
e Gangbana ska, vid nyexploatering, anlaggas pa bada sidor av gata
e Gangbana ska enligt ALM ha en langslutning av hogst 5 %

e Minsta bredd pa gang- och cykelbanor anges i tabell 1.

Typ av bana Litet gangflode Stort gangflode
Gangbana >220m 230m
Dubbelriktad gemensam 230m 240m

gang- o cykelbana
Regionalt cykelstrak >4 ,5m (2 mgb+2,5m cb) >5,5m (2 m gb+3,5m cb)

Tabell 1 Bredd pa gang- och cykelbanor med god standard, (Teknisk handbok, sida 16,
Sundbybergs stad, 2017).

e Trappa kan anvandas for att forbattra genhet och erbjuda alternativa vagar. Ur
drift- och tillganglighetssynpunkt ar det dock angelaget att begrénsa anlaggande
av trappor.

e Trappa ska kompletteras med en alternativ vag eller ramp. Ramp ska ha en
lutning av hdgst 5 %. For att ramp ska kunna driftas kravs en fri bredd pa 2,3 m
kring rampen

Cykel

e Cykelbana ska separeras fran 6vriga trafikslag pa regionala cykelstrék och
huvudcykelstrak.

e Lokalgata med hogsta tillatna hastighet 30 km/tim och som inte ar majlig eller
lamplig att separera bor utformas sa att trafik sker pa cyklisternas villkor, sa
kallad cykelfartsgata eller cykelanpassad gata.

e Cykelbana ska ha en lutning av hdgst 8 %.

e Minsta bredd pa cykelbanor anges i tabell 2.

Lokalt nat Huvudnit Regionalt nit
Enkelriktad separerad 20m 2,25m 325m
Dubbelriktad separerad 25m 3,25m 45m
Dubbelriktad separerad = = 55m(c3,5
jamte gangbana* +92,0)
Oseparerad dubbelriktad 23,0-4,0 m** = =
Tabell 2 Bredd pa cykelbanor med god standard (Teknisk handbok, sida 19, Sundbybergs stad,
2017)
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Avfallshantering

e Avfallslosning for bostéader och verksamheter ska l6sas pa kvartersmark oavsett
val av 16sning

e  Angoring ska inte ske pa huvudgata.
e Angoring bor inte ske pa lokalgata med uppsamlande funktion.

e Dar angoring pa fastighetsmark inte ar mgjlig eller anses olamplig bor det ske pa
lokalgata utan uppsamlande funktion.

e Lutning pa dragvag mellan lastplats och avfallsutrymme bor undvikas. Om lutning
inte kan undvikas ska den inte gverstiga 1:12

e Vid avsteg géllande angoring pa huvudgata ska lastplats ordnas (3,5 meter bred
och 15 meter lang).

e For angoring pa lokalgata med uppsamlande funktion ska lastplats ordnas (3,5
meter bred och 15 meter lang).

e Angoring pa lokalgata med lagt trafikflode kan ske i kdrbana vid kantstod. Vid
behov ska ficka ordnas (minst 2,25 meter bred och 15 meter lang).

e Transportvag for avfallsfordon som ar atervandsgata ska ha vandmajlighet.
Avfallsfordon ska kunna vanda utan backrérelser. Vandplats for en normalstor
avfallsbil ska ha en diameter av minst 18 meter med en hindersfri remsa pa
ytterligare 1,5 meter runt om.
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Gatuutformning

Teknisk handbok definierar olika typer av gator beroende pa vilka funktioner som de ska
hantera. Fyra olika gatutyper finns beskrivna, se tabell 3.

Typ av gata Funktion

Lokalnat — prioritering Lokalgata Tillganglighet till fastighet. Angoring for avfall och

av omgivningens behov leveranser kan tillatas.

:rﬁa?‘fltgrr:gla(znnkomllghet Lokalgata med upp- | Samlar upp trafik fran lokalgator Angoring for avfall och

rol ' samlande funktion och leder den mot huvudgatorna.  leveranser bor undvikas.

Dimensionering kan tillata
framkomlighet for buss.

Huvudnit — utformas i stor | Huvudgata Leder mellan stadens Ska dimensioneras med

utstrickning fér transport stadsdelar. framkomlighet for buss.

och rérelse.

Genomfartsled Overgripande funktion, |6per Ej relevant inom
genom staden och fungerar somen Sundbybergs stad.
lank mellan olika kommuner.

Tabell 3 Motortrafikens vagnat och de funktioner som styr dimensionering och utformning (Teknisk
handbok, sida 22, Sundbybergs stad, 2017).

e Dubbelriktad kérbana med busstrafik ska ha en bredd pa minst 6,5 m
e Dubbelriktad kdrbana utan busstrafik ska ha en bredd pa minst 5,5 m
e Enkelriktad kérbana med och utan busstrafik ska ha en bredd p& 3,5 m

e | gaturum dar gata inte ansluter till fasad, ska stodremsa pa 0,25 m utféras pa
bada sidor.

e P& gata dar cykelbana angransar mot parkering eller korbana ska en skyddszon
finnas. Skyddszon ska vara minst 1 m bred mot kérbana och langsgaende
parkering. Skyddszon ska vara minst 0,5 meter bred mot fasad. Om cykelbana
saknas ska skyddszon finnas p& gangbana som ar smalare an 3 meter

Parkering for rérelsehindrade

o Boendeparkering och bestksparkering for person med funktionsnedsattning ska
placeras inom kvartersmark. | undantagsfall kan bestksparkering samt plats for
pa- och avstigning fér personer med funktionsnedsattning placeras pa allmén
platsmark, t.ex. vid offentliga malpunkter som bibliotek.

e Parkeringsplats samt pa- och avstigningsplats ska vara tillganglig och placeras
s& nara malpunktens entré som mojligt. Gangbana mellan parkeringsplats eller
plats for p&- och avstigning och entré ska kunna anvandas av personer med
funktionsnedsattning.

e Avstandet mellan parkeringsplats for personer med parkeringstillstand for
rorelsehindrade och entré ska maximalt vara 25 meter

13(51)
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Cykelparkering

Cykelparkering for bostader och verksamheter ska vid nybyggnation I6sas inom
kvartersmark.

Behov av cykelparkering p& allman platsmark for allmant andamal ska ses over i
samband med exploatering.

Cykelparkering ska finnas vid malpunkter och vara av hog standard. De planeras
och utformas efter olika behov och med olika standard. Vid storre malpunkter
som exempelvis knutpunkter for kollektivtrafik, rekreationsomraden och
handelsomraden bor delar av cykelparkeringen forses med vaderskydd och
utformas for att passa olika typer av cyklar.

Cykelparkering ska placeras utanfor gangytan, sa att de inte innebar
olycksfallsrisk for synskadade.

Cykelparkering ska placeras utan att framkomlighet och sékerhet pa anslutande
cykelbanor paverkas.

Bilparkering

14(51)

Parkeringsplatser for bostader och verksamheter ska vid nybyggnation I6sas
inom kvartersmark, vilket &ven inkluderar parkering for besékande.

Langsgaende parkering ska ha en bredd om minst 2,25 m.
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2.5 RiTerm

Trafikforvaltningens handbok "Riktlinjer Utformning av terminaler”® (RiTerm) sékerstaller
utvecklingen av bussterminaler utifrén Trafikforvaltningens strategier for dess
verksamhet. Handboken riktar sig till kommuner, konsulter, och andra grupper som
arbetar med en terminals utformning, placering och funktion.

Terminaler ska utformas sa att miljon for resenaren blir attraktiv och funktionell, samtidigt
som bussens framkomlighet och behov ska tillgodoses. Handboken redogdr for
grundlaggande dimensioneringskrav fér terminalers utformning. De viktigaste kraven
listas nedan:

En terminal ska dimensioneras fér ledbuss med anledning av langdbehov fér
hallplatslagen med tillhérande avstand for att mojliggora in- och utkorning.

En terminal ska dimensioneras fér boggibuss néar det galler vandning och
svangradier for buss.

En terminal ska dimensioneras for dubbeldackare nar det galler
inbyggda/6verbyggda terminaler.

For att undvika trafikolyckor mellan buss och gaende ska hansyn tas till bussens
svepytor med fram- och bakhang inkl. backspeglar for gangytor. Sarskilt viktigt ar
det i kurvor, vandslingor och in- och utfarter.

Koérbanan ska vara reserverad for buss i linjetrafik for att undvika stérningar fran
ovrig trafik.

Om bussen star omedelbart efter 6vergangsstallet finns risk for att sikten blir
skymd for bade moétande trafik och manniskor som ska ga Gver gatan. Darfor ska
det finnas ett matt p& minst 5 m efter 6vergangsstalle och bussens bakre del.
Fore dvergangstalle ska hallplatslage inte placeras narmare an 10 m.

Lutningar ska helst inte vara brantare an 2,5 % och maximalt 3,5 %.

Dimensioneringsprinciper for terminaler med rak angdring mot kantsten och vid
dubbelriktad trafik illustreras i figur 3 och 4.

6 Riktlinjer Utformning av terminaler (SL-S-419821) 2018, TF/SLL
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Figur 5: Hallplatslagens forhallande till varandra, i relation till 6vergéngstallen och fore/ efter en 90
graders kurva (Riktlinjer utformning av terminaler, sida 33, Trafikforvaltningen Stockholms lans

landsting, 2018)
O Q
At | A )

>13,0

(meter)

Figur 6: Dubbelsidigt hallplatslage med dubbelriktad forbikérning (Riktlinjer utformning av
terminaler, sida 37, Trafikforvaltningen Stockholms lans landsting, 2018)
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2.6 Angransande projekt

| angransning till planomradet for Hallonbergen centrum finns flera andra pagaende
detaljplaner och projekt.

=2 =) L LIS

Figur 7: Detaljplaneomraden — figur uppdateras (Sundbybergs Stad, 2019)

Exploatering inom Kv. Terrangloparen (omrade 6)

I anslutning till planomradet, 6ster om centrumbyggnaden planerar Riksbyggen att
uppféra tre nya bostadskvarter inom fastigheten Kv. Terrangléparen. Kvarteren kommer
att vanda sig mot Ursviksvagen som far en ny sektion med en ny gang- och cykelbana
samt kantstensparkering pa den véstra sidan vagen. Kvarteren kommer ocksa att nas
fr&n en ny lokalgata som ansluter till Orsvangen strax éster om Hallonbergen centrum.
Totalt planeras for 350 nya lagenheter i de tre kvarteren.

Pabyggnad av Kv. Kompassen (omrade 8)
| anslutning till planomrédet, norr om befintlig bussterminal planeras for en pabyggnad
med nya vaningar inom Kv. Kompassen. Detaljplanearbete pagar for en pabyggnad med

124 lagenheter.

Exploatering vid Hallonporten (omrade 1 och 2)

Oster om planomrédet planeras for bostadsexploatering i tvd omraden pa var sida om
Rissneleden. P& den stdra sidan vagen, i omradet mellan Skolgdngen och

17(51)
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Hallonbergsvagen planeras for 170 lagenheter. Pa den norra sidan vagen planeras for
160 lagenheter. Detaljplaner for bada omradena ar antagna.

Exploatering vid Freden storre (omrade 3)

Norr om planomradet, pa andra sidan Rissneleden planeras for en exploatering med 800
nya lagenheter, kontor och handel inom Kv. Freden storre. Detaljplanen ar antagen och
byggarbete pagar.

Omvandling av Rissneleden

| samband med fortatningsprojekten langs Rissneleden byggs vagen om och omvandlas
till stadsgata i syfte att minska vagens barriareffekt och forbattra kopplingen mellan
Hallonbergen och stadens norra stadsdelar. Gatuprojektering pagar och byggstart ar
beréknad till 2019

18(51)

‘ RAPPORT
2019-04-02

TRAFIKUTREDNING HALLONBERGENS CENTRUM

SEOMAL p:\27104\12601743_trafikutredning_hallonbergens_centrum\000_trafikutredning_hallonbergens_centrum\07_arbetsmaterial\rapport\trafikutredning
hallonbergens centrum - 2019-04-02.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

3 Trafiknatsutredning

Balders exploateringskoncept med féreslagna byggnadsvolymer har anvants som
underlag for att testa olika idéer for Hallonbergens framtida trafikférsoérjning. Med
utgdngspunkt i stadens planeringsforutsattningar har ett antal trafiknatsalternativ tagits
fram. Syftet med dessa alternativ ar att identifiera méjliga utvecklingsalternativ for
omradet.
De olika trafiknatsalternativen innehaller forslag till nya gatustrackningar inom
Hallonbergen. Alternativen rymmer ett spann av atgarder, frin sma anpassningar av
befintlig infrastruktur till en fullskalig utbyggnad av ett nytt trafiknat i Hallonbergen.
Gemensamt for alla trafiknatsalternativ ar att alla nya gator forutsatts hantera gang-
cykel- och biltrafik samt parkering och angéringsmajligheter dar behov finns. Samtliga
gator ska folja riktlinjer for utformningsstandard i Teknisk handbok. Darigenom sakerstéalls
god framkomlighet, trafiksakerhet och tillganglighet.
Alternativen belyser ett antal principiella frdgor som ar sarskilt viktiga for utvecklingen av
Hallonbergen:

e |vilken man ska staden strava efter att bryta trafiksepareringen i Hallonbergen?

e Ar befintlig infrastruktur tillracklig for att nd stadens visioner for Hallonbergen eller

kravs det att nya gator anlaggs i omradet?
e Ska bussterminalen finnas kvar i befintligt lage vid Hallonbergsplan eller kan en
ny bussterminal samordnas med ett nytt kulturhus éster om Orsvangen?
e | vilken man ska befintliga naturmark bevaras?
3.1 Studerade trafiknatsalternativ
| foljande avsnitt presenteras de framtagna trafiknatsalternativen i dversiktliga
principskisser.
Sju olika alternativ har tagits fram:
Alternativ 1 — Forlangning av Lotsjovagen
Alternativ 2 — Férlangning av Lotsjovagen med tvargata
Alternativ 3 — Foérlangning av Lotsjovagen och gata runt skolan
Alternativ 4 — Forlangning av Lotsjovagen och Skolgangen
Alternativ 5 — Kvartersstruktur
Alternativ 6 — Utvidgad kvartersstruktur
Alternativ 7 — L6tsjovagen "sackad”
19(51)
RAPPORT
2019-04-02

TRAFIKUTREDNING HALLONBERGENS CENTRUM

SEOMAL p:\27104\12601743_trafikutredning_hallonbergens_centrum\000_trafikutredning_hallonbergens_centrum\07_arbetsmaterial\rapport\trafikutredning
hallonbergens centrum - 2019-04-02.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

i
7+

20(51)

Alternativ 1 — Forlangning av Lotsjovagen

Syftet med alternativet ar att utnyttja befintlig
infrastruktur sa langt det ar mojligt.

Forslaget innebar att Lotsjévagen ges en ny
sektion och forlangs sdderut for att fungera
som angdringsgata till det tilltdnkta kvarteret
Blueberry, samt befintlig skola. Létsjovagen
avslutas med en vandplan nordvast om
skolan.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt 1age
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.

Alternativ 2 — Férlangning av Lotsjévagen
och ny tvargata

Syftet med alternativet ar att utnyttja befintlig
infrastruktur men aven att skapa en ny
angoringsgata for befintlig skola och
bostadsbebyggelse samt en ny fotbollsplan.

Forslaget innebér att Lotsjovagen ges en ny
sektion och forlangs sotderut. Angéringsgatan
och Lotsjévagen avslutas med vandplaner.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.
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Alternativ 3 — Forlangning av Lotsjovéagen

och gata runt skolan
Syftet med alternativet &r att skapa en
madjlighet till rundkdrning runt skolan for att

“ el L fordela trafik till och fran kv. Blueberry,

= skolan, befintlig bostadsbebyggelse och

fotbollsplanen.
Forslaget innebar att Lotsjévagen ges en ny
sektion s6derut som ansluter till den nya
gatan runt skolan.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.

Alternativ 4 — Férlangning av Lotsjévagen

och Skolgéngen

Syftet med alternativ 4 ar likt alternativ 3 att

erbjuda en magjlighet till rundkérning for att
L fordela trafiken till kv. Blueberry, skolan och

e, fotbollsplanen.

Forslaget innebéar att Lotsjovagen ges en ny

sektion séderut som ansluter till en

forlangning av Skolgadngen. Framkomligheten

langs Skolgangen begréansas vid

Hallonporten av en smal sektion och

Létsjovagen fungerar darfér som in- och
utfart till omradet.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.
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Alternativ 5 — Kvartersstruktur

Syftet med alternativet ar att skapa en
traditionell kvartersstruktur for att 6ka
tillgangligheten for samtliga trafikslag.

Lotsjovagen och Skolgangen forlangs
séderut och sammankopplas med tre
tvargator. Framkomligheten langs
Skolgangen begransas vid Hallonporten och
Létsjovagen fungerar darfér som in- och
utfart till omradet.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.

Alternativ 6 — Utvidgad kvartersstruktur

Syftet med alternativet ar att skapa en ny
kvartersstruktur och att bryta
trafiksepareringen for att oka tillgangligheten
och tryggheten i omradet.

En ny gatukoppling sdder om Kv.
Terrangloparen binder samman de 6stra och
vastra delarna av Hallonbergen.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.
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3.2

Alternativ 7 — Lotsjovagen “sackad”

Syftet med alternativet ar att astadkomma ett
funktionellt och sammanhallet torg utan
hojdskillnader i 6st-vastlig riktning.

~. Lotsjovagen sackas och trafik till och frén
omradets sodra delar och parkeringsgarage
till Kv. TerrAngloparen hanvisas till en
forlangning av Skolgangen. In- och utfart till
omradet sker via Lotsjovagen p.g.a.
begransad framkomlighet langs Skolgangen
forbi Hallonporten.

Bussterminalen ligger kvar i befintligt lage
men ges en extra in- och utfart till
Lotsjovagen.

Utvardering av trafiknatsalternativen

De studerade trafiknatsalternativen har utvarderats utifran hur val de uppfyller stadens
kriterier for Hallonbergens utveckling. Alternativens potential att bidra till en god
utveckling av omradet har bedomts for féliande aspekter:

Framkomlighet - lokal framkomlighet for samtliga trafikslag

Trafiksékerhet - risken for allvarliga olyckor

Trygghet - samlad trygghet av vistas utomhus i omradet

Tillganglighet - majligheten att enkelt na sin malpunkt, oavsett fardmedel

Trafikslagsprioritering — forutsattningar for gang, cykel och buss i jamforelse med
biltrafik

Orienterbarhet - mojligheten att enkelt forsta vilken vag som leder till malpunkten

Barriareffekter - mojligheten for gadende att enkelt rora sig i omradet

Trafikfléden - spridningen av lokal motorfordonstrafik

Attraktiva gaturum - alternativens paverkan pa mojligheten att skapa attraktiva
gaturum

Angdringsmaojligheter - mojligheten for tillganglig angoring for bestkare, samt
majligheten for smidiga varuleveranser till omradets verksamheter

Trafikseparering - andelen gator dar gadende, cyklister och motorfordon delar
gaturummet

Forutsattningar for bussterminal - potentialen for att anldgga en ny bussterminal

IntrAng i naturmark - alternativens paverkan pa vardefull naturmark

Exploateringsmojligheter - gatustrukturens paverkan pa nya byggnader

Tabell 4 pa nasta sida visar en sammanstéllining av utvarderingen.
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Utvardering av trafiknatsalternativ

Potential att n& stadens kriterier fér Hallonbergens utveckling L&g potential Viss potential God potential -

Alt 1 Alt 2 Alt 3 Alt 4 Alt 5 Alt 6

Framkomlighet

Trafiksakerhet

Lagre trygghet p.g.a. att den vastra delen av God trygghet nar Skolgangen och
omradet inte far nagon gata med biltrafik Lotsjévagen binds samman for biltrafik

Trygghet

God tillganglighet pa
Tillganglighet Lag tillganglighet for biltrafik p.g.a. av atervandsgrander God tillganglighet p.g.a. tydlig kvartersstruktur torget, 1ag tillganglighet
langs Loétsjévagen

Trafikslagsprioritering Alla trafikslag ges liknande forutsattningar, ingen tydlig prioritering

Orienterbarhet Lag orienterbarhet p.g.a. atervandsgrander biltrafik

L&g orienterbarhet for

Barriareffekter Det nya torget och sociala straket bryts av Lotsjévagen, barriaren kvarstar

Trafiken sprids
Trafikfloden Trafiken koncentreras till Lotsjovagen, p.g.a. atervandsgrander mellan skolgangen
och Lotsjovagen

Trafiken koncentreras till
Skolgangen

God potential att 6ka
attraktiviteten séder om
Kv. Terréangloparen

Attraktiva gaturum Viss potential att 6ka attraktiviteten genom att gator ges ny utformning

Angoring

Grad av
trafikseparering

a ] . Trafiksepareringen till Trafiksepareringen till
Stor del av omradet trafikseparerat Del av omradet trafikseparerat A e s 1) (e

Forutsattningar for ny
bussterminal

Ny gata sdder om Létsjovagen och kv.

IntrAng naturmark Lotsjovagens forlangning och kv. Blueberry tar vardefull naturmark i ansprak Terrangldparen tar Blueberry tar vardefull
vardefull naturmark naturmark

Exploaterings- Hog byggbarhet Placering av byggnader i hogre grad styrd av Hog byggbarhet Placering av byggnader i hogre grad styrd av Hogbf Iemg:ﬁlll(tjeetrfognya

mojligheter p.g.a. fa gator gatustrackningar p.g.a. fa gator gatustrackningar ari e)tllgs% ciala si:réket

Samlad bedémning Viss potential Viss potential Viss potential God potential
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3.2.1 Samlad bedémning

Utredningsomradet bedéms ha goda forutsattningar for att utvecklas enligt flertalet av de
olika trafiknatsalternativen. Det ar framst stadens mal kring Hallonbergens utveckling som
bor styra val av trafiknat. En 16sning med nagon variant av kvartersstruktur bedéms ha
god potential, samtidigt som det ger forutsattningar for att utveckla det sociala straket i
onskad riktning. En traditionell kvartersstruktur méjliggér dven en fortsatt fortatning av
Hallonbergen da det ger god tillganglighet for samtliga trafikslag inom hela omradet.

| de olika trafiknatsalternativen har bussterminalen aven fortsattningsvis ett lage pa
Hallonbergsplan. Detta eftersom terminalutredningen indikerat att en

placering av en terminal inom “kulturhustomten” éster om Orsvangen inte &r 1amplig pa
grund av att det inte gar att skapa tillracklig kapacitet i en sddan terminal.

Trafiknatsutredningen sammanfattas i féljande rekommendation:

e Alternativ 1, 2 och 3 beddms inte uppfylla stadens kriterier for énskad utveckling av
Hallonbergen, framst beroende pa aspekterna av trygghet, tillganglighet och
orienterbarhet. Alternativen studeras inte vidare inom ramen fér denna utredning.

e Alternativ 4 och 5 beddms ha god/hodg potential och &r intressanta fér fordjupade
studier av utformningsméjligheter och genomférbarhet.

e Alternativ 6 beddms ha hdg potential men innebér ett stort ingrepp i vardefull
naturmark soder om kv. Terrangléparen utan att ndgra nya bostader kan tillskapas.
Alternativet studeras inte vidare inom ramen fér denna utredning.

e Alternativ 7 beddms ha hog potential men innebér stora anlaggningskostnader pa
grund av nédvandiga ledningsomlaggningar i Lotsjovagen pa strackan forbi
Hallonbergsplan. Alternativet studeras inte vidare inom ramen fér denna
trafikutredning.

For att beddma genomfdrbarheten i alternativ 4 och 5 har ett utredningsforslag

motsvarande alternativ 5 ritats upp i mattsatta skisser. Utredningsforslaget presenteras i
ett fordjupat avsnitt under kapitel 5 samt i Bilaga 1.
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4 Terminalutredning

| detta avsnitt ingar att 6versiktligt studera den behovsanalys som Trafikforvaltningen (TF)
har lamnat till kommunen om framtida terminalbehov. | utredningen avges ett behov som
omfattar 11 héllplatslagen samt 3 reglerhall-/uppstaliningsplatser samt 6nskan om plats
for ersattningstrafik. TF:s riktlinjer (RiTerm) kommer att vara en viktig kalla for att forhalla
oss till den efterfragade ytan och se om detta behov kan tillgodogéras inom utredningens
geografiska omrade.

For utredningen ingar att studera ett forslag pa att se om planerat omrade for ett framtida
Kultur- och fritidshus @ven kan inrymma en bussterminal. For Hallonbergsplan har olika
alternativa forslag skissats pa en bussterminal. Aven andra I6sningar har studerats som
kan vara tédnkbara for en terminalverksamhet.

Forslagen har overgripande konsekvensbeskrivits med avseende pa genomférbarhet,
lamplighet i angoring och tillganglighet, byte till tunnelbana, trafiksékerhet, attraktivitet i
byte mellan kollektivtrafikslag mm.

| utredningen har inte tagits hojd for att inrymma cykelbana pé torget i uppritade
terminalskisser. Eftersom det inte &r ett utpekat huvudcykelstrak kan ett alternativ vara att
inrymma en 3,5 m bred kombinerad gang- och cykelbana i lage bakom vaderskyddet mot
Kompassen. Det skulle innebéra att sektionen behdver breddas 3 m eftersom 5 m ar
skissat i forslaget. Vaderskydd med tillhérande ytor kraver 4,5 m”.

4.1 Trafikforvaltningens behovsutredning

Den utredning’ som Trafikforvaltningen har tagit fram for att beskriva behovet av framtida
antal hallplatser i Hallonbergens bussterminal, anger foljande nivaer for &r 2030
respektive ar 2050. Det antal hallplatser som anges avser kantstenshallplatser.

Behov ar 2030:

8 hallplatser for pastigande (alternativt 5 dubbla hallplatser for pastigande)
1 hallplats for avstigande (alternativt 1 dubbel hallplats for avstigande)

1 plats for reglering (1 stycken enkel)

2 uppstallningsplatser (2 stycken enkla)

2 erséttningsplatser (2 stycken dubbla)

Behov &r 2050:

9 héllplatser for pastigande (alternativt 5 dubbla hallplatser for pastigande)
2 hallplatser for avstigande (alternativt 1 dubbel héallplats for avstigande)

1 plats for reglering (1 stycken enkel)

2 uppstaliningsplatser (2 stycken enkla)

2 erséttningsplatser (2 stycken dubbla)

7 Dimensionering av Hallonbergen bussterminal, TF/SLL, 181128
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Fran TF:s utredning har féljande tabell hamtats som visar pa ett beraknat behov av
hallplatser utifran antagen framtida trafikering:

Hpl tidw Hallplatskapacitet Avgafj}gﬂ Avgangar . Bedtmt . Beddmt
N €] {Bba)];r}u maxtimm | maxtimm | hallplatsbehov 2030 | hallplatsbehov 2050
Linje Pa e per eper
pi | av Kantste | Dockning | rikining | rikining | Kantsten | Docknin | Kantsten | Docknin
ns-hpl 2030 2050 s-hpl g s-hpl g
118 81 35 10 8 &v &v i 1 1 1
1574 17 7 4 16 48 48 1* 1* 1* 1*
157b o 2 34 16 43 43 1* 1 i* i*
5044 123 8 [ 128 158 2 2 2 3
504b 26 19 24 16 12 158 i 1 1
054 a0 5 24 16 38 38 1* 1 1* 1
s05b 20 5 24 16 ag ag 1* 1* i 1
s06a g 11 34 16 58 6g 1 1* 1 i
506b 33 0 34 16 52 6z i 1 1 1
5404 b2 22 13 10 T4 6z i 1 1 1
540b 137 | 20 13 10 T4 6z i 1 1 1
Nylinje [ 20 7 24 16 - 15V - - 1 1
102 - - - - - - - - * *
197 = = . - - - * = % *
199 - - - - - - * * * *
Totalt
Pistigning S8enkla | 8enkla | oenkla | 11enkla
Avstigning 1 enkelt 3 enkla oenkla | 4enkla
Reglering ienkelt | 1enkelt | ienkelt | 1enkelt
Uppstéllning oenkla | 2enkla | 2enkla | 2enkla
Ersittning 2 dubbla | 2dubbla | 2 dubbla | 2 dubbla
Kommersiall [} [} [i] [i]

v= véndande avgangar
g= genomgaende avgangar
* Kan delas med annan linje (inget eget hallplatsiage behdvs for linjen)

Tabell 5: Bedomt hallplatsbehov (Dimensionering av Hallonbergen bussterminal, TF/SLL, 181128)

4.2 Studerade terminalprinciper

De terminalskisser som beskrivs nedan far ses som principskisser dar avsikten ar att
prova olika terminallagen och utforande utifran foljande forutsattningar:

Optimera utrymmet for s& manga hallplatslagen som mojligt

Skapa en samlad terminal med korta gangvagar mellan tunnelbana och buss
Skapa goda trafikforutsattningar for nytt kulturhus, bostader och verksamheter
Mojliggora samverkan mellan ett levande torg och bussterminal

En terminal som bidrar till ett trafiknat med hog trafiksdkerhet och prioritet for
géende

Utover dessa har aven andra faktorer namnts i bedémningen av de olika alternativen som
ror exempelvis paverkan pa bebyggelse och gata, orienterbarhet, trygghet m.m.
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4.2.1

4.2.2
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Framtagandet av principskisserna ar gjort fristdende fran trafiknatsutredningen. Detta kan
i ett senare skede innebéra att justeringar i frdga om kapacitet och utférande kan behéva
goras. TF:s handbok "Riktlinjer Utformning av terminaler” (RiTerm) har funnits med som
férutsattning for arbetet.

Syftet ar dels att prova att maximera antal hallplatslagen inom omradet for att stamma av
mot TF:s behovsutredning om en framtida terminal i Hallonbergen. Dels att préva
lampliga ytor for terminalomrade gentemot de forutséttningar som Balder har arbetat
med. Dels att &ven prova kommunens forslag om omradet for den s.k.
kulturhusfastigheten kan anvéndas.

| texten for respektive alternativ anges antal hallplatslagen med decimal. Detta beror pa
att en dubbelhallplats inte praktiskt kan raknas som 2 enkla héllplatslagen utan har en
nagot lagre kapacitet med avseende pa utrymmeshansyn till annan buss som anvander
samma hallplats samtidigt.

Befintlig terminal

Dagens bussterminal beskrivs for att visa pa den kapacitet och de for- och nackdelar som
den har. Detta for att gora det jamférbart med 6vriga terminalskisser.

Idag innehaller torg-omradet (Hallonbergsplan) ett flertal funktioner med lagen for
busshallplatser, bilparkering, angéring, gaende, cykelparkering med mera, vilket gor att
det kan upplevas som en levande med olika rérelser samtidigt som det kan finnas
konfliktpunkter mellan buss, bil och fotgangare.

Ny terminal pa Hallonbergsplan

Pa lage for befintlig bussterminal har ett antal olika varianter av terminalutformning
provats for att aven har se hur frdgan om antal méjliga hallplatser skulle kunna g att
I6sa. Aven att préva om det gar att utforma ytan och utformningen pa annat sétt jamfort
med idag. Detta samtidigt som Balder har exploateringsplaner for omradet som i sin tur
kan paverka en terminalutformning. Placering av en bussterminal pa torget
(Hallonbergsplan) kan medféra olika typer av varden som néarhet till tunnelbana
(bytespunkt), féra in rérelse av manniskor och bussar pa en torgyta (social och
trygghetsaspekt), trafikseparerat fran biltrafik (trafiksakerhetsaspekt) etc.

| utredningen har Balders exploateringskoncept8® anvants som en utgangspunkt for
utformning av torgyta/bussterminal dvs att Létsjovagen och Orsvangen binds ihop i ett
plan (trappa mellan centrumbyggnad och Saluhall). For att lyckas med detta krévs att
Lotsjovagen sanks och att torget hojs. For att bedoma genomférbarheten maste ett antal
tekniska forutsattningar utredas, bland annat nivaer pa ledningar/kulvert och nivaer pa
befintliga och nya entréer, lastpakanning pa befintligt parkeringsgarage under torget.
Detta kan lampligen studeras vidare i en teknisk foérstudie.

8 180830_Presentation.pdf, Balder
9 HBC_180611_Skisser ny bussterminal.pdf, Balder
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4.2.3 Ny terminal inom ”Kulturhusfastigheten”

Omradet 6ster om nuvarande Hallonbergsplan anvands i dag som parkering samt for
infart till garaget under centrumfastigheten. Kommunen har en tanke som de har vill
préva, om det skulle ga att anvanda detta omrade till en kombinerad bussterminal och
byggnad avsedd for annan verksamhet ("kulturhus”). Ett antal alternativ har éversiktligt
studerats varav nagra héar redovisas. Avsikten har varit att studera hur manga
hallplatslagen som har varit mgjligt att fa till utifran de premisser som ytan kan ge. Nagon
djupare analys av resenarsbetingelser som nabarhet, orienterbarhet, sakerhet m.m. har
inte varit avsikten att ta fram aven om vissa uppenbara synpunkter anges under
respektive alternativ.

Vissa av alternativen ar svara att genomfora rent trafikmassigt men ar anda redovisade
for att visa pa olika typer och hur de kan gestaltas inom det aktuella omradet.
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4.3 Studerade alternativ och utformningar av terminal

Ett antal alternativ har studerats varav foljande dversiktligt har konsekvensbeddmts:

Alternativ O — Befintlig terminal

Hallonbergsplan/torget

Alternativ 1a — Dubbelriktad bussgata pa norra delen av torget "2030”
Alternativ 1b — Dubbelriktad bussgata pa norra delen av torget, utbyggd "2050”
Alternativ 2a — Dubbelriktad bussgata pa sédra delen av torget "2030”
Alternativ 2b — Dubbelriktad bussgata pa sddra delen av torget, utbyggd "2050”
Alternativ 3a — O-terminal

Alternativ 3b — O-terminal, utbyggd

Alternativ 4 — O-terminal under torget

Kulturhusomradet

Alternativ 5 — O-terminal med in- och utfart via Rissneleden
Alternativ 6 — O-terminal med in- och utfart via Ursviksvagen
Alternativ 7 — Lamellterminal med in- och utfart via Rissneleden

Alternativ 8 — Dockningsterminal med in- och utfart via Rissneleden

30(51)
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Alternativ 0 - Befintligt terminal

~

: ‘l"mﬂ?ﬂmu
il

[ /I

Figur 8: Befintlig terminal, kélla: Google

En relativt kompakt bussterminal med en lamell. Aven en lamell for taxi finns i terminalen.
Enkelriktad bussterminal dar allman trafik ocksa far trafikera for att komma till
parkeringsyta vaster som terminalen.

Max antal héllplatser: 5 enkla hallplatslagen (inklusive Orsvéangen).

Fordelar
« Korta avstand mellan buss och tunnelbana
« Inga lutningar och korta avstand mellan busshallplatser

Nackdelar

+ Blandtrafik. Biltrafik som ska till parkeringen vaster om bussterminalen. Risk for
olovlig parkering inne i terminalen av privatbilister och varutransporter.

« Manga konfliktpunkter mellan buss och bil men dven mellan buss/bil och
fotgangare

 Ej vaderskydd pa alla hllplatslagen

 Ej attraktiv och trivsam miljo

+ Inga separata lagen for ersattningstrafiken

31(51)
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Alternativ 1a — Dubbelriktad bussgata pa norra delen av torget ”2030”

Figur 9: Terminalskiss: Dubbelriktad bussgata norra delen av torget "2030”

En dubbelriktad bussgata 6ver torgets norra del skapas. Allman trafik foreslas vara
forbjuden pa gatan.

Max antal hallplatser: 9,4 hallplatser vilket motsvaras av 6 enkla hallplatser och 2
dubbla hallplatser samt 5 regler- och uppstaliningsplatser (Lotsjovagen och Orsvéangen).
Vid behov av ersattningsplatser kan foretradesvis platserna pa Lotsjovagen anvandas.
vandmaeijlighet for buss far lampligen ske i cirkulationsplats Rissneleden/Orsvéangen.

Fordelar

+ Korta byten mellan buss och tunnelbana

* Relativt korta avstand

«  Prioritet for gaende

»  Stor torgyta mellan centrumbyggnad och terminal

«  God flexibilitet med avseende pa korvagar for buss
» Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksékerhet

» Plats for regler- och uppstéalliningsplatser

Nackdelar

« Nivaer pa Lotsjovagen eller torgytan behover anpassas

« Langre avstand jamfort med nulage mellan buss och tunnelbana
Detta alternativ uppfyller Trafikférvaltningens behov till ar 2030 men kan vid behov utokas
till att tillgodose efterfragat behov for &r 2050, se skiss for nasta alternativ.

32(51)

‘ RAPPORT
2019-04-02

TRAFIKUTREDNING HALLONBERGENS CENTRUM

SEOMAL p:\27104\12601743_trafikutredning_hallonbergens_centrum\000_trafikutredning_hallonbergens_centrum\07_arbetsmaterial\rapport\trafikutredning
hallonbergens centrum - 2019-04-02.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Alternativ 1b — Dubbelriktad bussgata pa norra delen av torget, utbyggd ”2050”

N

Figur 10: Terminalskiss: Dubbelriktad bussgata norra delen av torget, utbyggd "2050”

Max antal hallplatser utbyggd terminal: 13,0 hallplatser vilket motsvaras av 4 enkla
hallplatser, 4 dubbla hallplatser och en trippelhallplats samt 5 regler- och
uppstalliningsplatser (Lotsjovagen och Orsvangen). Vid behov av ersattningsplatser kan
foretradesvis platserna pa Lotsjovagen eller nagon av platserna pa torget anvandas.
vandmajlighet for buss far lampligen ske i cirkulationsplats Rissneleden/Orsvangen
alternativ i terminal.

Fordelar

Korta byten mellan buss och tunnelbana

Relativt korta avstand

God flexibilitet med avseende pa korvagar for buss
Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksdkerhet

Plats for regler- och uppstéllningsplatser

Nackdelar

Nivaer pa Lotsjovagen eller torgytan behdver anpassas Eventuellt. for langt
avstand mellan buss och tunnelbana

Nagot minskad torgyta mellan terminal och centrumbyggnad

Eventuellt konfliktpunkter mellan buss och fotgangare
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Alternativ 2a — Dubbelriktad bussgata pa sodra delen av torget ”2030”

N

Figur 11: Terminalskiss: Dubbelriktad bussgata sddra delen av torget "2030”

En dubbelriktad bussgata i sddra delen 6ver torget skapas. Allman trafik foreslas vara
forbjuden pa gatan.

Max antal hallplatser: 10,8 héllplatser. 4 enkla héallplatser och 4 dubbla hallplatser. samt
5 regler- och uppstaliningsplatser (Lotsjovagen och Orsvéangen). Vid behov av
ersattningsplatser kan foretradesvis platserna pa Lotsjovagen anvandas. Vandmojlighet
for buss far lampligen ske i cirkulationsplats Rissneleden/Orsvangen.

Fordelar

+ Korta byten mellan buss och tunnelbana

* Relativt kort avstand till tunnelbana

+  Stor torgyta i sollage

«  God flexibilitet med avseende pa korvagar for buss
* Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksékerhet

Nackdelar

«  Nivaer pa Lotsjovagen eller torgytan behdver anpassas
+ Terminallaget kan medftra en 6kad barriareffekt till torgytan

Aven denna I6sning kan passa for att tillgodose TF:s behov till &r 2030. En utdkning av
antalet hallplatser kan ske i torgets norra del, se skiss for nasta alternativ.

34(51)
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Alternativ 2b — Dubbelriktad bussgata pa s6dra delen av torget, utbyggd ”2050”

N

Figur 12: Terminalskiss: Dubbelriktad bussgata s6dra delen av torget, utbyggd "2050”

Max antal hallplatser utbyggd terminal: 13,5 héllplatser. 5 enkla hallplatser och 5
dubbla hallplatser. samt 5 regler- och uppstaliningsplatser (Lotsjévagen och Orsvangen).
Vid behov av ersattningsplatser kan foretradesvis platserna pa Lotsjovagen eller pa
torget anvandas. Vandmojlighet for buss far lampligen ske i cirkulationsplats
Rissneleden/Orsvéangen alternativt i terminal.

Fordelar

+ Korta byten mellan buss och tunnelbana

« Relativt kort avstand till tunnelbana

«  Stor torgyta i sollage

«  God flexibilitet med avseende pa korvagar for buss

» Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksakerhet
Nackdelar

« Nivaer pa Lotsjovagen eller torgytan behover anpassas

« Nagot minskad torgyta

* Eventuellt konfliktpunkter mellan buss och fotgangare

+  Eventuellt samre koppling till "sociala straket”

+ Terminallaget kan medféra en dkad barriareffekt till torgytan
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Alternativ 3a — O-terminal

N

Figur 13: Terminalskiss: O-terminal

En 6-terminal skapas p& samma stille som dagens befintliga terminal ligger. Forslaget
innebar dock att terminalen tar mer utrymme vaster ut jamfort med dagens utformning.
Dubbelriktad trafik. Allman trafik ar forbjuden.

Max antal hallplatser: 12,1 héllplatser. 7 enkla héllplatser och 3 dubbla samt 1 regler-
luppstéllningsplats p& Orsvangen. Vid behov av erséttningsplatser kan méjligen befintliga
hallplatser pa torget anvandas. Vandmojlighet for buss far lampligen ske i
cirkulationsplats Rissneleden/Orsvéangen.

Fordelar

+ Korta byten mellan buss och tunnelbana

+ Inga lutningar och relativt korta avstand

» Befintlig parkering kan omvandlas till torg

» Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksékerhet

Nackdelar

» Eventuellt konfliktpunkter mellan buss och fotgangare
* Inga sarskilda lagen for erséttningstrafiken
- Nyttotrafik behdver fa tillganglighet via annan vag till torget

Aven denna utformning uppfyller de behov som Trafikférvaltningen har angett. En
utokning av antalet hallplatser kan ske genom att férlanga terminalytan till att omfatta en
storre del av torget, se skiss pa nasta sida.
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Alternativ 3b — O-terminal, utbyggd

N

Figur 14: Terminalskiss: O-terminal, utbyggd

Max antal hallplatser utbyggd terminal: 16,7 hallplatser. 6 enkla hallplatser, 5 dubbla
och 1 trippelhallplats samt 1 regler-/uppstéllningsplats pa Orsvéangen. Ytterligare behov
av regler-/uppstéallningsplats kan hanteras inom terminalomradet. Vid behov av
ersattningsplatser kan foretradesvis befintliga hallplatser pa torget anvandas.
vandmajlighet for buss far lampligen ske i cirkulationsplats Rissneleden/Orsvangen.

Fordelar

+ Korta byten mellan buss och tunnelbana

+ Inga lutningar och relativt korta avstand

» Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksékerhet
« Manga hallplatslagen

Nackdelar

» Eventuellt konfliktpunkter mellan buss och fotgangare
* Minskad torgyta
- Nyttotrafik behdver fa tillganglighet via annan vag till torget
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Alternativ 4 — O-terminal under torget
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Figur 15: Terminalskiss: O-terminal under torget

Ett busstorg under befintlig bussterminal skapas. Dubbelriktad trafik. Allméan trafik ar
férbjuden. In- och utfart sker via Ursviksvagen.

Max antal héllplatser: 16,9 hallplatser. 5 enkla hallplatser och 7 dubbla hallplatser. Aven
hallplatslage p& Orsvangen kan skapas. Vid behov av erséttningsplatser kan
foretradesvis nagra av hallplatserna i terminalen anvandas. Vandmajlighet for buss far
lampligen ske i cirkulationsplats Rissneleden/Orsvangen.

Fordelar

Ev. mgjlighet till gena byten mellan buss och tunnelbana nar allt & i samma niva.
Inga lutningar.

Ger ett stort antal hallplatslagen.

Ingen blandtrafik medfor 6kad trafiksdkerhet

Eventuellt mojligt att skapa vandmadjlighet och reglerplatser i terminalen om
terminalen utdkas vasterut.

Nackdelar

38(51)

Avsides da den ligger inomhus. Risk for otrygghet och 18g social kontroll.

Tar yta fran ordinarie parkeringsgarage

Eventuella konsekvenser for angdringstrafik/leveranser i garageplan bor studeras
narmare

Nabarhet fran/till torgyta maste losas pa tillfredstallande satt

Tillganglighet till tunnelbaneingang kan troligen krava en stérre ombyggnad, bor
studeras narmare
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Alternativ 5 — O-terminal med in- och utfart via Rissneleden

\\

Figur 16: Terminalskiss: O-terminal med in- och utfart via Rissneleden

Dubbelriktad terminal med liten 6. In- och utfart sker via Rissneleden och Orsvéangen.
Biltrafik till/frAn garaget nyttjar in- och utfarten p& Orsvangen.

Max antal hallplatser: 8,8 héllplatser lagen vilket motsvarar 4 dubbla hallplatser och 2
enkla hallplatslagen samt 1 regler-/uppstallningsplats. Utformningen inrymmer aven
parkeringsplatser for trafikledningsbilar. Vid behov av ersattningsplatser kan méjligen
temporara platser langs Orsvangen anvéandas. Vandmajlighet for buss far lampligen ske i
cirkulationsplats Rissneleden/Orsvangen.

Fordelar

+  Kompakt bussterminal
* Vaderskyddad terminal
« Hela torget och Létsjovagen fritt fran busstrafik

Nackdelar

« Langt till tunnelbana och centrum

+  Hojdskillnader mellan ut- och infarterna pa Rissneleden och Orsvangen

«  Orsvangen &r en barriar mot tunnelbana och évriga Hallonbergen centrum
«  Eventuell konfliktpunkt mellan buss och bil vid infart till/frn fastigheten

+  Konfliktpunkter mellan buss och fotgdngare inne i terminalen
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Alternativ 6 — O-terminal med in- och utfart via Ursviksvagen
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Figur 17: Terminalskiss: O-terminal med in- och utfart via Ursviksvagen

Dubbelriktad terminal med stor 6. In- och utfarter finns via Rissneleden. Terminalen blir
pa vaning 0. In- och utfart till garaget sker via kv. Terrangloparen/Orsvéangen.

Max antal hallplatser: 8,7 hallplatslagen. 3 enkla hallplatser, 2 dubbla hallplatser och 1
trippelhallplats. Aven héllplatslage p& Orsvéangen kan skapas. Vid behov av
ersattningsplatser kan mojligen temporara platser langs Orsvangen anvéandas.
Vandmaeijlighet for buss far lampligen ske i cirkulationsplats Rissneleden/Orsvéangen.

Fordelar

+  Kompakt bussterminal

* Vaderskyddad

+ Eventuell mgjlighet att skapa smidiga byten mellan buss och t-bana genom
garaget

« Hela torget och Loétsjovagen fritt fran busstrafik Kulturhuset kan fa fasad med
entréer mot Orsvangen

Nackdelar

«  Langt till tunnelbana och centrum
» Konfliktpunkter mellan buss och fotgdngare inne i terminalen
- Avsides da den ligger inomhus. Risk for otrygghet och |&g social kontroll
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Alternativ 7 — Lamellterminal med in- och utfart via Rissneleden
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Figur 18: Terminalskiss: Lamellterminal med in- och utfart via Rissneleden

En enkelriktad terminal med infart via Rissneleden och tva utfarter via Orsvangen. Atta
lameller i mitten av fastigheten. In- och utfart till parkeringsgaraget via Ursviksvagen pa
vaning 0.

Max antal hallplatser: 8 hallplatser (enkla). Aven héllplatslage p& Orsviangen kan
skapas. Utformningen inrymmer troligen aven plats for reglerplatser och parkeringsplatser
for trafikledningsbilar. Vid behov av ersattningsplatser kan méjligen temporara platser
langs Orsviangen och i terminal anvandas. Vandmajlighet for buss far lampligen ske i
cirkulationsplats Rissneleden/Orsvéangen.

Fordelar

+ Kompakt och vaderskyddad terminal
« Hela torget och Létsjovagen fritt fran busstrafik
Nackdelar

+  Stor hojdskillnad mellan ut- och infarterna p& Rissneleden och Orsvéangen
«  Orsvangen en barriar mot tunnelbana och évriga Hallonbergen centrum

«  Manga konfliktpunkter mellan buss och fotgangare

«  Sma ytor for resenéarer

« Langt till tunnelbanan

«  Kulturhuset kan inte ha entréer i gatuplan mot Orsvangen
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Alternativ 8 — Dockningsterminal med in- och utfart via Rissneleden

Figur 19: Terminalskiss: Dockningsterminal med in- och utfart via Rissneleden

En enkelriktad dockningsterminal med infart via Rissneleden och utfart via Orsvéangen pa
vaning 1.In- och utfart till garage sker via Ursviksvagen, vaning 0.

Max antal héllplatser: 8 héllplatser (enkla). Aven hallplatslage pa Orsvangen kan
skapas. Utformningen inrymmer aven reglerplatser och parkeringsplatser for
trafikledningsbilar. Vid behov av ersattningsplatser kan méjligen temporéra platser langs
Orsvéangen anvandas. Vandmojlighet for buss far lampligen ske i cirkulationsplats
Rissneleden/Orsvéangen.

Fordelar

*  Smidig I6sning ur resenarssynpunkt, kompakt och vaderskyddad
* Ingen konflikt mellan buss och fotgéngare inom terminalen
* Reglerplatser inom terminalen
« Hela torget och Lotsjovagen fritt fran busstrafik
Nackdelar

+  Stor hojdskillnad mellan ut- och infarterna p& Rissneleden och Orsvéngen
«  Utformning ej lamplig for genomgéaende linjer

«  Orsvangen en barriar mot tunnelbana och évriga Hallonbergen centrum

« Langt till tunnelbanan for resendren

«  Kulturhuset kan inte ha entréer i gatuplan mot Orsvangen
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4.4 Sammanfattning av terminalalternativ

Tabellen nedan visar en sammanfattning av antalet hallplatslagen jamfort med de behov
som Trafikforvaltningen har beréknat.

Utover antal hllplatslagen finns andra faktorer som &r viktiga att beakta for en bra
terminalmilj6, exempelvis resenarsperspektiv, bytesmajlighet, anpassning mot befintlig
miljd, utvecklingsmajlighet av terminalomradet m.m. Vissa av dessa faktorer behover
studeras vidare.

Alternativ Hallplats- Behov Behov  Regler/upp  Erséttning

kapacitet 2030 2050 -stallning (2 dubbel)
(8+1) (9+2) (1+2)

0) Befintlig terminal 5,0 nej nej nej nej

1a) Dubbelriktad bussgata norra 9,4 ja nej ja ja*

delen "2030”

1b) Dubbelriktad bussgata norra 13,0 ja ja ja ja*

delen, utbyggd "2050”

2a) Dubbelriktad bussgata sédra 10,8 ja nej? ja ja*

delen "2030”

2b) Dubbelriktad bussgata sédra 13,5 ja ja ja ja*

delen, utbyggd "2050”

3a) O-terminal 12,1 ja ja nej nej

3b) O-terminal, utbyggd 16,7 ja ja ja ja?

4) O-terminal under torget 16,9 ja ja ja nej

5) Kulturhuset — O-terminal ut/infart 8,8 ja? nej nej nej

Rissneleden

6) Kulturhuset — O-terminal ut/infart 8,7 ja? nej nej nej

Ursviksvagen
7) Kulturhuset — Lamellterminal 8,0 nej nej nej nej

8) Kulturhuset — Dockningsterminal 8,0 nej nej nej nej

Tabell 6 Sammanfattning av terminalalternativ

*ja) innebar att fyra platser kan tillskapas pa Lotsjovagen och om dessa skulle kunna
nyttjas som kombinerade platser kan TF:s behov uppfyllas. Detta forutsatter att
uppstallining kan ske p& nagon annan plats nar ersattningstrafiken ar nédvandig

| tabellen &r héallplatskapacitet angivet med decimal. Detta beror pa att en dubbelhallplats
inte praktiskt kan raknas som 2 enkla hallplatslagen utan har en nagot lagre kapacitet
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med avseende pa utrymmeshansyn till annan buss som anvander samma hallplats
samtidigt.

Av de summerade alternativen i tabellen ovan visar sig att méjlighet att uppfylla TF:s
behov av héllplatser inte gar att uppfylla pa den sa kallade kulturhus-fastigheten. Det
finns aven brist i antal regler-/uppstallningsplatser samt eventuellt behov av
ersattningsplatser. Tillganglighetsmassigt finns aven svarigheter att uppfylla god nabarhet
mellan terminal, tunnelbanan och sociala straket.

For alternativ som omfattar en placering av terminal pa torgytan kommer alla varianterna
klara att uppfylla behovet av hallplatser fram till prognoséar 2030. Beroende pa om
behovet av separata ersattningsplatser ska tillgodoses kommer det krava ytterligare
utrymme. Kan behovet av ersattningsplatser I6sas inom befintligt alternativ kan véardefull
yta sparas.

Fram till prognosar 2050 beréknas behovet av hallplatslagen 6ka yterligare varfor
alternativ med en genomgaende bussgata mellan Lotsjovagen och Orsvangen behover
utékas med ytterligare hallplatser. For alternativ med en 6-struktur behdver aven denna
utvecklas for att klara behoven till prognoséar 2050. Om behovet av separata
ersattningsplatser gar att [6sa pa annat satt kommer alternativen med en dubbelriktad
bussgata klara TF:s behov aven utan en utbyggnad. En I6sning med en 6-terminal
behover ha ett utbyggt alternativ for att méta TF:s behov till prognoséar 2050.

Tillganglighetsmassigt ar en l16sning med en terminal pa torgytan att féredra da narhet till
tunnelbana och sociala straket uppfylls. Trafiksakerhetsmassigt ar det en fordel att
terminalen ar skild fran 6vrig motorfordonstrafik. Paverkan av eventuell angoringstrafik
bor minimeras med speciella platser i anslutning till centrum. Med en terminallésning pa
torgytan uppstar ett tillskott av roérelse av manniskor pa platsen vilket 6kar tryggheten
genom hogre social kontroll.

45 Rekommendation av terminalalternativ
| samrad med stadens projektgrupp har det beslutats att en bussterminal med en
dubbelriktad bussgata pa den norra delen av torget ska studeras vidare med avseende
pa utformningsmojligheter och genomférbarhet. Alternativet har ritats upp i mattsatta
skisser och presenteras som ett utredningsforslag i ett fordjupat avsnitt under kapitel 5.
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5.1

Utredningsfdrslag

De tva trafiknatsalternativ och den bussterminal som bedoms ha hogst potential att bidra
till stadens vision om utvecklingen av Hallonbergen har ritats upp i ett utredningsforslag.
Forslaget redovisas med mattsatta planskisser och sektioner i Bilaga 1.

Skissarbetet har bedrivits med utgangspunkt i riktlinjerna fran Mobilitetsprogrammet,
Kvalitetsprogrammet fér Hallonbergen, stadens tekniska handbok, RiTerm samt redan
antagna detaljplaner som t.ex. Hallonporten sddra och Skolgéngen. Detta innebar att ytor
for fotgangare, cyklister, kollektivtrafik och personer med funktionsnedsattning har
prioriterats fore biltrafik.

| féljande avsnitt presenteras en évergripande konsekvensbeskrivning av forslaget.

Ny kvartersstruktur

Forslaget innebar att Lotsjovagen ges en ny sektion och forlangs séderut samtidigt som
Skolgéngen forlangs soderut och bildar en paralleligata. Tre tvargator binder samman
Lotsjovagen och Skolgangen s att en ny kvartersstruktur bildas. Gatunatet skapar 6kad
tillganglighet for samtliga trafikslag inom omradet samtidigt som det ger goda
forutsattningar for att skapa funktionella angéringsplatser till bostader, verksamheter och
forskolor. Befintlig infrastruktur anvands sé langt som majligt, men gatornas funktion
utvecklas genom breddade sektioner och nya gatukopplingar tillférs omradet.

Forslaget innebar féljande:

e Samtliga gator utformas med separerade gangbanor med en bredd av minst 3
meter och med langslutningar som understiger 5 %.

e  Strak for fotgangare och cyklister blir gena, sammanhangande, trygga och
tydliga.

e Forlangningen av Lotsjévagen och Skolgangen och de nya tvargatorna ger
omradet en tydligare orienterbarhet, fler vagval och 6kad narvaro av andra
trafikanter vilket leder till 6kad trygghet.

o Overgangsstallen och gang- och cykelpassager hastighetssikras med
upphdjningar och genomgéende GC-banor for att trafiksakerheten ska vara sé
hoég som mdjligt vid platser dar motorfordon och oskyddade trafikanter mots.

e Lotsjovagen som idag delar centrumfastigheten fran 6vriga delar av
utvecklingsomradet integreras i torget och det sociala straket i syfte att minska
gatans barriareffekt. En upphéjd gangpassage anlaggs ¢ver gatan. Befintlig
gangtunnel under Lotsjovagen tas bort och ersétts av trappor/ramper sa att
passage av gatan sker i markplan.

e Langs Lotsjévagen anlaggs en ny cykelbana for att 6ka tillgangligheten till
centrumomradet och for att sambinda cykelstrék langs Rissneleden med GC-
natet sdder om Hallonbergen.
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e Langs Orsvéangen anliaggs en ny cykelbana med breddmatt enligt standard for
huvudcykelnatet.

e Langs 6vriga lokalgator sker cykling i blandtrafik pa hastighetssakrade gator dar
hogsta tillatna hastighet ar 30 km/h eller lagre. Lutningen &r aldrig storre &n 5 %.

e Det ska vara smidigt att resa och byta mellan cykel och kollektivtrafik. Darfér
foreslas nya cykelparkeringar vid fyra platser i nara anslutning till tunnelbanans
entréer samt vid den nya bussterminalen. Cykelparkeringarna ska ha tillracklig
kapacitet, vara vaderskyddade, belysta och forsedda med pollare som mojliggor
fastlasning av cykelramen.

e | denna utredning har for bussterminalen inte hojd tagits for att inrymma
cykelbana i uppritad sektion. Eftersom det inte ar ett utpekat huvudcykelstrak kan
ett alternativ vara att inrymma en 3,5 m bred kombinerad gang- och cykelbana
bakom vaderskyddet mot Kompassen. Det skulle innebara att sektionen behéver
breddas 3 m eftersom 5 m ar skissat i forslaget.

e For att méta behovet av besoksparkering och tillganglig angoring foreslas ett
begransat antal parkeringsplatser pa gatumark i kombinerade parkerings- och
tradzoner.

e Separata ytor for taxiangoring anlaggs langs Lotsjovagen i narhet till
bussterminalen och tunnelbanans vastra entré.

e Nya verksamhetslokaler nds i forsta hand till fots, med cykel och med
kollektivtrafik. Bilparkering for anstéllda och besdkare sker i garage under
centrumbyggnaden.

e Samtliga gator i omradet dimensioneras for tung lastbil (Lbn) for att mojliggora
flexibla kdrvagar for varuleveranser, flyttbilar, avfallsfordon etc. angéringsplatser
anpassas efter verksamheternas behov.

e Lotsjovagen anpassas for busstrafik pa strackan mellan torget och Rissneleden.
Gatan forses dessutom med ytor for uppstéllning av bussar for ersattningstrafik
eller reglerplatser.

e Delar av Balders exploateringskoncept behdver anpassas mot de féreslagna
gatukopplingarna

e Skolans befintliga varumottag samt entréer i kallarplan méste omlokaliseras om
en ny tvargatan anlaggs mellan Lotsjévagen och Skolgangen. En ny lastplats
foreslas darfor vid Skolgangens forlangning nordvast om skolan.

5.2 Ny bussterminal — Dubbelriktad bussgata pa norra delen av
Hallonbergsplan

Forslaget med en dubbelriktad bussgata pa norra delen av torget ar det alternativ som
bedoms ge bast maluppfylinad. Utformningen ger majlighet att tillgodose olika behov och
onskemal utifran en bra kollektivtrafikforscrjning for omradet. Forslaget kommer samtidigt
ge majlighet till en etappvis utbyggnad av hallplatslagen beroende pa efterfragat
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trafikeringsbehov i takt med att omraden utanfér Hallonbergens centrumomrade
exploateras.

Terminalen beddms ge god tillgénglighet och ge goda forutsattningar till att vara en bra
bytespunkt for kollektivtrafiken. Placeringen av terminalen pa en central plats i omradet
medfor att en stor mangd manniskor befinner sig i omradet, vilket bor 6ka den sociala
tryggheten och kénslan av liv och rorelse.

Forslaget innebér foéljande:

Placeringen av terminalen pa Hallonbergsplan medfor en expansionsmojlighet for
framtida behov av hallplatslagen. Antalet hallplatser kan vaxa med behovet av
busstrafikering 6ver tid till en fullt utbyggd terminal. Terminalen har mgjlighet att
fullt utbyggd prognosar 2050 inrymma cirka 13 hallplatslagen vilket tillgodoser
Trafikforvaltnings beréknade behov for en framtida busstrafikering i omradet

Bytespunkten utformas med en tilltalande miljé fér vantande resenarer da
terminalen integreras i ett nytt torg

Genomgaende allman trafik genom terminalen forbjuds

Placeringen medftr bra bytesmajlighet for resenarer mellan olika transportslag.
Den kompakta placeringen medfor ett samlat och tydligt avgransat omrade for
kollektivtrafikforsérjningen.

Bussterminalens néarhet till tunnelbanan ger en smidig koppling for resenarer som
ska resa vidare med tunnelbanan. Terminalen ger &ven god tillganglighet till
centrumets olika samhallsfunktioner.

Terminalens placering ger korta avstand for resenarer mellan olika start- och
malpunkter i omradet

Terminalen minimerar kérvagar for busslinjer och ger samtidigt mojlighet att
ansluta till bussterminalen fran olika hall (Rissneleden och Orsvangen)

Det finns mojlighet till regler- och uppstaliningsplatser i anslutning till terminalen
pa Lotsjovagen och pa Orsvangen.

Terminalens placering férandrar inte karaktaren i omradet utan anvander befintlig
gatustruktur.

Trafikseparering medfor att endast buss, gang och cykel har méjlighet att rora sig
inom terminalomradet, vilket medfor okad trafiksakerhet.

Terminalens anslutning till Lotsjovagen behover losas. Det finns tva principer
som bor utredas djupare i en teknisk forstudie. Den ena principen innebar att
torget hojs till Lotsjovagens nuvarande nivd med en jamn lutning fran Orsvéngen
till Létsjovagen. Det andra alternativet ar att sanka Lotsjévagen och anpassa
denna till befintlig torgniva.

Behov och utformning s att angoringstrafik, taxi och fardtjanst kan lésas behover
studeras narmare.

Behovet av platser for uppstéllning- och ersattningstrafik ar inte fullt ut tillgodosett
inom planomradet. Fyra platser kan tillskapas pa Lotsjévagen samt en plats pa

47(51)

RAPPORT
2019-04-02

TRAFIKUTREDNING HALLONBERGENS CENTRUM

SEOMAL p:\27104\12601743_trafikutredning_hallonbergens_centrum\000_trafikutredning_hallonbergens_centrum\07_arbetsmaterial\rapport\trafikutredning
hallonbergens centrum - 2019-04-02.docx



repo001.docx 2015-10-05

SWECO %

Orsvangen. Om dessa platser skulle kunna nyttjas som kombinerade platser kan
TF:s behov uppfyllas. Detta forutsatter att uppstéllning kan ske pa ndgon annan
plats om eventuellt konflikt med erséattningstrafiken uppstar.

5.3 Trafikalstring

For att bedoma trafikalstringen fran den planerade exploateringen inom planomradet har
Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvants. Verktyget erbjuder ett dynamiskt satt att
skatta antalet resor som ett omrade genererar. En mangd parametrar ligger till grund for
berakningen s& som uppgifter om omradets lage, exploateringsgrad, narhet till
kollektivtrafik, gdng- och cykelvagnatets standard, kommunens arbete med att utveckla
transportsystemet liksom omfattningen av handel, skolor, service och arbetsplatser.
Verktyget ger uppskattade trafikrorelser per vardagsdygn for samtliga trafikslag.

Tabell 6 visar planerad exploatering samt resultatet av alstringsberékningen uttryckt som
antal trafikrorelser per dygn for respektive trafikslag. For att bedéma var trafikrérelserna
kommer att genereras har alstringsberakningar utforts for varje kvarter var for sig. Ovriga
parametrar som ligger till grund fér berakningen presenteras i Bilaga 2.

Tilkommande BTA Trafikrorelser per dygn
Buss/

Kvarter Bostéder | Forskolor | Verksamheter | Hotell/handel Bil T-bana Cykel Géng

Blackberry 3100 2026 147 160 57 545
Blueberry 27 100 1690 238 427 106 1197
Strawberry 23100 637 124 296 62 727
Cloudberry 15 100 1665 112 244 54 535
Currant 6 300 484 42 96 21 210
Centrum 3125 211 202 74 687
Saluhall 980 144 102 44 545
Summa 74 700 3716 2786 4105 1018 1525 424 4421

Tabell 4 Sammanstéllning 6ver planerad exploatering samt beréknad trafikalstring per kvarter.

Den tillkommande bebyggelsen inom Hallonbergen bedéms generera omkring 2300
bilresor per dygn, vilket betyder drygt 200 trafikrorelser i timmen p& morgon och
eftermiddag. Den tillkommande biltrafiken beddms kunna hanteras i det omgivande
gatunétet utan att trafiksituationen paverkas i ndgon stérre omfattning. Aven lokalt inom
planomradet bedoms dessa trafikmangder kunna hanteras utan att biltrafiken blir ett
dominerande inslag i gatumiljon. De berdknade biltrafikmangderna ar relativt smé i
forhallande till den uppskattade totala kapaciteten i vagnatet och eventuella osékerheter i
indata och 6vriga berakningsparametrar bedéms darfor inte utgéra nagon risk for att det
ska uppsta ovantade framkomlighetsproblem.
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Berakningen visar att en majoritet av alla resor till och frdn omradet kommer att goéras av
gangtrafikanter, vilket staller krav pa god tillganglighet och framkomlighet i gangvagnatet.
Andelen cykelresor bedoms ocksa bli relativt hog och atgarder for att underlatta for
cyklister blir darfor viktigt.

Figur 21 pa nasta sida visar beraknat antal trafikrorelser per dygn for respektive trafikslag
och kvarter.

Trafikalstring,
personresor per dygn

® Ging

® Cykel

@ Kollektivtrafik
@

Motorfordon

Figur 20 Beraknad trafikalstring for ny bebyggelse, uppdelat per kvarter.
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Sammanfattande analys

Utredningen ger forslag pa en ny trafiknatsstruktur som stammer 6verens med
kommunens visioner fér stadsutvecklingen i Hallonbergen. Férslaget bidrar till att skapa
en sammanhallen stad genom att utveckla och starka strak och kopplingar. Genom att
bryta trafiksepareringen skapas forutsattningar for trygga miljder for manniskor att vistas i.
Gatunatet skapar 6kad tillganglighet for samtliga trafikslag inom omradet samtidigt som
det ger goda forutséttningar for att skapa funktionella angdringsplatser till bostader,
verksamheter och forskolor. Befintlig infrastruktur anvands sa langt som majligt, men
gatornas funktion utvecklas genom breddade sektioner och att nya gatukopplingar tillférs
omradet.

Hallonbergens centrum kan fortsatta utvecklas till en stark knutpunkt da bussterminalen
integreras i ett nytt torg. Terminalldsningen ger god flexibilitet for busstrafiken med manga
mojliga korvagar och tillrackligt antal hallplatslagen for att hantera en utokad kollektivtrafik
fram mot &r 2050. Utformningen kommer att ha mdjlighet att tillgodose olika behov och
onskemal utifran en god kollektivtrafikforsorjning for omradet. Forslaget kommer samtidigt
ge majlighet till en etappvis utbyggnad av hallplatslagen beroende pa efterfragat
trafikeringsbehov i takt med att omraden utanfér Hallonbergen exploateras. Terminalen
bedoms ge god tillganglighet och den centrala platsen i omradet bidrar till 6kad social
trygghet och kanslan av liv och rorelse.

Val av inriktning for trafiknat och bussterminal

Trafikutredningen visar ett utredningsforslag som beddms ligga vél i linje med stadens
malsattning for utvecklingen av Hallonbergen. Stadens projektgrupp fortsatter under
varen 2019 arbetet med att valja ett trafiknét och en bussterminal som ar bast lampad for
Hallonbergen. Férutom denna trafikutredning har é&ven ett par andra utredningar
genomforts parallellt, en landskapsanalys och en dagvattenutredning som staden nu
maste vaga samman i en helhetsbedémning.

Forslag till fortsatt utredning

Foljande fragor behover studeras i samband med fortsatt utredning i en teknisk forstudie:

e Generell hojdsattning for att sakerstélla atgardsforslagets genomforbarhet

e Detaljerade studier av nivaer for Lotsjovagens mote med Hallonbergsplan i
samrad med husarkitekt for att sakerstalla torgets funktion och nivaer vid fasader
och entréer

e Detaljutformning av bussterminal

e Forutsattningar under mark: ledningar, kulvertar, garage m.m.

e Barighet for trafik i olika delar av omradet

e Placering av angoring till planerat nytt hotell i centrumbyggnaden

e Placering och dimensionering av cykelparkering
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e Placering av in- och utfarter till skolan

e Angdring till verksamheter inom allmén platsmark

e Konsekvenser for bebyggelse pa torget

e Placering av atervinningsstation inom omradet samt korvagar for avfallsfordon
e Yta for taxi och fardtjanst norr om Riksbyggens exploatering

e Korsningsutformning Lotsjovagen/Rissneleden for att sakerstélla
dimensionerande trafiksituation samt trafiksékerhet for oskyddade trafikanter

e Utformning av bro 6ver Ursviksvagen for att sakerstélla breddmatt pa cykelbana
och gangbana

e Gatuutformning langs Orsvéangen pa strackan mellan Hallonbergsplan och
Rissneleden

e Modjlighet att langsiktigt utnyttja Rissneleden i storre grad

e Bebyggelse och in-/utfart till befintligt garage pa "Kulturhusfastigheten”

51(51)

repo001.docx 2015-10-05

RAPPORT
2019-04-02

TRAFIKUTREDNING HALLONBERGENS CENTRUM

SEOMAL p:\27104\12601743_trafikutredning_hallonbergens_centrum\000_trafikutredning_hallonbergens_centrum\07_arbetsmaterial\rapport\trafikutredning
hallonbergens centrum - 2019-04-02.docx



