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SAMMANFATTNING OCH SAMLAD
BEDOMNING

HALSOKONSEKVENSER

Buller och luftkvalitet

Exponering for buller och luftféroreningar medfér halsokonsekvenser. Det
ar framfor allt trafiken som generera buller och luftféroreningar i en stad
och darmed ar halsokonsekvenserna framfor allt koppade till hur trafik-
infrastrukturen ser ut och nyttjas.

| och med att Malarbanan forlaggs i tunnel kommer tagbullret férsvinna
fran centrala Sundbyberg vilket ar positivt. Dock tillkommer en lokalgata i
detta Iage vilken kommer tillféra trafikbuller och luftféroreningar.

Det finns en risk att den nya bebyggelsen leder till 6kad trafik vilket i sin tur
medfor Okat trafikbuller och hogre halter av luftféroreningar. Detta galler
framfor allt Iangs de gator som planeras att bli huvudgator. Med plan-
programmets intention om att begransar biltrafiken kan de negativa
halsokonsekvenserna av 6kad trafik begransas.

Programmet redovisar att ny bostadsbebyggelse byggs som slutna kvarter.

Detta ar positivt ur bullersynpunkt eftersom det innebar att det skapas en
mer ljuddampad sida in mot garden samt tystare gardar.

Risken for bullerstdrning och exponering for luftféroreningar kommer
framfor allt bero pa var bostaderna lokaliseras inom programomradet och
om biltrafiken kan begransas. Med en genomtankt lokalisering dar de mest
trafikerade gatorna undviks samt Ifall bostader byggs som genomgaende
lagenheter vid huvudgatorna tillsammans med en begransning av bil-
trafiken finns det goda majligheter till acceptabel ljudmiljé och luftkvalitet
inom programomradet.

Risk och sakerhet

Med tunnelfériaggning av Malarbanan férbattras risksituationen i centrala
Sundbyberg avsevart. Fortsatt férhojd riskniva kommer att finnas vid och
utanfor tunnelmynningarna. En riskutredning har gjorts som visar pa att
med skyddsatgarder for de mest narliggande bostaderna kommer risk-
nivan bli acceptabel inom programomradet.

Rekreation

Med programférslaget 6kar andelen vistelseytor i form av parker, torg och
strék centrala Sundbyberg. De storsta tillskotten utgdrs av den gréna
urbana promenaden med parkrum ovanfor Malarbanans tunnel och den
nya parken vid Ballstaan dar det idag ligger en batupplaggningsplats.

Tunnelférlaggningen av Malarbanan innebéar att jarnvagens barriareffekt
forsvinner vilket medfor kortare avstand till flera befintliga grénomraden.
Programférslaget medfor darmed Okad tillganglighet till rekreations-
omraden. Samtidigt kommer befolkningen i centrala Sundbyberg att 6ka
vilket innebar att trycket pa vistelseytorna kommer att vara hogt. En
variation av funktioner kommer att efterstravas pa de nya vistelseytorna
vilket ar positivt. Sammantaget bedéms programforslaget medfor positiva
konsekvenser for rekreation.

MILJOKONSEKVENSER

Kulturmiljo

Sundbybergs stadskarna praglas pa norra sidan om jarnvagen av rutnats-
planen, ursprungligen fran det sena 1800-talet. S6der om jarnvagen har
industrier dominerat och har finns flera av Sundbybergs aldre industri-
byggnader bevarade. Jarnvagen har sedan stadens tillkomst delat staden i
tva skilda delar. Genom att denna strackning halls fri fran bebyggelse och
utvecklas till ett promenadstrak kommer den aven fortsatt utgéra en tydlig
grans i staden och ge en mdjlighet att 1asa jarnvagens ursprungliga
strackning och stadens uppkomst vilket ar positivt ur kulturmiljdsynpunkt.
Den nya bebyggelsen tillkommer dels i en idag relativt storskalig miljo,



men ocksa i en mer kanslig miljo dar hansyn maste tas till befintlig
bebyggelse och parkmiljo.

Generellt bedéms forslaget ta hansyn till platsens kulturmiljovarden och
befintlig bebyggelse. | fortsatt arbete ar det dock viktigt att tydliggéra den
ytterligare hansyn som bér tas i fortsatt planarbete. De riktlinjer som anges
for hushojder och skala i planprogrammet ar 6vergripande, vilket kan
medfdra att planerad bebyggelse blir alltfér storskalig och dominerande i
miljon. En hég bebyggelse riskerar att ge en skalférskjutning i befintlig
stadsmiljo. Det ar darfor viktigt att en kulturmiljoutredning med tydligare
beskrivning av vilka varden som finns i planomradets olika delar tas fram
som underlag till arbetet med kommande detaljplaner. Aven ett
kulturmiljoprogram med tydliga riktlinjer for hur kulturvardena ska hanteras
i processen ger forutsattningar for en likvardig hantering i
detaljplaneskedet.

Marabouparken ar ett av den svenska tradgardskonstens framsta
exempel. Att ett markstrak fér promenad planeras utmed vattnet séder om
parken ar positivt, men parkmiljon riskerar att paverkas negativt av ny
bebyggelse i anslutning till parken och rivningar av viss bebyggelse inom
Marabouanlaggningen. Har bor man invanta beslut fran lansstyrelsen om
eventuell byggnadsminnesforklaring. Eventuella férandringar inom parken
och i dess narhet bor goras med stor hansyn for parkens varde vilket
ocksa anges i planprogrammet.

Vatten

Planprogrammet medfor forandringar som bade kan medféra minskad och
dkad fororeningsbelastning pa Ballstaan och Ulvsundasjén. Okad
bebyggelse och eventuell 6kad trafik 6kar féroreningsgraden i dagvattnet.
Ambitionen att avleda dagvatten fran sa stora ytor som mgjligt till Ballsta-
viken och en framtida separering av ledningsnatet kan leda till 6kad
fororeningsbelastningen pa recipienterna. Samtidigt finns det i samband
med nybyggnation mgjlighet att omhanderta dagvattnet, vilket minskar
mangden féroreningar. Aven omhandertagande av markféroreningar

medfor mindre risk for spridning till recipienterna. Med omfattande
dagvattenatgarder kan den negativa paverkan av dagvatten fran
programomradet minimeras. Detta behdvs for att bidra till att miljo-
kvalitetsnormerna klaras i framtiden.

Klimatpaverkan

Att bygga bostader och verksamheter i detta kollektivtrafiknara lage ar
positivt ur klimatsynpunkt eftersom det skapar forutsattningar for ett hogt
kollektivtrafikresande. Planprogrammet har dessutom en mycket tydlig
inriktning att man ska prioritera resenarer till fots, med cykel och kollektiv-
trafik. Detta skapar ytterligare forutsattningar for att begransa den trafik-
O6kning som annars kommer att folja av ett 6kat antal boende i omradet.
Med begransning av biltrafiken blir trafikens klimatpaverkan mindre.

Rivning av befintliga byggnader och den omfattande nybyggnationen
kommer att medféra hoga koldioxidutslapp under byggskedet. Med fokus
pa denna fraga genom planerings- och projekteringsprocessen kan bygg-
skedets utslapp av klimatgaser begransas.

Risk for 6versvamning

Delar av programomradet ligger inom omraden som riskerar att éver-
svammas. De galler bland annat hela strandlinjen langs Ballstadn. Genom
att beakta detta i hojdsattning av framtida gatunat och byggnader kan risk
for versvamning undvikas.

Naturmiljo

Forutom Marabouparken har programomradet lite vaxtlighet. Inget intrang
gors i parken och paverkan pa vaxtlighet ar mycket liten. | planprogrammet
foreslas nya parker, bland annat ett gront strak ovanfér tunnel-
foérlaggningen av Malarbanan. Sammantaget bedéms det tillkomma mer
grényta an vad som forsvinner vilket kan starka de ekologiska spridnings-
sambanden i centrala Sundbyberg.



SOCIALA KONSEKVENSER

Planprogrammet forvantas ha framst positiva sociala konsekvenser. De
positiva konsekvenserna kommer framférallt fran en betydande minskning
av barriarer i och med att jarnvagen laggs i tunnel och stadskarnan knyts
samman.

Den nya bebyggelsestrukturen utgdrs av en tat bebyggelse med stangda
gardar och byggnadshdéjder mellan 1-16 vaningar. Detta ar positivt ur
trygghetssynpunkt eftersom det skapar en tydlighet mellan privat och
offentlig mark. Det ar dock viktigt att ljusinslapp, grénska pa gardar och
mansklig skala beaktas kontinuerligt.

Funktionsblandningen inom programomradet férvantas 6ka genom
tillskapandet av saval bostader som kontor, lokaler, service och offentliga
rum. En hdg funktionsblandning kan leda till hdg dag- och nattbefolkning
vilket i sin tur kan leda till 6kad trygghet och attraktivitet. Handelsanalys
bor goras for att utreda konkurrens mellan olika strak.

Planprogrammet hjalper till att minska det bostadsbehov som finns.
Tillférda bostader ska bidra till en blandning av upplatelseformer och
bostadsstorlekar i stadskarnan, exempelvis genom att tillféra fler stora
lagenheter. Detta ar positivt eftersom det i nulaget finns ett underskott av
stora lagenheter i centrala Sundbyberg.

Flera av de platser som i barn- och aldreanalysen pekas ut som otrygga
hanteras i och med planprogrammet. Flera nya offentliga rum tillskapas
med olika inriktning och kvaliteter vilket skapar majligheter till métesplatser
for olika malgrupper.

Nya verksamheter, kontor och service planeras i programomradet.
Placeringen av kontorslokaler i kollektivtrafiknara Iagen ger grund foér god
tillganglighet och forutsattningar for regional arbetspendling. Platserna som
ar sarskilt utpekade som platsbildningar dar kultur kan ta plats ar
strategiskt placerade och skiljer sig samtidigt fran varandra vilket bor
skapa forutsattningar for sarpraglade platser som kan attrahera olika

malgrupper och darmed bidra till en mangfald i kultur- och ndjesutbudet.
Placering av forskolor i kvartersstrukturen innebar en integrering av barn i
stadsmiljon vilket skapar liv, rérelse och en social miljé. Dock behdver
barns behov i stadsmiljon sarskilt beaktas i de lagen som valjs. Barn-
konsekvensanalys bor goras vid val av placering.

SAMHALLSEKONOMISKA KONSEKVENSER

Planprogrammet ar forknippat med stora kostnader. En del betalas med
exploateringsmedel eller avgifter, andra av skatteintakter. Lan ar ocksa en
mdjlighet, men det galler att se till att kommunens skuldsattning inte okar
mer an ndédvandigt.

De potentiellt stora kostnaderna kan stéllas mot de betydande nyttor och
stadsmiljévarden som genereras. Tunnelférlaggningen av jarnvagen
innebar att barriaren genom centrala Sundbyberg forsvinner. En battre
koppling mellan olika delar av centrala Sundbyberg vantas generera
betydande samhallsekonomiska nyttor. Det nya straket med gréonytor och
den forbattrade kopplingen till Marabouparken och strandpromenaden
utmed Ballstaan ger nya kvaliteter i stadsmiljon. De samhallsekonomiska
nyttorna av att tillskapa grénomraden ar betydande sarskilt mot bakgrund
av den brist pa gronytor som finns i nulaget. En del av nyttorna fran en
battre stadsmiljo kan omvandias till exploateringsintakter och vinster for
byggbolag samt verksamheter som lokaliseras hit, medan andra nyttor ar
icke monetara.

SAMLAD BEDOMNING
Planprogrammet bedéms kunna medfdra en utveckling mot en 6kad
hallbarhet i centrala Sundbyberg.

Konsekvenserna for miljé och halsa samt de sociala konsekvenserna

kommer bero pa hur den nya bebyggelsen utformas och pa den framtida
trafiksituationen. Planprogrammet anger att den nya bebyggelsen kan bli
upp till 16 vaningar. Detta riskera att medféra negativa konsekvenser for



kulturmiljon och kan aven vara negativ ur boendemiljésynpunkt. Mgjlig-
heten att halla nere byggnadshdjden s& att den mer éverensstdmmer med
befintlig bebyggelse i Sundbyberg bedoms vara en viktig aspekt ur hallbar-
hetssynpunkt och som &r viktigt att beakta i fortsatt detaljplanearbete.

En annan viktigt hallbarhetsaspekt ar trafikfragan. Att bygga bostader och
verksamheter i detta kollektivtrafiknara lage 6kar mojligheten till ett hallbart
transportsystem. Planprogrammet inriktning &r dessutom att man ska
arbeta for ett 6kat hallbart resande genom att planeringen ska prioritera
resenarer till fots, med cykel och kollektivtrafik. Detta skapar ytterligare
forutsattningar for att begrénsa den trafikbkning som annars kommer att
medféra negativa konsekvenser i form av koldioxidutslapp, trafikbuller,
luftféroreningar och hog barriareffekt.

Utover ovanstaende tva fragor innehaller hallbarhetsbedémningen ett stort
antal forslag pa atgarder som kommer bidra till 6kad hallbarhet vid
utvecklingen av programomradet och som boér beaktas i kommande detalj-
planearbeten.
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1 INLEDNING

P& den del av Malarbanan som leder in mot Stockholm, mellan Kallhall och
Tomteboda, har sparen natt sitt kapacitetstak. Projekt Malarbanan innebar
en utbyggnad av sparkapaciteten mellan Tomteboda och Kallhall fran tva
till fyra spar. Pendeltagen far egna spar medan fjarrtag och andra tag kan
kéra om pa de andra sparen. Det gor att fler tag kan trafikera strackan, att
resendrerna far fler avgangar att valja pa och att ankomsttiderna blir
sakrare.

Utbyggnaden av Malarbanan genom Sundbyberg ska férlaggas i tunnel
vilket innebar att jarnvagens nuvarande barriareffekt férsvinner och
att.stora ytor skapas for utveckling av centrala Sundbyberg.

Syftet med planprogrammet ar att visa hur centrala Sundbyberg kan
komma att se ut nar Malarbanan byggs ut och laggs i tunnel. Plan-
programmet kommer att ligga till grund for flera detaljplaner som enskilt
och tillsammans kan innebara betydande miljépaverkan. Detta dokument
utgor en till programomradet hérande hallbarhetsanalys, en utdkad
miljkonsekvensbeskrivning.

Programomradet omfattar mark frAn kommungransen i sydést mot Solna
och i sydvast mot Stockholm, se Figur 1. | norr avgransas programomradet
i princip av Jarnvagsgatan, i sdder av Landsvagen och i vaster av
Ballstaviken. Totalt omfattar programomradet 31 hektar mark langs en
stréacka av en och en halv kilometer.

2 OMRADESBESKRIVNING

Centrala Sundbyberg bestar férutom stadskarnan av omradena
Hasthagen, Allén och Tulemarken. Sundbyberg har praglats av sin historia
som fabriksort invid jarnvagen. Stadsmiljon har olika karaktar pa d6mse
sidor om jarnvagen. Omradet séder om jarnvagen har till stor del praglats
av industrier och féretag. De nytillskott som gjorts séder om jarnvagen
under senare tid ar att en del mera storskaliga byggnader tillkommit oster
om Esplanaden. Séder om jarnvagen finns aven Marabouparken.

Norr om jarnvagen ar stadskaraktaren en smastad med bostader och
verksamheter som restauranger och butiker i bottenvaningarna, framfor allt
utefter huvudstrak som Sturegatan, Esplanaden och Fredsgatan.

En hojdrygg stracker sig som ett brett strak fran sydost mot nordvast
genom hela stadsdelen. Hojdryggen ar kantad av dalstrak langst i norr och
ner mot Béllstaviken i sydvast

Centrala staden genomkorsas av flera barriarer, med jarnvagen som den
mest framtrddande. Aven Landsvagen, Tulegatan och Ursviksvagen utgér
barriarer, inom stadsdelen eller mellan stadsdelen och omkringliggande
grénomraden och stadsdelar.

Ballstaan borjar i Jakobsberg och rinner genom Jarfalla, Stockholm och
Sundbyberg. Efter att ha passerat Solvalla mynnar an i Ballstaviken. Langs
Ballstaviken finns en strandpromenad.

| Sundbybergs stad bor idag ungefar 50 000 personer (2018). | Sundby-
bergs stads prognos 6ver befolkningstillvaxten i Sundbyberg beraknas
staden &r 2030 har cirka 77 000 invanare.
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3 KOMMUNALA PLANER, STYR-
DOKUMENT OCH GENERELLA
BEDOMNINGGRUNDER

3.1 KOMMUNALA PLANER

3.1.1 Oversiktsplan

Sundbybergs stadskérna &r i dversiktsplanen (OP 2013) utpekat som ett
av sju férandringsomraden dar kommunens huvudsakliga utbyggnad och
fortatning kommer att aga rum. Arbetet med att ta fram en ny éversiktsplan
(Oversiktsplan 2030, OP 2030) pagar.

3.1.2 Detaljplaner

Programomradet beror en rad gallande detaljplaner. Det finns aven ett
antal detaljplaner under framtagande, bade inom programomradet och i
dess narhet.

3.1.3 Vision Sundbybergs stadskarna 2020
Stadskarnevisionen anger stadens inriktning och vilja till utveckling av de
centrala delarna i Sundbyberg. Den framtida stadskarnan ska enligt
stadskarnevisionen vara:

. En tatare stad

. En stad med kulturhistoria

. En stad med attraktiva parker och torg
. En tillganglig stad

Sundbybergs kommun har aven en trafikplan, cykelplan samt grénplan.
Dessa beskrivs i avsnitt 6.3.4 och 6.3.5.

3.2 OVRIGA PLANER OCH BESTAMMELSER

3.21 RUFS

| Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS 2010) ingar
Sundbybergs stadskarna i den centrala regionkarnan. | den centrala
regionkarnan bor enligt RUFS en utveckling framjas som innebar
satsningar pa innovativa och tata miljoer dar den hoga tillgangligheten i
kollektivtrafiksystemet varnas.

3.2.2 Maélarbanan

Parallellt med kommunens detaljplanearbete kommer Trafikverket att ta
fram en jarnvagsplan fér Malarbanan. En separat projekt-MKB till jarnvags-
planen kommer att upprattas av Trafikverket.

3.2.3 Riksintressen

Enligt miljébalken, 4 kap. ar vissa omraden, med hansyn till de natur- och
kulturvarden som finns i omradena, i sin helhet av riksintresse. Malaren
med Oar och strandomraden ar ett sddant omrade. Ballstaviken ar en vik
av Malaren och da saledes en del av ett omrade av riksintresse.
Exploatering och andra ingrepp i miljon far inom dessa omraden komma till
stand endast om det kan ske pa ett satt som inte patagligt skadar
omradenas natur- och kulturvarden. Bestammelserna utgor dock inte
hinder for utvecklingen av befintliga tatorter eller av det lokala naringslivet.

Malarbanan &r ett riksintresse fér kommunikation. Aven Sundbybergs
station och de nya sparen som planeras ar av riksintresse.

3.2.4 Strandskydd

Idag ar strandskyddet upphavt langs de delar av Ballstaviken och Ballsta-
an som ar bebyggda. Strandskyddet kommer aven att upphavas i de
kommande detaljplanerna fér de delar av programomradet som ligger inom
100 meter fran Ballstaviken och Ballstaan.



3.3 GENERELLA BEDOMNINGSGRUNDER

1.1.1 Plan- och bygglagen
Lagen styr planldggning av mark, vatten och byggande.

1 kap. Syfte, innehall och definitioner. Bestdmmelserna syftar till att med
hansyn till den enskilda manniskans frihet, framja en samhallsutveckling
med jamlika och goda sociala levnadsfoérhallanden och en god och
langsiktigt hallbar livsmiljé for manniskorna i dagens samhalle och for
kommande generationer.

2 kap. Allmanna och enskilda intressen. Planladggning enligt denna lag ska
med hansyn till natur- och kulturvarden, miljé- och klimataspekter samt
mellankommunala och regionala férhallanden framja en fran social syn-
punkt god livsmiljé som ar tillganglig och anvandbar for alla samhalls-

grupper.

1.1.2 Riksdagens miljokvalitetsmal

Riksdagen har antagit 16 Miljokvalitetsmal, Nummer 15 handlar om “God

bebyggd miljé” och gar bland annat ut pa att:

e Stader och tatorter ska planeras utifran ett sammanhallet och hallbart
perspektiv pa sociala, ekonomiska samt miljé- och halsorelaterade
fragor

e Lokalisering och utformning av infrastrukturen ska vara anpassad till
manniskors behov, for att minska resurs och energianvandning samt
klimatpaverkan

e Att hdnsyn ska tas till natur- och kulturmiljd, estetik, halsa och sakerhet

e Att det finns attraktiva, sakra och effektiva gang- och cykelvagar

e Att det finns natur- och gronomraden och gronstrak i narhet till
bebyggelsen med god kvalitet och tillganglighet

' http://www.globalamalen.se/om-globala-malen/mal-11-hallbara-stader-
och-samhallen/

o Set till att det kulturella, historiska och arkitektoniska arvet i form av
vardefulla byggnader och bebyggelsemiljoer samt platser och
landskap bevaras, anvands och utvecklas

e Den bebyggda miljén utgar fran och stéder manniskans behov, ger
skdnhetsupplevelser och trevnad samt har ett varierat utbud av
bostader, arbetsplatser, service och kultur.

3.3.1 Globala malen for hallbar utveckling
Mal 11 Hallbara stader och samhallen: Stidder och boséttningar ska
vara inkluderande, sdkra, motstandskraftiga och hallbara’.

1. Senast 2030 sakerstalla tillgang for alla till fullgoda, sakra och
ekonomiskt dverkomliga bostéder och grundlaggande tjanster samt
rusta upp slumomraden.

2. Senast 2030 tillhandahalla tillgang till sékra, ekonomiskt éverkomliga,
tillgangliga och hallbara transportsystem for alla. Forbattra trafik-
sakerheten, sarskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med sarskild
uppmarksamhet pa behoven hos manniskor i utsatta situationer,
kvinnor, barn, personer med funktionsnedsattning samt aldre personer.

3. Till 2030 verka for en inkluderande och hallbar urbanisering samt
forbattra kapaciteten for deltagandebaserad, integrerad och hallbar
planering och forvaltning av bosattningar i alla lander.

4. Starka insatserna for att skydda och trygga vérldens kultur- och
naturarv.

5. Till 2030 vasentligt minska antalet dodsfall och antalet méanniskor som
drabbas av katastrofer, inklusive vattenrelaterade katastrofer. Aven
tillse att de direkta ekonomiska forlusterna till féljd av sddana
katastrofer, i form av lagre global BNP, minskar vasentligt. Sarskilt
fokus bor ligga pa att skydda de fattiga och manniskor i utsatta
situationer.



6. Till 2030 minska stadernas negativa miljdpaverkan per person, bland
annat genom att agna sarskild uppmarksamhet at luftkvalitet samt
hantering av kommunalt och annat avfall.

7. Senast 2030 tillhandahalla universell tillgang till sékra, inkluderande
och tillgangliga gronomraden och offentliga platser, i synnerhet for
kvinnor och barn, aldre personer och personer med funktions-
nedsattning.

8. Framja positiva ekonomiska, sociala och miljomassiga kopplingar
mellan stadsomraden, stadsnara omraden och landsbygdsomraden
genom att starka den nationella och regionala utvecklingsplaneringen.

9. Till 2020 véasentligen 6ka det antal stdder och samhallen som antar
och genomfor integrerade strategier och planer for inkludering, resurs-
effektivitet, begransning av och anpassning till klimatférandringarna
och motstandskraft mot katastrofer samt utveckla och genomféra, i
linje med Sendai-ramverket for katastrofriskreducering 2015—2030, en
samlad katastrofriskhantering pa alla nivaer.

Stodja de minst utvecklade landerna, inklusive genom finansiellt och
tekniskt bistand, att bygga hallbara och motstandskraftiga byggnader av
lokala material.
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4 MILJOBEDOMNINGEN

Enligt miljdbalkens bestammelse om miljobedémningar och miljo-
konsekvensbeskrivningar ska en myndighet eller en kommun som
upprattar en plan som kravs i lag eller annan forfattning gora en milj6-
beddmning av planen om dess genomférande kan antas medféra
betydande miljépaverkan. Inom ramen for miljobedémningen ska en
miljdkonsekvensbeskrivning, MKB, upprattas.

Enligt lagstiftningen behover inte en komplett miljdbedémning genomféras
for ett program. Lansstyrelsen i Stockholm anser dock att ett planprogram
Over ett storre utbyggnadsomrade, som genomfors med flera detaljplane-
etapper, bér utredas med stdd av en dvergripande/preliminar MKB. |
programskedet bor tdnkbara och majliga miljokonsekvenser redovisas.

Planprogrammet fér Sundbybergs nya stadskarna kommer att ligga till
grund for flera detaljplaner och kommunen har bedémt att dessa
detaljplaner enskilt och tillsammans kan innebara betydande miljo-
paverkan. | och med detta genomférs en miljébedémning av detalj-
planeprogrammet och en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattats
(detta dokument).

4.1 AVGRANSNING

En miljokonsekvensbeskrivning ska innehalla de uppgifter som ar rimliga
med hansyn till:

e Beddmningsmetoder och aktuell kunskap

e Planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad

e Allméanhetens intresse

e Attvissa fragor kan beddmas battre i samband med prévningen av
andra planer och program eller i tillstandsprovningen av
verksamheter eller atgarder.



4.1.1 Geografisk avgransning

Den rumsliga avgransningen utgors i vissa avseenden av plan-
programmets grans. For andra miljdaspekter kan paverkan uppsta dven
utanfor sjalva programomradet. For exempelvis paverkan pa vatten kan
programmet paverka Béllstadn men &ven nedanliggande recipienter. Det
geografiska omrade som paverkas varierar saledes beroende pa vilken
aspekt som studeras.

4.1.2 Avgrédnsning i tid

Horisontaret, for vilken bedémningarna av miljépaverkan gors, ar 2030. Vid
den tidpunkten forvantas tunnelférlangningen av Malarbanan vara klar och
bebyggelsen inom detaljplaneomradet vara fullt utbyggd.

4.1.3 Avgrédnsning i sak

Sundbybergs stad har gjort en behovsbeddémning (Sundbybergs stad,
2016-02-23) vilket anger att planprogrammet anses kunna medféra
betydande miljépaverkan framst vad det galler féljande aspekter:

e  Kulturmiljé (landskap, bebyggelse, kulturarv)

e Vattenmiljo (strandskydd, vattenkvalitet och miljokvalitetsnormer)

e Befolkning och manniskors halsa (rekreation, buller, luft samt
risker och storningar — inklusive stérningar under utbyggnadstiden)

e Klimatpaverkan

e Hushallning med naturresurser

Utover ovanstdende aspekter beskriver hallbarhetsbedémningen aven:

e Naturmiljoé

e Oversvamningsrisk

¢ Kommunala system och samband (t.ex. transporter, tillganglighet,
bostader och bebyggelse)

e Sociala konsekvenser, for de som bor och verkar i kommunen

e Samhallsekonomi
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5 PROGRAMFORSLAGET

Nedan beskrivs programfoérslaget odversikiligt. Mer specifika beskrivningar
av planprogrammets innehall finns under respektive aspekt.

En malbild har formulerats for Nya stadskarnan utifran stadens dver-
gripande visioner och ambition att bli en mer trygg och hallbar stad:

Med projektet Nya stadskérnan skapar vi en levande, trygg och samman-
ldnkad stadskérna. Den &r fylld av métesplatser och gréna ytor i samspel
med bostéder, kontor, butiker och samhéllsservice. Vardagen é&r enklare
genom att det &r latt att rbra sig i staden till fots, med cykel och kollektiv-
trafik. Det finns mdéjligheter till manga olika aktiviteter, med nytdnkande och
flexibla 16sningar som ger plats fér ménniskor i alla aldrar oavsett livsstil
och férutséttningar. Tillsammans med de som bor, beséker och verkar i
Sundbyberg utvecklar vi en stad fér kommande generationer.

De principer som anvants for planforslaget ar féljande:
+  Stad féralla

*  En stark knutpunkt

*  En grbnare stad

+  Sammanlankad stad

*  Kulturhistorien lyfts fram

. Trygga och trivsamma stadskvarter

Planprogrammet ska skapa majligheter till fler bostader, kontor och lokaler
for service och verksamhetslokaler. Grundtanken ar en blandad
bebyggelse men med en stérre koncentration av kontor narmare Sundby-
berg Centralstation och mer bostader i den vastra delen.



Det planeras for cirka 1500 - 1700 bostader som framst ska vara belagna i
de vastra delarna av omradet. Byggelsen planeras att variera mellan 1 —
16 vaningar med hdgst antal vaningar i kontorshus i anslutning till
stationen mot gransen till Solna. Héjden pa de nya husen vaster om
Esplanaden kan komma att variera mellan 3-14 vaningar. Nagra fa hogre
hus uppemot 14 vaningar planeras utéver kontorshusen vid stationen.
Dessa kommer da att vara placerade i lagen sa att entréer formas.

Bostadsbebyggelsen ar planerad att vara med ett 6kat antal storre lagen-
heter da detta ar ndgot som saknas i kommunen. En blandning av upp-
latelseform efterstravas for att framja en blandad och urban stadsmiljo.

Bebyggelseprincipen for gardarna ar slutna kvarter med upphdjda inner-
gardar med en hogre huskropp i vast och norr och nagot lagre huskropp i
soder.

Ovanpa jarnvagstunneln etableras ett strak, Promenaden, med en serie
parkrum. Tillsammans bildar de nara en kilometer lang promenad, en sorts
boulevard, fran Sundbybergs torg forbi Marabouparken. Programférslaget
Oppnar upp for anlaggandet av laga byggnader langs med parkstraket
alternativt ovanpa tunnellocket for exempelvis verksamheter inom kultur
och fritid.

Batupplaggningsplatsen invid Ballstaan forsvinner och ersatts av en
aktivitetspark. 1-2 l&dga byggnader i max tva vaningar kan anlaggas som
café eller restaurangbyggnad.

Sundbybergs stad har en tydlig inriktning att arbeta for ett 6kat hallbart
resande dar andelen resenarer till fots, med cykel och kollektivtrafik okar.
Utgangspunkten i planprogrammet gallande trafik ar darfér att planeringen
ska prioritera fotgangare, cyklister och kollektivtrafikresenarer vad galler
tillganglighet, ytansprak och framkomlighet.

Planprogrammet visar tva alternativ pa gatustrukturer. De skiljer sig som
mest i utformningen av trafikldsningen ovanfér tunnelfériaggningen av
tunneln. Funktioner for trafiken féreslas i alternativ 1 ligga pa
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tunnelférlaggningens sddra sida, se Figur 2. | alternativ 2 omsluts ett
gronstrak i mitten av tunnelférlaggningen av korfalt i vardera riktningen.

Huvudgata Lokalgata Lokalgata med
begransad biltrafik
— — Befintlig

amm p— Foreslagen

Figur 2. Trafiklésning i alternativ 1.

Gatorna inom programomradet kommer att ha olika funktioner. Det betyder
att olika transportslag prioriteras pa olika gator samt att alla gator inte
behdver dimensioneras efter alla typer av fordon. De gator som blir huvud-
gator ar delar av Landsvagen, Lofstroms Allé, den nya huvudgatan langs
straket norr om Marabouparken samt kopplingen till Jarnvagsgatan och
Jarnvagsgatan i den vastra delen av programomradet

Vaster om Marabouparken planeras for en ny bro 6ver Ballstaan éver till
Annedal for fotgangare, cyklister och kollektivtrafik.



=== Planprogramsomrade
== Tunnelmynning

Ny broférbindelse till Annedal
Ny bebyggelse

Paviljong ( café, kiosk, pop-up butik mm.)
Teknikbyggnader

Nya parker och grénytor

Ny offentlig vistelseyta, (torgyta mm.)
Befintliga och forbattrade parkytor
Gangbana vid Marabouparken

LLEKTIVTRAFIK VID SUNDBYBERGS STATION OCH BALLSTABRO

HEAECEEE N>

S)

Tunnelbana
@ Fjdrr-, regional- och pendeltag
@ Sparvdg (Tvarbana)

. Buss

Figur 3. Planprogrammet for Sundbybergs nya stadskarna.



6 HALSOKONSEKVENSER

6.1 BULLER

Omgivningsbuller ar den typ av stérning i miljon som berdr flest manniskor
i Sverige och den vanligaste kallan ar trafik. Buller paverkar manniskans
halsa och valbefinnande och kan orsaka somnstérningar och 6ka risken for
att drabbas av exempelvis hjart- och karlsjukdomar och diabetes. Att
skapa boende- och vistelsemiljder med bra ljudmilj6é ar darfor en viktig del i
samhallsplaneringen.

6.1.1 Nuldge

En bullerutredning frdn maj 2011 visar pa hdga bullernivaer vid de storre
gatorna i centrala Sundbyberg, se Figur 4. Langs Landsvagen och delar av
Jarnvagsgatan uppgar de ekvivalenta ljudnivaerna till 70 dBA och langs
Hamngatan, L6fstoms Allé, Esplanaden, Vasagatan och delar av
Humblegatan till 60 dBA. Aven Malarbanan ger upphov till ekvivalenta
ljudnivaer upp mot 65-70 dBA.

6.1.2 Beddémningsgrunder

Enligt forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader bor buller fran
spartrafik och vagar inte 6verskrida 60 dBA ekvivalent ljudniva vid en
bostadsbyggnads fasad, och 50 dBA ekvivalent ljudniva samt 70 dBA
maximal ljudniva vid en uteplats om en sadan ska anordnas i anslutning till
byggnaden. Samma varden galler for bostadsbyggnader om hogst 35
kvadratmeter men ekvivalentnivan vid fasad ar istallet 65 dBA.

Risken for bullerstorning i och vid en bostad ar framfér allt forknippat med
trafikbuller. En viktig faktor ar om bebyggelsen ar utformad pa sa satt att
det finns en mer ljuddampad sida. Med en s&dan utformning ar andelen
bullerstérda narmare halften sa stor som nar en tyst sida saknas, se Figur
5.

Teckenforklaring Ekvivalent ljudniva

Vag [dBIA)]
= Bro | >80
Jarnvag | 75-80

Bullerskarm I 70-75
Fastighetsgrans Il 65-70
Kommungrans [l 60-65
—— Strandlinje W 55-60

Figur 4. Ekvivalent ljudniva fran vagtrafiken pa storre gator och vagar i Sundbyberg 2 meter
ovan mark Kalla: Vectura, 2011-05-13.

Referens- Bebyggelse med tyst sida
omrade | Ljudniva, mest exponerad sida

Effekten av <45 dB
vagtrafikbuller béda sidor

Bebyggelse utan tyst sida
Ljudniva pa béada sidor

Allmén stérning &

Stord vila/dterhdmtning
med sténgt fonster 4

Stord vila/terhdmtning
pé uteplats/balkong 3

Figur 5. Risk for storning i férhallande till bullerniva vid bostadsfasad och tillgang till ljud-
dampad sida (under 45 dBA). Tabellen anger andel (%) som stérs av vagtrafikbuller. Ljud-
nivan avser dygnsmedelvarde. Kélla: Géteborgs Universitet m. fl., 2008.



6.1.3 Planprogrammets paverkan

| och med att Malarbanan forlaggs i tunnel kommer tagbullret férsvinna
fran centrala Sundbyberg vilket ar positivt. Ovanpa tunnelférlaggningen
kommer det att anlaggas ett promenadstrak samt en lokalgata. Bil- och
lastbilstrafiken pa lokalgatan kommer att generera trafikbuller, hur mycket
beror pa framtida trafikflode.

Stora delar av centrala Sundbyberg har hdga bullernivaer fran trafiken. Det
finns en risk att den nya bebyggelsen leder till 6kad trafik vilket i sin tur
medfor Okat trafikbuller. Med planprogrammets intention om att prioritera
gang, cykel och kollektivtrafik kan biltrafikens 6kning och 6kningen av
trafikbullret begrénsas.

Planprogrammet anger att gatorna inom programomradet kommer att ha
olika funktioner. Det betyder att olika transportslag prioriteras pa olika
gator samt att alla gator inte behdver dimensioneras efter alla typer av
fordon. Exempelvis kan nagra gator huvudsakligen vara till for fotgangare
eller fotgangare och cyklister. Dessa gator kommer att ha den basta ljud-
miljén.

Vaster om Esplanaden kommer ett antal byggnader fér bade bostader och
arbetsplatser att byggas. Vissa gator inom detta omrade planeras att bli
huvudgator, se Figur 2. Byggnader langs dessa gator kommer att vara mer
bullerutsatta an 6vrig bebyggelse och i narmast huvudgatorna boér kontors-
byggnader och andra arbetsplatser lokaliseras. Bostadsbebyggelse i
dessa lagen beddms medféra en risk for att ett stort antal av framtida
boende kommer att bli bullerstorda.

Programmet redovisar att ny bostadsbebyggelse byggs som slutna kvarter.
Detta ar positivt ur bullersynpunkt eftersom det innebar att det skapas en
mer ljuddampad sida in mot garden samt tystare gardar. De nya rikt-
vardena for ny bostadsbebyggelse medger hogst 55 dBA pa den mer
ljuddampade sidan. Det ar viktigt att notera att detta ar dubbelt sa hogt an
vad som traditionellt anses som en tyst sida (45 dBA).
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Beroende pa framtida trafikfldden vid bostadernas mer exponerade sida
och beroende pa bullerniva pa den mer ljuddampade sidan bedéms det
finnas en risk att mellan 10 procent, och i varsta fall éver 50 procent, av de
framtida boende kommer att uppleva sig bullerstérda. Med en genomtankt
lokalisering av bostadderna som innebar att de mest bullerutsatta lagena
undviks, och om planprogrammets intentioner om att begransa biltrafiken
slar igenom, finns goda mdjligheter att bygga bostader med acceptabla
ljudnivaer i detta centrala lage.

Manga manniskor upplever bullerstérningar pa sin balkong och anpassar
vistelsetid och anvandning darefter. Balkonger och uteplatser bor sa langt
som mojligt fredas fran buller och orienteras mot den tystare gardssidan.
En bullerstord balkong med sol anvands dock mer an en tyst balkong utan
sol (Stockholms stad m. fl., 2004) vilket bor vara vagledande i
lokaliseringen av balkonger pa bostadshusen.

Av de tva alternativa gatustrukturerna bedéms alternativ 1 som bast ur
trafikbullersynpunkt eftersom det medfér battre ljudmiljé inom gronstraket,
se vidare under avsnitt Rekreation. Alternativ 1 medftr dock nagot hogre
ljudniva vid byggnaderna séder om straket.

6.1.4 Forslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
o Det ar oerhort viktigt att planprogrammets intention om att
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik far genomslag i fortsatt
arbete eftersom det ar den viktigaste faktorn fér att begransa
trafikbullret generellt i centrala Sundbyberg.

e Manga av lokalgatorna inom bostadsomraden bér med fordel
begransas till fotgangare, cyklister och angoringstrafik.



o | detaljplaneskedet bér en bullerutredning goéras i ett tidigt skede i
processen och den bor vara styrande for var byggnader for
bostader respektive arbetsplatser lokaliseras.

e Bostadsbebyggelse bor undvikas intill de mer trafikerade huvud-
gatorna, dvs. delar av Landsvagen, Lofstroms Allé, den nya
huvudgatan langs straket norr om Marabouparken samt
kopplingen till Jarnvagsgatan och Jarnvagsgatan i den vastra
delen av programomradet.

e Salaga bullernivaer som majligt ska efterstravas pa bostads-
bebyggelses mer ljuddampade sida. Med 55 dBA pa den mer
ljuddampade sidan ar risken for bullerstdrning relativt stor.

o Balkonger bor lokaliseras till byggnadens bullerddmpande sida om
detta sammanfaller med goda solférhallanden.

6.2 LUFTKVALITET

6.2.1 Nuldge

Luftkvaliteten inom programomradet paverkas framfér allt av fordonstrafik.
Bil- och lastbilstrafiken pa de lokala gatorna star for ett stort tillskott av
luftféroreningar. Malarbanan genererar relativt laga halter av luft-
fororeningar.

Enligt oversiktliga berakningar for ar 2015 ligger dygnsmedelhalterna av
partiklar, PM10, i intervallet 20-50 ug/m? inom programradet, vilket innebar
att miljokvalitetsnormen, MKN for PM10, inte 6verskrids?. Hogsta halter

2 SLB-analys, 2018.
3 SLB-analys, 2018.
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aterfinns pa Ekensbergsbron och Ballstabron dar halterna ligger strax
under 50 pg/m3.

Oversiktligt berdknade dygnsmedelhalter av kvavedioxid for &r 2015 visar
pa halter mellan 36-48 pug/m? i stérre delen av programomradet®. Léangs
gatorna ar halterna hogre och pa Ballstabro, langs Landsvagen, Ekens-
bergsbron samt delar av Jarnvagsgatan ligger halterna éver 60 ug/ms3,
vilket innebar att miljékvalitetsnormen 6verskrids.

Stadsbyggnads- och miljéférvaltningen i Sundbyberg utfér matningar av
luftkvalitet Iangs vissa gator i kommunen under vinterhalvaret december —
mars. | diagrammet (Figur 6) nedan presenteras resultatet av kvaveoxid for
matningen 2016-2017. Inget av de uppmatta vardena verskrider miljo-
kvalitetsnormen for kvavedioxid.

30
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&
= 15
©
2 10
5
0
Hamngatan | Landsvagen Sturegatan Tulegatan
B Genomsnittligt varde 19 21 18 22
W HoOgst upmatta varde 22 25 21 27

B Genomsnittligt virde =~ W HGgst upmatta varde

Figur 6. Genomsnittligt varde av kvavedioxid under perioden december — mars ar 2016/2017,
samt hogst uppmatta varde for samma period.



6.2.2 Bedoémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer, MKN, for luft ar gransvarden for féroreningsnivaer i
utomhusluft som inte far éverskridas. Utgangspunkten for en miljokvalitets-
norm ar att den tar sikte pa tillstdndet i miljéon och vad ménniskan och
naturen beddéms kunna utsattas for utan att ta alltfor stor skada.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer for bland annat kvavedioxid,
kvaveoxid, partiklar (PM10 och PM2,5), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid,
ozon, arsenik, bly, kadmium och nickel. | urban milj¢ ar framférallt kvave-
dioxid och partiklar relevanta att undersdka. Det ar framférallt dygnsmedel-
vardena i miljokvalitetsnormerna som ar svara att klara i urban miljé och i
MKB:n ar det darfér detta varde som beskrivs, om inte annat anges.

Miljokvalitetsnormerna fungerar som rattsliga styrmedel for att uppna de
strangare miljokvalitetsmalen. Miljokvalitetsmalen med preciseringar anger
en langsiktig malbild f6r miljdarbetet och ska vara vagledande fér
myndigheter, kommuner och andra aktorer, se Tabell 1 och Tabell 2.

Tabell 1. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for kvavedioxid, NO2.

Kalenderar 40 20 Vardet far inte
overskridas

Vardet far inte over-
skridas mer an 7
dygn per kalenderar

1 dygn 60 -
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Tabell 2. Miljokvalitetsnorm och miljokvalitetsmal for partiklar, PM10.

Vardet far inte
overskridas

Kalenderar

Vardet far inte over-
skridas mer an 35
dygn per kalenderar

1 dygn 50 30

6.2.3 Planprogrammets paverkan

Tunnelférlaggningen av Malarbanan kommer innebara lite Iagre halter av
luftféroreningar langs omradet med tunnelféridggning. Samtidigt uppstar
nagot hogre halter av luftféroreningar precis utanfor de tva tunnel-
mynningarna. Den stdrsta paverkan pa luftkvaliteten utgdrs dock av bil-
och lastbilstrafik vilket innebar att tunnelférlaggningen har relativt liten
paverkan pa luftkvaliteten inom programomradet.

Framtida luftkvalitet kommer att bero pa:

e Trafikmangden inom programomradet
e Utvadringen av luftféroreningar i gaturummen
e Framtida emissioner

Planprogrammet medfor ett tillskott pa 1500-1700 bostader vilket riskerar
att medféra okad trafik. Det finns dock en tydlig linje i planprogrammet om
att begransa biltrafiken i centrala Sundbyberg. Bland annat ska fotgangare,
cyklister och kollektivtrafikresenarer prioriteras, nya gator ska inte
dimensionera efter genomfartstrafik och den nya bron éver Ballstadn
byggs enbart for gaende, cyklister och kollektivtrafik. Hur stor trafik-
okningen blir ar beroende av realiseringen av ovanstaende intentioner.

Planprogrammet anger att gatorna inom programomradet kommer att ha
olika funktioner. Bostader vid de gator som huvudsakligen kommer vara till



for fotgangare eller fotgangare och cyklister kommer ha den basta luft-
kvaliteten.

Langs de gator som planeras bli huvudgator, se Figur 2, kommer de
hégsta luftféroreningshalterna att uppsta. Narmast huvudgatorna bor
kontorsbyggnader och andra arbetsplatser lokaliseras for att minimera
negativ halsopaverkan av luftféroreningar.

Bebyggelsen som foreslas i planprogrammet innebar mer slutna gaturum
ofta av hdg bebyggelse. Detta medfér sdmre utvadring av luftféroreningar
vilket bidrar till férhojda halter av luftféroreningar.

Utbyggnaden enligt planprogrammet riskerar att medféra hogre luft-
féroreningshalter an i nollalternativet. Under foérutsattning att programmets
intentioner att prioritera gang, cykel och kollektivtrafik far en kraftfull effekt
pa framtida resandeval sa beddms det inte vara nagon vasentlig skillnad
pa luftkvaliteten med planprogrammet och i nollalternativet.

Teknisk utveckling av fordonen tillsammans med hogre andel elbilar och
férandrade fordonsbranslen medfér successivt minskade avgasutslapp,
bland annat kvavedioxid. Detta galler dock inte for grévre partiklar, PM10,
som framfor allt beror pa dubbdackanvandningen.

Den tekniska utvecklingen medfér sannolikt att kvavedioxidhalterna inom
programomradet blir lagre ar 2030 jamfért med idag. Utvecklingen av
partikelhalter ar mer osaker.

Samtliga miljokvalitetsnormerna beddéms kunna klaras med utbyggnad
enligt planprogrammet. Mgjlighet till uppfyllelse av miljokvalitetsmalen ar
beroende av effekten av arbetet med att prioritera gang, cykel och
kollektivtrafik.
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6.2.4 Forslag till atgdarder och utredningar i fortsatt planarbete
o Det ar oerhort viktigt att intentionen om att prioritera gang, cykel
och kollektivtrafik far genomslag i fortsatt arbete eftersom det ar
den viktigaste faktorn for att begransa luftféroreningarna.

e Bostadsbebyggelse bor undvikas intill de mer trafikerade huvud-
gatorna, dvs. delar av Landsvagen, Lofstroms Allé, den nya
huvudgatan langs straket norr om Marabouparken samt
kopplingen till Jarnvagsgatan och Jarnvagsgatan i den vastra
delen av programomréadet.

6.3 RISK OCH SAKERHET

Begreppet risk kan omfatta mycket men avses i denna hallbarhets-
beddmning vara risk for plétsliga och ovantade handelser som kan leda till
allvarliga skador och akuta konsekvenser fér manniskors liv och halsa
samt for miljon. Ofta kvantifieras risk med tva olika riskmatt, individ-
respektive samhallsrisk:

Med individrisk avses risken for en enskild individ att omkomma av en
specifik handelse under ett ar pa en specifik plats. Individrisken ar
oberoende av hur manga manniskor som vistas inom ett omrade.

Samhallsrisken, eller kollektivrisken, beskriver hur stora konsekvenserna
kan bli av odnskade handelser, dvs hur manga personer kan omkomma.
Till skillnad fran individrisk tar samhallsrisken hansyn till den befolknings-
situation som rader inom programomradet.

Halsorisker kopplade till langvarig exponering av exempelvis luft-
féroreningar behandlas under avsnittet Luftkvalitet och risker kopplade fill
skyfall och dversvamning under avsnittet Oversvamningsrisker.



6.3.2 Nuldge
Inom programomradet finns féljande riskkallor:

Malarbanan

Malarbanan trafikeras av bade person- och godstrafik. En del av gods-
trafiken utgors av farligt godstransporter. Om en olycka intraffar med ett
tag pa jarnvagen kan omgivningen paverkas. Ursparningar kan ge upphov
till pakoérning (i narheten av jarnvagen) och, om vagnarna innehaller farligt
gods, paverkan pa eller utslapp av det farliga gods som transporteras.

Ursparning leder i vanliga fall endast till paverkan i sparets direkta narhet
men i ett fatal fall kan ursparning medféra pakorning upp till ca 25-30
meter fran sparmitt. Olyckor vid transport av farligt gods kan ge upphov till
konsekvenser som brand, explosion och utslapp av giftiga och/eller
fratande eller pa annat satt skadliga amnen.

Ovriga riskkéllor

Ett mindre antal riskkallor finns inom eller i narheten av programomradet,
se Figur 7. Vissa av dem kommer att behdva flytta vid utbyggnaden enligt
planprogrammet. For de riskkallor som blir kvar behéver en férdjupad
riskutredning gdras i detaljplaneskedet.

6.3.3 Bedoémningsgrunder

| Sverige anvands ofta begreppet ALARP nar riskkriterier diskuteras.
Forkortningen star for As Low As Reasonably Practicable och ALARP-
omradet utgor den grazon i risknivaer dar risken ar stérre an vad som
anses godtagbart utan atgarder, samtidigt som den ar lagre an vad som
kan ses som helt oacceptabelt. En risk inom ALARP-omradet kan alltsa
vara bade acceptabel och oacceptabel beroende pa vilka méjligheter det
finns till att implementera atgarder for att minska risken. Om skydds-
atgarder kan ses som rimliga baseras pa kostnad-nytto analyser, men
ibland anvands aven kvalitativa resonemang och branschpraxis
(Magnusson, J, 2014).
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Figur 7. Avstand fran identifierade farliga verksamheter inom vilka férdjupade riskutredningar
bor goras respektive sarskilda skyddsatgarder kan behdvas for nya byggnader. Kalla:
Riskutredning fér Malarbanans strackning mellan Solna stad och Sundbybergs stad.

En riskutredning har tagits fram som underlag till planprogrammet,
Riskutredning fér Mélarbanans strdckning mellan Solna stad och Sundby-
bergs stad (Huvudsta-Duvbo) (Briab Brand & Riskingenjérerna AB, 2017).
Den redovisar bland annat vilka skyddsavstand som rekommenderas for
att sakerstalla en acceptabel individriskriskniva inom planomradet:

e Ytlage: Skyddsavstand pa 30 meter fran narmaste sparmitt till nya
byggnader

e Trag: Skyddsavstand pa 20 meter fran ndrmaste sparmitt till nya
byggnader

¢ Tunnelmynning: Skyddsavstand pa 25 meter.



e Tunnel: Inga sarskilda skyddsatgarder erfordras for nya
byggnader intill tunneln. Denna beddémning férutsatter att tunneln
dimensioneras i enlighet med géllande krav och att tunnelns
konstruktion inte avsevart skiljer sig fran planerad utformning.

e Nya byggnader inom 50 meter fran nirmaste sparmitt vid
ytldge, trag och tunnelmynning ska utféras med:

- Yttervaggar i lagst brandteknisk klass EI30 mot jarnvagen/
tunnelmynningen.

- Fonster och andra inglasade partier i l&gst brandteknisk
klass EW30 mot jarnvagen/tunnelmynningen. Sadana
fonster far vara 6ppningsbara.

- Friskluftsintag riktade bort fran jarnvagen/ tunnel-
mynningen.

- Minst en utgang fran varje byggnad som mynnar bort fran
jarnvagen/tunnelmynningen.

6.3.4 Planprogrammets paverkan
Med tunnelfériaggning av Malarbanan forbattras risksituationen i centrala
Sundbyberg avsevart.

Programférslaget 6ppnar upp for nya laga byggnader fér exempelvis
caféer eller verksamheter inom kultur och fritid ovanpa tunnel-
férlaggningen. Ovanfor tunnelféridggningen &r risknivan acceptabel* och
inga skyddsatgarder behdvs.

Malarbanans norra tunnelmynning ligger i den nordvastra delen av
programomradet och den sédra mynningen ligger strax sydost om
programomradet. Intill tunnelns mynningar ar individrisken (inomhus) inom
ALARP mellan 0-50 meter. Det huvudsakliga riskbidraget inom detta

4 Denna beddmning férutsatter att tunneln dimensioneras i enlighet med géllande
krav och att tunnelns konstruktion inte avsevart skiljer sig fran den planerade
utformningen.
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avstand ar fran olyckor med brandfarlig vatska och brandfarlig och/eller
giftig gas.

Planprogrammet visar pa en byggnad intill den norra mynningen som
ligger narmare &n det rekommenderade skyddsavstandet pa 25 meter. Det
ar tankt att vara en teknikbyggnad och den ska ha en risksénkande effekt.
Eftersom det ar en teknikbyggnad, och med skyddsatgarder ar det majligt
att detta kan vara acceptabelt ur risksynpunkt. Detta bor utredas vidare i
detaljplaneskedet.

Bade vid den norra och sddra tunnelmynningen finns byggnader narmare
an 50 meter fran sparmitt. Vid dessa byggnader ar individrisken férhojd
och skyddsatgarder kommer behdvas for att individrisken ska bli
acceptabel.

Utanfor tunnelmynningarna gar Malarbanan i trag. Intill spar i trag ar
individrisken (inomhus) inom ALARP mellan 0-20 meter fran narmaste
sparmitt. Efter 20 meter sjunker individrisken till en acceptabel niva fér nya
byggnader. Inga nya byggnader ligger narmare an 20 meter fran traget.

Samhallsrisken ligger inom och under ALARP dar spar gar i ytlage och
trag men delvis ovanfér ALARP dar spar gar i tunnel. Detta beror pa att det
planeras for en hog exploatering intill tunnelns mynningar, sarskilt i den
Ostra delen dar den nya kontorsbyggnaden planeras ovanfér den nya
stationens vanthall. Det som bidrar till att samhallsrisken hamnar delvis
ovanfor ALARP ar olyckor med brandfarlig gas och giftig gas inuti tunneln
och som ger paverkan pa personer i narheten av mynningarna. Samhalls-
risken som personer som befinner sig intill tunnelns tak och vaggar utsatts
for ar vasentligt lagre i jamforelse.

Vid inférande av de skyddsatgarder som riskutredningen foreslar, se ovan
under Bedémningsgrunder, hamnar samhallsriskerna inom och under



ALARP. Sett till ALARP-principen kan det anses vara orimligt att vidta
ytterligare skyddsavstand eller skyddsatgarder och saledes kan
bedémningen goéras att samhallsrisken ar acceptabel.

Med férslagen utbyggnad och med beaktande av féreslagna skydds-
atgarder beddms risknivan bli acceptabel inom programomradet.

6.3.5 Forslag till atgdarder och utredningar i fortsatt planarbete
¢ Inga nya byggnader bor uppféras narmare an 25 meter fran
tunnelmynningarna. Lampligheten att placera en teknikbyggnad
intill tunnelmynningen behdver utredas vidare i detaljplaneskedet.

e For byggnader ndrmare an 50 meter ska riskutredningens forslag
pa skyddsatgarder foljas. Det innebar bland annat speciella krav
pa yttervaggar, fonster, ventilation mm, se ovan under
Beddmningsgrunder.

o | detaljplaneskedet bor fordjupade riskutredningar goras for de
ovriga verksamheter som paverkar programomradet.

6.4 REKREATION

6.4.1 Nuldge

Tillgangen pa gronytor varierar mellan de olika stadsdelarna i Sundbyberg.
Centrala Sundbyberg har cirka 6-9 m?/invanare, vilket ar l1agst i
kommunen. Genomsnittet &r 94 m2for hela kommunen. De invanarna som
bor i centrala Sundbyberg ar dven de som har langst till gronomraden. For
dessa invanare ar tillgangligheten i vissa fall begransad pa grund av
topografin, trafik och/eller jarnvagsspar.

Det enda lite storre rekreationsomradet inom programomradet ar Marabou-
parken. Parken &r belagen i den vastra delen av programomradet. Aven

strandpromenaden langs Ballstaan fyller en funktion for rekreation. En
Oppen vattenyta ar vardefull ur upplevelsesynpunkt.

| anknytning till planprogramsomradet finns Tornparken, Kyrkoparken,
Kanalparken, Tuvanparken och Strandtorget.

Sundbybergs stad har nagra stérre gronomraden sasom Igelbackens
naturreservat i norra delen vilket ar en del av Jarvakilen. Ursviks
motionsanlaggning och Rissne angar ar tva andra stérre gronomraden.
Lite narmare Sundbybergs stadskarna ar LotsjOstraket belaget, ett brett
och sammanhangande gronstrak som stracker sig fran Rastasjon till
Rissne. Golfangarna och Loétsjon ar Sundbybergs stora, centrala
parkomrade.

Forutom att centrala Sundbyberg ar ett bristomrade nar det galler gronytor
finns aven flera barriarer, med jarnvagen som den mest framtradande,
som innebar att avstandet till ndrmaste gronomrade kan bli langt. Aven
Landsvagen, Tulegatan och Ursviksvagen utgor barriarer.

6.4.2 Bedoémningsgrunder

6.4.3 Sundbybergs gronplan

Gronplanen beskriver kommunens gronstruktur, det vill saga parker,
naturmark, gronstrak, lankar och andra grénytor, liksom dess potential och
brister ur ett ekologiskt, socialt och kulturellt perspektiv. Stadens
malsattning ar i detta sammanhang att:

» vardefulla strak, lankar, gronomraden ska varnas och forstarkas
» stadens gronomraden ska vara trygga omraden for manniskor att
vistas i.

6.4.4 Planprogrammets paverkan

Med programférslaget 6kar andelen vistelseytor i form av parker, torg och
strak centrala Sundbyberg. De storsta tillskotten utgdrs av den gréna
urbana promenaden med parkrum ovanfér tunneln och den nya parken vid



Ballstaan dar det idag ligger en batupplaggningsplats. En upprustad
strandpromenad ar positivt ur rekreationssynpunkt och nya Sundbybergs
torg beddms komma att kunna medféra méjlighet till rekreation.

Utover tillskottet av vistelseytor innebar tunnelféridaggningen av Malar-
banan att jarnvagens barriareffekt forsvinner vilket medfér kortare avstand
till flera befintliga gronomraden. Programférslaget medfér darmed 6kad
tillganglighet till rekreationsomraden.

Samtidigt kommer befolkningen i centrala Sundbyberg att 6ka vilket
innebar att trycket pa vistelseytorna kommer att vara hégt. Ingen ny
berakning av framtida tillgang pa grényta/invanare har gjorts men
beddmningen ar att raknat per invadnare kommer central Sundbyberg
fortsatta att utgora ett bristomrade.

Forutom tillgadngen pa vistelseytor ar aven kvaliteten viktig. Enligt
planprogrammet ska en variation av funktioner efterstravas vilket ar
positivt. Solférhallandena ar ytterligare en viktig aspekt som paverkar hur
mycket vistelseytor anvands. Tillkommande bebyggelse kommer att
variera mellan 1-15 vaningar. H6g bebyggelse har en stor skuggande
inverkan pa omgivningen och pa narliggande byggnader. Ny hég
bebyggelse riskerar att sdnka kvaliteten pa vistelseytor i markplan och
balkonger pa narliggande bostadshus. Manga av de nya byggnaderna
ligger sydvast om gangstraket dver tunnelférlaggningen och riskerar
darmed att skugga straket, framfor allt vintertid.

Programmet redovisar att ny bostadsbebyggelse byggs som slutna kvarter
vilket kan medfdra att gardarna blir solfattiga. Bebyggelseprincipen for
gardarna ar upphdjda innegardar med en hogre huskropp i vast och norr
och nagot lagre huskropp i séder. Planprogrammet anger aven att sol-
studier ska tas fram i detaljplaneskedet. Med denna inriktning bor sol-
inslappet kunna bli acceptabelt, trots relativt hdg bebyggelse.
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Upphojda gardar med underbyggda garage minskar aven majligheten till
stora trad och fullt uppvéaxt grénska pa gardarna om inte djupa jordlager
anlaggs.

Ljudmiljén ar en annan aspekt som paverkar ett omrades rekreations-
varde, se Figur 8. Ovanfor tunnelféridaggningen kommer, forutom
promenadstraket, aven en lokalgata anlaggas. Trafiken pa lokalgatan
kommer att medfora trafikbuller inom promenadstraket vilket sanker det
rekreativa vardet. Ur rekreationssynpunkt bedéms alternativ 1 som bast
eftersom det innebar mindre paverkan fran trafiken och mindre barriar-
effekt jamfort med alternativ 2. Den soligaste sidan kommer att vara intill
befintlig bebyggelse pa Jarnvagsgatans norra sida. Med alternativ 1
kommer denna del ligga relativt langt fran trafiken vilket skapar trevlig miljé
for bland annat uteserveringar.

Den nya bebyggelse som féreslas norr och nordvast om Marabouparken
kommer att skarma trafikbullret fran den huvudgata som kommer ligga
strax norr om darom. Med denna bebyggelse blir trafikbullret i parken lagre
vilket ar positivt. Dock kommer denna bebyggelse, framfor allt om det ar
bostader, att minska kanslan av ostérdhet i parken, vilket &r negativt.

*100
80 AA\ * Andel (%) som ansdg att ljudmiljon
var mycket bra eller bra
B0+ { ** Genomsnittlig ljudnivd under
40 4 datainsamlingen, Lagq,4n (dB)
20 \

O T T T T T \

40 45 50 55 60 6I5 aB**

Figur 8. Besokares upplevelse av ljudmiljon i parker och gronomrade i Stockholm. Kalla:
Goteborgs Universitet m. fl., 2008.



6.4.5 Forslag till atgdarder och utredningar i fortsatt planarbete

| kommande detaljplaner kommer solstudierna att vara ett viktigt
underlag for att optimera solférhallandena pa allmanna vistelseytor
och pa bostadsgardarna. Planeringen av parkrummen langs
stréket, dar manniskor kommer uppehalla sig langre tid bor
samordnas med planeringen av den nya bebyggelsen sydvast om
straket for att i mojligaste man optimera solférhallandena inom
exempelvis parkrum for langre vistelse, vid sittplatser och dar
uteserveringar planeras.

Ju mer trafiken kan begransas pa lokalgatan langs straket desto
hégre rekreationsvarde kommer denna yta att fa.

Den nya bebyggelsen i direkt anslutning till Marabouparken
behdver studeras noga. Det basta ur rekreationssynpunkt ar en
lagre bebyggelse som dampar trafikbullret
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7 MILJOKONSEKVENSER

7.1 KULTURMILJO OCH STADSBILD

7.1.1 Nulédge

Sundbyberg har praglats av sin historia som fabriksort framvuxen invid
Stockholm-Westeras-Berslagens jarnvag, da en station forlades fill
Sundbybergs gards agor pa 1870-talet. Jarnvagen har alltsedan
Sundbybergs tillkomst varit en framtradande struktur i staden som delat
den i tva tydligt skilda delar. Den forsta stadsplanen upprattades 1898 for
bebyggelse bade norr och séder om jarnvagen.

Omradet sdéder om jarnvagen har till stor del praglats av industrier och
foretag. Sundbybergs torg omgivet av det f.d. stadshuset med en aldre
kvartersbebyggelse utgdr ett undantag i det annars industripraglade
omradet. Mot Landsvagen och Sundbybergs torg vander sig den aldre
kvartersbebyggelsen i kvarteret Bageriet, val synlig aven fran Jarnvags-
gatan i det 6ppna stadsrummet. Inom programomradet finns flera kultur-
historiskt vardefulla industribyggnader som idag fatt nya funktioner, bland
annat Sieverts kabelfabrik med sin stora tegelbyggnad och bebyggelsen i
kvarteret Platen.

Norr om jarnvagen ar stadskaraktaren en levande smastad med bostader
och verksamheter som restauranger och butiker i bottenvaningarna, fram-
for allt utefter huvudstrak som Sturegatan, Esplanaden och Fredsgatan. En
ny stadsplan upprattad 1941 har byggt vidare pa den befintliga rutnats-
planen norr om jarnvagen, men nu med lamellhus skilda at av grénskande
gardar. Byggnadssattet skulle slappa in sol, luft och gronska. Den for
Sundbyberg typiska blandningen av 6ppen och sluten bebyggelse gor att
kvarteren norr om jarnvagen, aven om de ar relativt stora, upplevs som
Oppna och luftiga. Gronskan i kvarterens inre kommer ofta gaturummet till
del. Byggnadshojderna ar forhallandevis enhetliga, utmed jarnvagsgatan
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ofta 4-5 vaningar, dar byggnadernas takfot gar i liv med varandra och
skapar en enhetlig gatubild.

Figur 9. Befintlig bebyggelse langs Jarnvagsgatan.

Den stadsfornyelse som genomférdes under 1960- och 1970-talen har inte
praglat Sundbybergs stadskarna i lika stor omfattning som manga andra
svenska stader, da en omfattande férnyelse skedde under 1930- och
1940-talen. De nytillskott som gjorts under senare tid inom rutnatsplanen
ar anpassade till befintlig bebyggelse och skala. Utmed jarnvagsgatan tar
en med storskalig bebyggelse vid dster om Rosengatan.



Sdder om jarnvagen har en del av industrimiljderna bevarats med en ny
anvandning och en del kontorsfastigheter har tillkommit. Viss anpassning
har gjorts avseende skalan, medan vissa byggnader ar mer storskaliga.

Bade kvartersbebyggelsen norr om jarnvagen med sin bebyggelsefront
mot jarnvagsgatan och stora delar av byggelsen séder om jarnvagen med
aldre industrimiljéer och bebyggelsen kring Sundbybergs torg har ett
kulturhistoriskt varde. Det finns flera miljder och byggnader som har ett
sarskilt kulturhistoriskt varde. De som berérs av planprogrammet ar framfor
allt Marabouanlaggningen och industribebyggelse séder om jarnvagen
samt bebyggelsen kring Sundbybergs torg. Flera av dessa byggnader har
skydd i detaljplan. | forslag till ny dversiktsplan, OP 2030, fér Sundbyberg
anges att stadens industrihistoria ar sarskilt viktig att ta tillvara i
planeringen.

Marabouanlaggningen med bebyggelse och park, som ligger pa platsen for
den nu férsvunna Sundbybergs gards tradgard, har mycket héga
kulturhistoriska, konstnarliga och arkitektoniska varden, aven pa en
nationell niva. Ar 1916 kopte det norska chokladféretaget Freia med
dotterféretaget Marabou marken. Inom agarfamiljen fanns ett stort
konstintresse som kom att satta pragel pa anlaggningen

Marabouparken raknas som ett av landets framsta exempel pa
modernistisk landskapsarkitektur och den ar en unik tradgardsanlaggning
som ar en valkand symbol fér Sundbyberg, se Figur 10 och Figur 11.
Parken anlades som en rekreationsmilj¢ for de anstallda vid Marabou
chokladfabrik och var aven 6ppen for allmanheten. Parken genomfordes i
tva etapper. Den forsta delen som tillkom 1937 utgérs av partierna invid
fabriksbyggnaderna och terrassen invid personalmatsalen. | andra etappen
tillkom parkens nedre del med sluttningen med de stora nivaskillnaderna,
traden, plaskdammen, stranden och paviljongen. For narvarande ar fraga
vackt om byggnadsminnesforklaring av anlaggningen och beslut ska tas av
lansstyrelsen. | vantan pa beslut far inga forandringar eller ingrepp goras
som kan innebéra en férvanskning.
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Figur 11. Marabouparken, Hermelin & Wedborn Landskapsarkitekter 1937.



7.1.2 Beddémningsgrunder
Beddmningsgrunderna for kulturmiljé utgar fran de nationella kultur-
miljdmalen:

e Ett hallbart samhalle med en mangfald av kulturmiljéer som
bevaras, anvands och utvecklas,

e Manniskors delaktighet i kulturmiljdarbetet och mdjlighet att forsta
och ta ansvar for kulturmiljon,

o Ettinkluderande samhalle med kulturmiljén som gemensam kalla
till kunskap, bildning och upplevelser,

e En helhetssyn pa forvaltningen av landskapet som innebéar att
kulturmiljon tas till vara i samhallsutvecklingen.

Vardefulla byggnader, fornldmningar och kyrkliga kulturminnen med mera
ar skyddade enligt Kulturmiljélagen (1988:950).

Enligt 3 kap 6 § miljébalken ska mark- och vattenomraden och den fysiska
miljon i évrigt som har betydelse fran allman synpunkt pa grund av deras
naturvarden eller kulturvarden sa langt mojligt skyddas mot atgarder som
kan patagligt skada dessa miljéer. For omraden av riksintresse for kultur-
miljévarden finns beskrivningar av de uttryck som utgér grunden for
riksintresseanspraket och riksintressets lasbarhet. Om nagot av uttrycken
forsvinner, forsvagas eller kraftigt skadas, kan kulturmiljons |asbarhet
forsvaras. Enligt miljdbalken ska riksintressena skyddas fran pataglig
skada.

| plan- och bygglagen preciseras ett antal allmanna intressen. Dar anges
bland annat att man ska ta hansyn till stads- och landskapsbilden och
platsens natur- och kulturvarden. Ett bebyggelseomradens sarskilda
historiska, kulturhistoriska miljdmassiga och konstnarliga varden ska
skyddas. Befintliga karaktarsdrag ska respekteras och tas tillvara.
Ytterligare krav pa byggnader, tomter och allmanna platser finns i plan-
och bygglagens attonde kapitel. Dar finns bland annat ett forbud mot att
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férvanska sarskilt vardefulla byggnader. Andringar av byggnader ska alltid
goras varsamt och deras varden och kvaliteter ska tas till vara.

7.1.3 Planprogrammets paverkan

Malarbanans forlaggning i tunnel gor att jarnvagen, den struktur som legat
till grund fér Sundbybergs uppkomst och utveckling, férsvinner ur
stadsbilden. Detta minskar Iasbarheten av den kulturhistoriska berattelsen
men genom att jarnvagens stackning tas tillvara och markeras genom ett
nytt gront strak och en lokalgata, kommer det vara mdjligt att aven fortsatt
forsta jarnvagens strackning.

Den foreslagna bebyggelsens planstruktur foljer till stor del befintligt plan-
monster, vilket ar en god utgangspunkt ur ett kulturmiljdperspektiv.

Flera av de nya kvarteren skjuter nagot ut i gatan i férhallande till om-
givande kvarter vilket innebar att gator som berdrs kommer att smalnas av
i vissa delar. Detta paverkar det ratvinkliga planmonstret och dess sikt-
linjer. Det galler exempelvis Esplanaden som kopplar ihop delarna norr
och séder om jarnvagen i ett gemensamt gaturum. Mellan de tre kvarter
som foreslas ersatta den stora kontorsbyggnaden vid Bangatan
(Esplanaden 7-9) illustreras smala gator som skiljer sig fran géngse gatu-
bredder i Sundbyberg.

Den tillkommande bebyggelsen med slutna kvarter utefter Jarnvagsgatans
sbdra sida vaster om Ursviksvagen ger en mindre 6ppen stadsstruktur och
mindre luftighet jamfért med befintlig kulturhistoriskt vardefull bebyggelse
langs Jarnvagsgatans norra sida. Har ar det viktigt att hushojd och skala
pa ny bebyggelse relaterar till befintlig bebyggelse for att inte kulturmiljon
ska paverkas negativt.

Avseende den tillkommande bebyggelsens hojd anger planprogrammet att
en variation i hushéjd ger mindre paverkan pa befintlig omgivning. Detta
beddms galla for vissa delar av programomradet. Ur kulturmiljosynpunkt
beddms en stor variation i hushéjder inom samma gaturum vara mindre



Iamplig i de delar som praglas av en enhetlighet i stadsrummet. Detta
galler framst utefter Jarnvagen.

Planprogrammet anger inte nagra tydliga riktlinjer eller restriktioner for
hushdjder i olika delar av programomradet, vilket innebar osékerhet
avseende konsekvenserna for kulturmiljon. Den kulturhistoriska aspekten
ska enligt planprogrammet hanteras i detaljplanearbetet.

For omradet vaster om Esplanaden anges en hushdjd mellan 3-14
vaningar och for omradet dster om esplanaden 1-15 vaningar. Att skalan
blir hbgre dster om Esplanaden beddéms fungera val, da omradet idag
praglas av storskalighet. Aven omradet séder om tunnelférlaggningen,
férutom kring Marabouparken, bedéms i de flesta fall tala en nagot storre
skala. Daremot bor man tanka pa att anpassa hushdjderna pa den nya
bebyggelsen narmast straket, se ovan.

Jarnvagsgatan vaster om Ursviksvagen har en aldre bebyggelse, delvis
bestaende av villor. Detta gaturum ar kansligt och planerad bebyggelse
bor anpassas i hjd till befintlig smaskalig bebyggelse for att undvika
negativ paverkan.

Uppdelning av kvarteren i flera fastigheter ska enligt planprogrammet
uppmuntras vilket ar en god utgangspunkt ur kulturmiljésynpunkt da det
bidrar till att skapa en mer smaskalig och varierad stadsmiljé dar varje hus
kan fa ett eget uttryck, s& som stadskarnan ser ut idag.

For Sundbybergs torg ges i planprogrammet en utforlig beskrivning av hur
platsen ska utvecklas och beddmningen ar planprogrammet i stort tar
hansyn till platsens kvalitéer utifran ett kulturmiljdperspektiv. Det ar positivt
att ytan halls fri frAn storre byggnader och att man foreslar att en
anknytning till den jarnvagspark som en gang fanns. Att kanslan ska vara
smaskalig och intim beddms vara positivt ur kulturmiljésynpunkt. Det ar
ocksa positivt att ytan framfér gamla stadshuset halls fri.

Avseende trafiken utmed jarnvagens strackning visar planprogrammet tva
alternativa forslag. Alternativ 1 ger forutsattningar fér en promenad med
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restauranger och gatuliv pa strékets solsida medan alternativ 2 skulle
skapa ett strak som dominerades av biltrafik. Ut kulturmiljésynpunkt ger
alternativ 1 storre maojligheter att ta tillvara stadsliv och gréna kvalitéer som
finns utmed Jarnvagsgatan idag.

Generellt innebar planprogrammet relativt fa rivningar av bebyggelse,
forutom det stora kontorskomplex i tegel som féreslas ersattas av tre
kvarter. Programmet medfér dock aven rivning av vissa byggnader som
kan ha kulturhistoriska varden. Exempel pa detta ar Esplanaden 5 som
fungerar som en entré mot det tidigare industriomradet. Oster om Ursviks-
vagen kommer smaindustrier fran olika tider under 1900-talet att forsvinna.
Dessa byggnaders eventuella kulturhistoriska varden bor utredas innan
detaljplaneskedet. Batverksamheten med upplaggning for smabéatar vid
Ballstaan har kontinuitet pa platsen och aktivitetsparken innebar att denna
verksamhet kommer att forsvinna.

Marabou

Marabouanlaggningen med park och bebyggelse paverkas pa flera satt av
planprogrammet. Ingen bebyggelse planeras mellan parken och Ballstaan
vilket ar positivt och av storsta vikt for att kunna bibehalla parkens karaktar
och héga varde. | dvrigt ligger planerad bebyggelse i norr och vaster
mycket nara parken. En stor del av parkens varde ar den komposition dar
park och byggnader samspelar, avskild fran den omgivande staden. Nya
bostadshus i anslutning till parken bedéms medféra att parken upplevs
som mindre och ge ett nytt fondmotiv vilket skulle inverka negativt pa
miljon.

Planprogrammet féreslar vissa rivningar av byggnader inom Marabou-
anlaggningen, vilket beddéms skada den successivt framvuxna
anlaggningen och riskerar att férandra helhetsmiljon kring parken, praglad
av folkhemmets ideal under 1940- och 50-talen.

Ett promenadstrak planeras séder om Marabouparken tillsammans med en
aktivitetspark som bland annat ska avlasta Marabouparken. Detta bedoms



vara positivt ur kulturmiljdsynpunkt, da ett alltfér stort slitage pa Marabou-
parken kan undvikas, samtidigt som parken kan tillgangliggéras och
kopplas till Béllstavikens promenadstrak utan att dess varden skadas.

Planprogrammets paverkan — sammanfattande bedémning
Sammanfattningsvis beddéms planprogrammet utga ifran stadens skilda
karaktarer med jarnvagen som tydlig gréns och i stort ta tillvara kultur-
historiskt vardefull bebyggelse. De intentioner som anges for att ta tillvara
kulturmiljon ar dock vaga avseende skala och anpassning till befintliga
varden, vilket gor det svart att bedéma konsekvenserna for kulturmiljén.
Det ar viktigt att kommande bebyggelse inte blir for hog eftersom det skulle
férandra den relativa smaskalighet som idag karaktariserar stadsmiljon.
Marabouparken, som utgor ett av den svenska tradgardskonstens framsta
exempel, riskerar att paverkas negativt genom att bebyggelse planeras i
nara anslutning till parken och av rivningar av viss bebyggelse inom
Marabouanlaggningen.

7.1.4 Foérslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
o De kulturhistoriska vardena ar en viktig aspekt som maste

hanteras i kommande detaljplanearbete. Ett kulturmiljéprogram bor
tas fram infor detaljplaneprocessen for att kulturhistoriska varden
ska kunna tas tillvara och bidrar till stadsmiljon och for att
underlatta arbetet med Sundbybergs kulturhistoriskt vardefulla
miljoer. Det boér ge tydliga forutsattningar for framtida planering
och bygglovshantering.

o Den foreslagna bebyggelsen bor relatera till befintlig omgivande
bebyggelse avseende hushdjder och gaturum samt avseende
variation kontra enhetlighet. Utmed jarnvagsstrackningen bor
exempelvis ett mer enhetligt stadsrum efterstravas som relaterar
till bebyggelsefronten pa motsatta sidan av det planerade straket.
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En delvis 6ppen bebyggelse med plats for trad och gronska och en
i delar visuell kontakt &ven med privata gardar kan knyta an till
Sundbybergs karaktaristiska stadsmiljo, sarskilt i den bebyggelse
som planeras norr om straket dar jarnvagen gar idag.

e Den luftighet som omger Marabouparken bor tas tillvara. Ny
bebyggelse bor inte ligga i alltfor nara anslutning till parken.
Bebyggelse i parkens narhet boér anpassas avseende hojd for att
inte inverka negativt pa parkens varden.

¢ Innan vidare planering for Marabouanlaggningen goérs bér man
invanta lansstyrelsens svar om eventuell byggnadsminnes-
forklaring och géra en noggrann kulturhistorisk utredning att ta

hansyn till.
7.2 VATTEN
7.2.1 Nulédge

Ballstaan passerar i den sydvastra delen av programomrédet. An borjar i

Jakobsberg och rinner genom Jarfalla, Stockholm och Sundbyberg och ar
en av de f4 stora dar som fortfarande finns kvar i Stockholmsomréadet. An
mynnar ut i Béllstaviken som ar en del av Malaren. En stor del av vattnet i
Ballstaan ar dagvatten eller regn- och smaltvatten fran gator, bebyggelse

och industriomraden

Malaren-Ulvsundasjon och till Ballstaan ar sa kallade ytvattenforekomster
enligt EU:s vatten direktiv vilket innebar att de har faststallda miljokvalitets-
normer.

Den ekologiska statusen for Ballstaan ar otillfredsstallande med anledning
av problem med 6vergddning. Den kemiska statusen uppnar €j god, se
nedan under Bedémningsgrunder. Aven kemisk status utan dverallt



Overskridande amnen klassas som uppnar ej god. Det ar framst paverkan
fran industrier och forekomsten av tungmetaller som gor att status-
klassningen inte ar god. Svadmplanets struktur och funktion, det vill sdga
den mark som tacks av vatten vid hoga fléden, ar bedémd som dalig med
anledning av att det utgérs av 86 procent aktivt brukad mark och/eller
anlagda ytor. Tabell 3 sammanfattar miljokvalitetsnorm och status for
recipienten (VISS, 2017).

Den ekologiska statusen for Ulvsundasjon ar mattlig. Detta dels pa grund av problem med
Overgddning. | tillrinningsomradet till sjon finns bland annat Huvudsta, Skytteholm, Solna
centrum och Tomteboda. Dagvattnet fran dessa omraden leds orenat ut i Ulvsundasjon via
dagvattentunnlar. De biologiska kvalitetsfaktorerna ar mestadels goda/Méattliga med undantag
for en aspekt av naringsdmnespaverkan, bestaende av vaxtplankton, som &r otillfreds-

stéllande. Den kemiska statusen uppnar ej god pa grund av parametrarna Tributyltenn
féreningar (TBT), bly och blyféreningar, antracen, bromerad difenyleter och kvicksilver.

Tabell 4 sammanfattar miljokvalitetsnorm och status for recipienten (VISS,
2017).

Det befintliga avloppsystemet inom programomradet ar till stor del
kombinerat nat, dar dagvatten och spillvatten blandas i samma lednings-
system och fors till reningsverk och darefter till Saltsjon. Ovrigt dagvatten
fran programomradet rinner till Ballstaan eller Ulvsundasjon.

7.2.2 Beddémningsgrunder

Sundbybergs stad har malsattningen att minska belastningen pa Ballstaan
och Ballstaviken och kommer att anta nya riktlinjer for detta mal inom kort.
Da riktlinjerna ej ar faststallda annu finns inga gallande riktlinjer for dag-
vatten. Enligt Sundbybergs stads dagvattenpolicy ska ett hallbart om-
handertagande av dagvatten skapa varden for stadsmiljon och minimera
negativ paverkan pa naturen och manniskors halsa.

Miljokvalitetsnormerna for Ballstaan och Ulvsundasjon ar att de ska uppna
god ekologisk och kemisk status, dvs. fa en god vattenkvalitet.

Tabell 3. Status och miljokvalitetsnorm for Ballstaan.
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Recipient: = Ekologisk status Kemisk status

Ballstaan

Befintlig Otillfredsstéllande Uppnar ej god status
status

Kvalitets- God ekologisk God kemisk ytvattenstatus
krav status 2027

Undantag, mindre strénga krav:
Bromerade difenyleter kvicksilver
och kvicksilverféreningar.

Undantag, tidsfrister till 2021:
benso(b)fluoranten och
benso(g,h,i)perylen

Tabell 4. Status och miljokvalitetsnorm for Ulvsundasjon.

Recipient: = Ekologisk status Kemisk status

Ulvsunda-

sjon

Befintlig Mattlig Uppnar ej god status
status

Kvalitets- God ekologisk God kemisk ytvattenstatus
krav status 2021

7.2.3 Planprogrammets paverkan

Planprogrammet medfor 6kad bebyggelse inom programomradet. Jarn-
vags- och verksamhetsomraden byggs om till bostadsomraden, lokalgator
och grénomraden. Dagvatten fran bebyggda ytor innehaller alltid
féroreningar, framfor allt om det finns trafikerade gator inom omradet. |
samband med nybyggnation finns majlighet att omhanderta dagvattnet,



vilket kan minska mangden féroreningar som nar recipienterna. Inom nya
parker och grona stadsrum kan en del av dagvattnet férdréjas och renas. |
planprogrammet anges batupplaggningsplatsen intill Béllstaan som en
intressant plats for dagvattenatgarder.

Eftersom programomradet till stor del utgors av ett tidigare industriomrade
kan det finnas féroreningar i marken som successivt lakas ut till Ballstaan
och Ulvsundasjon. Infoér byggskedet kommer det att stéllas krav pa under-
sokningar av marken och eventuella markféroreningar behéver omhander-
tas. Det ar framst paverkan fran industrier och férekomsten av tung-
metaller som gor att Ballstaans kemiska status inte ar god. Plan-
programmet beddéms kunna medféra en minskning av férorenings-
belastningen, trots att andelen anlagda ytor kommer att dka.

Planprogrammet anger att ambitionen ar att i framtiden kunna avleda
dagvatten fran sa stora ytor som mdjligt i programomradet till Ballstaviken.
Programmet beskriver dven att utbyggnaden inom planprogrammet medfér
nya mojligheter att separera ledningsnatet och leda en stérre andel av
Sundbybergs dagvatten till Ulvsundasjon. Eftersom en stor del av detta
dagvatten i nulaget fors till reningsverk finns risk att denna férandring
medfor 6kad fororeningsbelastningen pa Ballstaviken och Ulvsundasjon.
Planprogrammet anger att planerade reningsatgarder inom program-
omradet bor utféras sa att de ska kunna byggas ut for att kunna hantera
det 6kade flédet nar ett nytt dagvattennat i framtiden blir utbyggt.

Sammanfattningsvis medfor planprogrammet forandringar som bade kan
medfoér minskad och 6kad fororeningsbelastning pa Ballstadn och Ulv-
sundasjon. Omfattande dagvattenatgarder kommer behdva genomféras for
att minimera den negativa paverkan av dagvatten fran programomradet
samt for att bidra till att miljokvalitetsnormerna klaras i framtiden.

32

7.2.4 Forslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
o | detaljplaneskedet behdver dagvattenutredningar géras som
underlag for att definiera behovet av dagvattenatgarder.

e Eftersom det finns en ambition att upphéra med det kombinerade
vattennatet ar det viktigt att dagvattenhanteringen i kommande
detaljplaner baseras pa de mangder och den foérorenings-
belastning som en avveckling av det kombinerade natet medfor.

7.3 KLIMATPAVERKAN

7.3.1 Nulédge

Berakningar indikerar att den totala klimatpaverkan fran byggprocesser i
Sverige uppgar till cirka 10 miljoner ton koldioxidekvivalenter per ar,
fordelat pa cirka 4 miljoner ton pa husprojekt och 6 miljoner ton pa
anlaggningsprojekt, se Figur 12. Det ar i samma storleksordning som
utslappen fran alla personbilar Sverige, och mer an vad alla lastbilar och
bussar genererar.

Olika material svarar for cirka 80-85 procent av klimatpaverkan medan
arbetsprocesser och transporter pa sjalva byggarbetsplatsen star for cirka
15-20 procent (Sveriges Byggindustrier och IVA, 2014). Betong ar det
material som har stérst klimatpaverkan. Det beror bade pa att cement-
tillverkning ar en energiintensiv process och att de kemiska processerna
vid tillverkningen i sig bildar koldioxid.



Uppskattning av de arliga utslipp av vixthusgaser fran byggprojekt
Estimate of the annual greenhouse gas emissions from construction projects
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Figur 12. Uppskattning av arliga utslapp fran byggprojekt och trafik. Kélla: Sveriges
Byggindustrier och IVA, 2014.

7.3.2 Beddémningsgrunder

7.3.3 Sundbybergs stads klimat- och hallbarhetspolicy
Sundbyberg ska uppna en begransning av klimatpaverkan och ett mer
héllbart samhalle genom att integrera miljoperspektivet i hela sin
verksamhet.

7.3.4 Trafikplan
| Trafikplan f6r Sundbyberg (2012) anges mal och inriktning for trafik-
planeringen i Sundbybergs stad.

7.3.5 Cykelplan

Cykelplanen for Sundbyberg (2012) syftar till att skapa ett underlag som
underlattar planeringen for att det i Sundbyberg ska vara mgjligt och
attraktivt att cykla till olika mal. Cykeln ska i Sundbyberg ses som ett starkt
och attraktivt val nar manniskor som bor och arbetar i staden valjer
fardsatt. De dvergripande malen for Sundbybergs cykeltrafik ar:

* Det ska vara enkelt att forflytta sig med cykel bade mellan olika
stadsdelar och till angransande kommuner.

+ Staden ska tillhandahalla ett sammanhangande och 6verblickbart
cykelnat med hdg tillganglighet och tydlighet i sin utformning och som
bidrar till 6kad trygghet for alla.

* Det ska vara latt att hitta till de malpunkter som natet sammanbinder och
det ska finnas bra cykelparkering med hog sakerhet vid malpunkter.

* Hela huvudnatet ska besta av cykelbanor. Detta innebar att trafik-
sakerheten och framkomligheten for cyklister forbattras. Trafiksakerheten
i korsningspunkter mellan cykeltrafik och biltrafik ska forbattras.

7.3.6 Planprogrammets paverkan

Att bygga bostader och verksamheter i detta kollektivtrafiknara lage ar
positivt ur klimatsynpunkt eftersom det skapar forutsattningar for ett hogt
kollektivtrafikresande.

Planprogrammet har dessutom en mycket tydlig inriktning att man ska
arbeta for ett 6kat hallbart resande genom att planeringen ska prioritera
resenarer till fots, med cykel och kollektivtrafik. Detta skapar ytterligare
forutsattningar for att begransa den trafikbkning som annars kommer att
folja av ett Okat antal boende i omradet. Med begransning av biltrafiken blir
trafikens klimatpaverkan mindre.

Rivning av befintliga byggnader och den omfattande nybyggnationen
kommer att medféra hoga koldioxidutslapp under byggskedet. Med fokus
pa denna fraga genom planerings- och projekteringsprocessen kan
byggskedets utslapp av klimatgaser begransas.



7.3.8 Forslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
o Det ar mycket viktigt att planprogrammets inriktning om att
prioritera resenarer till fots, med cykel och kollektivtrafik fa fortsatt
stort inverkan i kommande detaljplaner.

e Det finns en mangd atgarder som kan minska klimatutslappen fran
byggande. Det handlar bland annat om att optimera materialval
och metoder, utbilda medarbetare i klimatsmart byggande,
effektivisera materialtransporter, ersatt bensin och dieseldrivna
maskiner med elmaskiner. Sundbybergs stad har dock begransad
radighet dver dessa detaljfragor i byggskedet. De verktyg som
staden forfogar 6ver ar bland annat att ta fram ett program for hall-
barare byggprocess som underlag till kommande exploateringar
samt att stélla krav pa klimatprestanda vid kommunala mark-
anvisningar.

7.4 OVERSVAMNINGSRISK

7.4.1 Nulédge

Haftiga regn ar en orsak till dversvamningar, liksom nivaférandringar i hav
och vattendrag. For att identifiera riskomraden fér Gversvamning har en
skyfallskartering gjorts for hela Sundbybergs stad, se Figur 13. Over-
svamningsomraden i staden har beréknats for ett skyfall motsvarande ett
regn med aterkomsttiden 100 ar. Omradet lAngsmed Ballstadn ligger inom
den zon som riskerar att paverkas av hdga vattennivaer i Malaren, via
Ballstaviken och mindre omraden inom programomradet riskerar att
Oversvammas vid haftiga regn.
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Figur 13. Lila férg visar omraden med risk for dversvamning. Ju mérkare férg desto stérre
vattendjup. Instdngda omraden visas med gron linje. Kalla: Oversiktsplan fér Sundbyberg.
Sundbyberg 2030- urbant och hallbart. Utstallningsforslag.

7.4.2 Beddémningsgrunder

SMHI:s prognoser visar pa 6kade mangder nederbord i Stockholms-
regionen i framtiden. | ett varsta scenario beraknas nederbdrden pa ars-
basis att 6ka med cirka 30 procent (medelvarde av olika klimatscenarier)
ar 2100 jamfort med ar 1960. Storsta dygnsnederbdrden beraknas ocksa
Oka, i ett varsta scenario med cirka 50 procent ar 2100 jamfort med ar
1960 (medelvarde av olika klimatscenarier).



7.4.3 Lansstyrelsen rekommendationer for lagsta grundlaggnings-
niva fér ny bebyggelse vid Malaren — med héansyn till risken for
oversvamning
e Ny sammanhallen bebyggelse samt samhallsfunktioner av
betydande vikt behéver placeras ovan nivan 2,7 meter (RH2000).
e Enstaka byggnader av lagre varde bor placeras ovan nivan
1,5 meter (RH2000).

7.4.4 Planprogrammets paverkan

Prognostiserad klimatférandring leder till att risken for éversvamningar
Okar. Detta har beaktats i den skyfallskartering som gjorts inom ramen fér
den nya Oversiktsplanen, se Figur 13.

Delar av programomradet ligger inom omraden som riskerar att 6ver-
svammas. De galler bland annat hela strandlinjen langs Ballstaan, mindre
omraden precis 0ster och nordvast om Sieverts kabelfabrik samt delar av
Jarnvagsgatan. Oversvamningskarteringen visar pa nivaer pa cirka 0,5-0,7
meter 6ver befintlig markniva vid Sieverts kabelfabrik samt Jarnvagsgatan
vid regn med 100 ars aterkomsttid. Genom att beakta detta i hojdsattning
av framtida gatunat och byggnader kan risk for dversvamning undvikas.

Oversvamningsrisken langs Ballstadn &r kopplad till risken att paverkas av
hoéga vattennivaer i Malaren (via Ballstaviken). Enligt planprogrammet
planeras ny bebyggelse nara Ballstan, dels precis intill Ballsta bro, dels i
den nordvastra delen av programomradet. Delar av denna bebyggelse
ligger under 2,7 meter (RH2000) och utan hansyn till dversvamningsrisken

kommer risken for skador pa byggnader och fér manniskor att vara forhojd.
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7.4.5 Forslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
o En mer detaljerade éversvamningskartering for Ballstaan med
hogsta berdaknade fldden behdver goras i detaljplaneskedet.

¢ Nya byggnader intill Ballstadn behdver placeras ovan nivan 2,7
meter (RH2000) for att undvika risk for versvamning eller
utformas pa ett satt som inte medfér skada pa byggnader eller risk
fér manniskor.

e Ovriga omraden inom programomradet som riskerar att dver-
svammas behodver atgardas med hjalp av adekvat hojdsattning av
gator och byggnader.

7.5 NATURMILJO

7.5.1 Nulédge

Inom programomradet finns ett lite stérre gronomrade i form av Marabou-
parken. | évrigt finns grona inslag i form av alléer langs delar av Lofstroms
allé och Jarnvagsgatan, vid Ballsta bro, langs norra delen av Ballstaviken
och nordvast om Marabouparken. Inom stora delar av programomradet
saknas vaxtlighet, bland annat stora delar av Landsvagen och
Esplanaden. De 6stra delarna av programomradet har mycket lite
vaxtlighet.



7.5.2 Beddémningsgrunder

7.5.3 Sundbybergs gronplan

Gronplanen beskriver kommunens gronstruktur, det vill saga parker,
naturmark, gronstrak, lankar och andra grénytor, liksom dess potential och
brister ur ett ekologiskt, socialt och kulturellt perspektiv. Stadens
malsattning ar i detta sammanhang att:

» vardefulla strak, lankar, gronomraden ska varnas och forstarkas

» den biologiska mangfalden ska varnas och forstarkas

» skotseln av respektive gronomrade ska anpassas till respektive
grénomrades karaktar.

7.5.4 Planprogrammets paverkan

Planprogrammet tar i ansprak mindre omraden med vaxtlighet, bland
annat forsvinner trad vid Ballsta bro, langs norra delen av Ballstaviken och
nordvast om Marabouparken. Samtidigt kommer det skapas ett gront strak
ovanfor tunnelférlaggningen av Malarbanan och den hardgjorda ytan med
batupplag vid Ballstaviken blir en parkyta. Sammantaget bedéms det
tillkomma mer grényta an vad som forsvinner vilket kan starka de
ekologiska spridningssambanden i centrala Sundbyberg.

7.5.5 Forslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
¢ Nya och befintliga gator bor forses med alléer eftersom alléer fyller
en viktig funktion som spridningskorridorer fér bland annat
insekter. Aven i andra offentliga utrymmen och pa gardar bor
vaxtlighet prioriteras for att starka de ekologiska spridnings-
sambanden mellan programomradet och narliggande gron-
omraden. Plantera helst storre trad.

e For att gynna pollinerande insekter kan pollen- och nektarrika

vaxter samt barande buskar och trad véljas pa gardarna och i
parkmark. Ur ett ekologiskt perspektiv ar det dven positivt att
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plantera in salg (Salix caprea). Ur ett gestaltningsperspektiv brukar
inte salg féredras men i en samplantering med andra trad och
buskar kan nagra exemplar vara mdjliga att fa in.

Befintliga och nya parkrum kommer att utsattas for hogt slitage
vilket bor beaktas i utformningen av parkerna.



8 SOCIALA KONSEKVENSER

Nedanstaende delar av planprogrammet bedéms som relevanta att utreda
i den sociala konsekvensbedémningen:

e Bebyggelsestruktur
e Funktionsblandning
o Bostader

o Offentliga rum

o Verksamheter

e Barriarer

8.1 BEBYGGELSESTRUKTUR

8.1.1 Nulidge

| centrala Sundbyberg ligger kommunens affarscentrum, har aterfinns
service som restauranger, butiker och kommunikationer Iangs med
omradets smagator. Centrumet har en smaskalig karaktar med promenad-
avstand mellan centrumets malpunkter. Sundbybergs station ar en av
Stockholms viktigaste trafiknav och Sundbyberg &r en av landets mest
kommunikationstata kommuner. Har méts pendeltag, regionaltag, tunnel-
bana, tvarbanan och bussar. Stationen med dess variation av
kommunikationer praglar centrumets karaktar med spar- och trafikplatser.
(OP 2030, Utstéallningsforslag)

Stadskarnan norr om jarnvagssparet utgors av Jarnvagsgatan i séder till
Tulegatan i norr samt mellan Ursviksvagen och Ekensbergsvagen. Denna
del av staden, sarskilt utmed Sturegatan, ar val sammanhallen och har en
stadsmassighet. Kvarteren ar luftiga med en jamn och mattfull hushéjd och
kantas av en blandning av slutna och mer 6ppna kvarter med lamellhus.
(OP 2030).
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Langst Sturegatan aterfinns en blandning av aldre bostadshus, nyare
kontorskomplex och butiker. Industrifastigheterna ar idag omvandlade fill
kommersiella lokaler for handel och service samt till bostéader.

Bebyggelsen som kantar sparet ar tat stadsbebyggelse med varierande
alder fran boérjan av 1900-talet fram till idag. Blandningen av bebyggelse
fran olika artionden karaktariserar centrumets valanvanda stadsrum. Det ar
fa grona vistelseytor i stadsrummet bortsett fran den narliggande Marabou-
parken som ligger avskarmad fran centrumbebyggelsen samt omradena
kring Ballstaviken. | de centrala delarna finns ofta trad planterade utmed
gatorna och gardarnas gronska ar ofta synlig fran gatan.

8.1.2 Utgangspunkt fér bedémning

Hur ser den planerade bebyggelsestrukturen ut? Inkluderas den manskliga
skalan, 6gon mot gatan, orienterbarhet med mera? Hur utformas strak,
noder, var placeras service och var bor folk?

8.1.3 Planprogrammets paverkan

Med en helt ny stadskarna dar det idag ar jarnvag kommer bebyggelse-
strukturen i Sundbybergs innerstad férandas. Planprogrammets
bebyggelsestruktur skiljer sig fran de befintliga strukturerna pa saval den
norra som sodra sidan av jarnvagen. Ny bebyggelse kommer att tillféra en
kvartersstuktur dar endast sluten bebyggelse foreslas, se Figur 15

Bebyggelseprincipen for gardarna ar upphojda innegardar med en hdgre
huskropp i vast och norr och nagot lagre huskropp i sdder, se Figur 14.
Denna princip ska medféra 6kat solinslapp pa gardarna samt majlighet till
garage under mark. Detta kan bidra till ett Iagre behov av garageplatser pa
gatorna och medféra mer plats for gaende, cyklister och stadsliv. Dock
minskar majligheten till stora trad och fullt uppvaxt grénska pa gardarna
med underbyggda garage om inte djupa jordlager anléggs.



Figur 14 lllustration fran Sundbybergs stads projekt Nya stadskarnan av en férhojd gard

Bebyggelsestrukturen med stangda kvarter medfér en tydlighet mellan
privata ytor och offentliga rum som framjar trygga miljéer. Dock medfor
stdngda kvarter en mindre gen stadsstruktur.

Strukturen har en tydlig uppdelning mellan offentliga rum och privata rum.
Detta ska framst uppnas med de stdngda kvarteren, se Figur 15.

Uppdelningen skall ocksa féormedlas upplevelsemassigt for gaende i
omradet med definierade dvergangar mellan det offentliga och det privata.
Detta skapar en tydlighet i stadsstrukturen och semioffentliga ytor som inte
utnyttjas undviks, vilket kan bidra till tryggare vistelsemiljo. Dock kan
privata stdngda gardar medfdra en kansla av exkludering.

Planerad gatustruktur ska sluta an till det befintliga gatunéatet och ska folja
omradets topografi och bebyggelsestruktur. Det nya omradet knyter
darmed an till befintliga offentliga ytor och torg for att starka platsspecifika
offentliga omraden i Centrala Sundbyberg.
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Figur 15. Stadstypologin i den nya kvartersstaden, fran planprogrammet

Utover straket 1angs med jarnvagens och tunnelfériaggningens strackning
planeras Sturegatan starkas till ett lokalt strak. Kring stationen skapas ett
nytt torg med verksamheter och publik service i bottenplan. Bebyggelse-
skalan blir hogre och mer stadsmassig kring torget och den nya Central-
stationen. En 0kad befolkning ger ett battre kundunderlag fér hela Centrala
Sundbyberg, vilket ger battre forutsattningar for saval befintliga som till-
kommande handelsetableringar. Dock bor konkurrensen mellan olika
noder och strak av verksamhetsetableringar undersdkas genom handels-
analys. Ur ett socialt perspektiv ar det viktigt att undersoka ett starkt urbant
centrums paverkan pa narservice langs gator som inte ar utpekade som
huvudstrak, eftersom detta &r viktigt for de som har svart att forflytta sig
langre strackor. Ett starkt urbant centrum kan &ven utmana Sundbybergs
historiskt smaskaliga kansla.

Bebyggelsehojden pa de nya kvarteren varierar mellan 1- 16 vaningar med
hégst bebyggelse vid gransen till Solna, exempelvis kontorshuset pa nya
Sundbybergs centralstation. Nagra fa hdgre hus uppemot 14 vaningar
planeras, utdver kontorshusen vid stationen. Dessa kommer da att vara



placerade i lagen sé att entréer formas, framst vasterut inom program-
omradet. Med en hogre hushdjd ar det extra viktigt att beakta den
manskliga skalan. Enligt planprogrammet ska skuggstudier tas fram i
samband med detaljplaneplanering vilket medfor att bebyggelsestrukturen
kan utformas s4 att solinslappet pa gator, torg och i bebyggelsen kan
optimeras.

8.1.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete
e Utvardera och analysera bebyggelsen etappvis for att framja
utveckling och nya I6sningar
e Handelsanalyser for tilkommande handelsetableringar samt
paverkan pa narservice lokaliserad utanfor huvudstrak
o Inkludera den manskliga skalan och sékerstalla att ytor och
bebyggelse inte blir dverdimensionerade.

8.2 FUNKTIONSBLANDNING

8.2.1 Nuldge

Torget vid stationen utgér stadens centrala métesplats med kommersiell
service, bibliotek, restauranger med mera. UtOver torget ar stadens
kommersiella service framst centrerad kring stationsomradet och norrut
langst Sturegatan, Nybergs torg samt langst Esplanaden och Fredsgatan.
Signalfabrikens galleria utgdr ocksa en métesplats med kommersiell
service. Gallerian har dock haft ekonomiska problem de senaste aren pa
grund av ett minskat fléde av kunder och férsamrad dragningskraft fran
gaturummet och centrumet. Aven sidogator till stadskérnan paverkas av ett
minskat flode av kunder.

| anslutning till Sundbybergs torg ligger Sundbybergs station som ar
stadens kommunikationsnod. Landsvagen som kopplar samman torget
med Sundbybergs station ar en av de gator i staden som har stérsta fléden
av gaende. Flodesstraket fortsatter till Tornparken, Iangst esplanaden, mot
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Marabouparken utmed Fredsgatan och Ulvsundavagen samt Tulegatan
och Karlavagen.

Bade Tornparken och Marabouparken ar valbesokta gréna, rekreativa
malpunkter i omradet. Marabouparken innehar ocksa kulturell service med
konserthallens verksamhet. For utmarkta malpunkter inom program-
omradet se Figur 16.
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Figur 16 Malpunkter i offentliga rum

| de centrala delarna av Sundbyberg finns ett brett utbud av bostader,
dessa bestar framst av smalagenheter. Arbetsplatserna i stadskarnan ar
framst belaget i omradet mellan Esplanaden och gransen mot Solna samt
kvarteret Kabeln och kvarteret Eken.



8.2.2 Utgangspunkt fér bedémning

Var ska olika funktioner placeras? Var planeras det for service, bostader,
verksamheter, kontorsomraden? Hur kommer strukturen pa utbudet vara,
det vill séga var placeras det? Atgarder for att framja funktionsblandning?

8.2.3 Planprogrammets paverkan

Planprogrammet ska skapa majligheter till fler bostader, kontor, lokaler fér
service och verksamhetslokaler jamfért med dagslaget. De kontorslokaler
som rivs kommer darmed att ersattas. Placeringen ar utspridd dver
programomradet med en storre koncentration av kontor narmare Sundby-
berg Centralstation for 6kad attraktivitet och méjlighet att resa kollektivt.
Har ska bebyggelsen bli hdgre och framst utgéras av kontor

vilket kan medféra en uppdelning(segregering) av funktioner i omradet.
Omraden med flertalet hogre kontorshus kan skapa ett omrade utan
mansklig skala och utan nattbefolkning om sadana kvaliteter inte beaktas i
detaljplanearbetet. Nattbefolkning i form av bostader kommer inte tillatas
pa grund av jarnvagen med mera, dock namns i planprogrammet att ett
studentboende kan tillkomma i nara anslutning till stationsbyggnaden.
Detta skulle vara positivt ur funktionsblandningssynpunkt eftersom
nattbefolkning skulle adderas, men hansyn till risk behover tas.

Ett utdkat resecentrum med fler resmajligheter maojliggér for ytterligare
floden och darmed férbattrat underlag for en storre variation av service.
Detta bidrar till levande gator och hogre funktionsblandning.

Planprogrammet féreslar att Jarnvagsgatan skall utvecklas till att bli ett
forstarkt handelsstrak med verksamhetslokaler i bottenplan, se Figur 17.
Brofastet mot Annedal kommer ocksa att bli en nod med handelsmassiga
inslag. Har efterstravas en stor mix av funktioner. Vidare efterstravas en
hog funktionsblandning inom hela programomradet. Flertalet noder och
strak for urbana miljéer och hég funktionsblandning kan medfora att
gatorna och rummen konkurrerar mot varandra nar det kommer till kunder
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och stravan mot att utvecklas till att bli urbana noder, vilket behover
utredas i handelsanalyser.

=== Panprogramsormrade
== Mijliga kompleterande handelsstrak

A Mybroférbindelse til Annedal
M Nybebyggelse
B Nylsg byggrad fresturang, café Kioskmm. 112 etage)

Befintligt hand elsstri k
Tilkommande hande kstrak

Figur 17 Tilkommande handelsstrakmarkeras med orange farg, tidig illustration 6ver forstarkt
handelsstrak fran hosten 2017, Sundbybergs stad.

Planprogrammet syftar till att generera ett fléde av manniskor inom
programomradet bade dag och natt genom att integrera offentliga ytor,
hallplatser, bostader, kontor, handel och samhallsservice. Gator med stora
floden under flera av dygnets timmar medfor mer liv och rérelse och 6kar
darmed tryggheten. Gatulivet spills dock ofta 6ver till narliggande strak och
medfor tryggare miljoer i dvriga centrala delar.

Utbyggnaden av omradet behdver ske i valplanerade etapper sa att inte
otrygga, icke omhandertagna omraden uppstar. Denna risk kan minimeras
genom kontinuerliga analyser kring efterfragan av till exempel service,
bostader och kontor och for att forebygga eventuella tomma lokaler och
bostader. Vidare kan flexibla detaljplaner och flexibla lokaler medféra



storre mojligheter till anpassning utefter radande efterfragan. Det kan till
exempel innebara detaljplaner som majliggor fler funktioner eller
utformning av lokaler sa att anpassning fran till exempel kontor till handel
underlattas.

Nya forskolor ska integreras i de planerade bostadskvarteren. Dessa
lokaliseras i de vastra delarna av programomradet. | de mellersta och &stra
delarna av programomradet nyttjas befintliga forskolor samt planerade
forskolor i kommande planer utanfér programomradet. Forskolor planeras
att framst lokaliseras i narhet till befintliga stérre gronomraden vilket
medfor flera positiva halsofordelar for barnen men kan dven medfora
Okade forslitningar pa gronomradena.

Ovriga skolor och dldreboenden kommer det att planeras fér i ett senare
planeringsskede, efter behov. Detta behov samt lokaliseringen av
forskoleplatser ska undersdkas och lI6sas inom varje enskild detaljplan.
Risken att eventuella brister upptacks i ett sent skede hanteras genom
storleken pa planerade detaljplaner.

8.2.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete

e Beakta den manskliga skalan och tillférsel av nattbefolkning i
kontorsomraden, exempelvis genom adderande av
studentboende

o Kontinuerliga handelsanalyser for att motverka konkurrens mellan
utpekade urbana strak bor tas fram

o Flbédesanalyser bor goras kontinuerligt under bebyggelse-
utvecklingen for att félja hur omraden anvands och upplevs

e Planera for bebyggelsen i etapper for att motverka tomma lokaler
och 6de gator

e Analyser kring bostader, service, kontor och handel for att framja
en utveckling som maéter efterfradgan bor goras

5 Bostadsférsdrjningsprogrammet.
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e Utreda behovet av skola och aldreboenden kontinuerligt for att
skapa ett proaktivt férhallningsatt.

8.3 BOSTADER

8.3.1 Nulidge

| nulaget finns ungefar 22 000 bostader i kommunen varav ca 53 procent
ar hyresratter och resterande ar bostadsratter och dganderatter.

Fordelningen i upplatelseform och hustyp varierar mycket inom olika delar i
kommunen, se Figur 18. | Hallonbergen bestar nastan hela bostads-
bestandet i flerbostadshus med hyresratter medan Duvbo och Ursvik
framst bestar av bostadsratter och dganderatter (OP 2013). | centrala
Sundbyberg bestar cirka 45 procent av bostéaderna av bostadsratter, 2
procent av dganderatter och 54 procent av hyresréatter (OP 2030).
Bostadsbestandet i centrala Sundbyberg bestar framst av mindre hyres-
ratter i form av 1:or och 2:or. Befolkningen ar ung och det ar en hdg andel
ensamhushall som bor i Sundbyberg centrum. Ungefar halften av hela
kommunens bostadsbestand utgdrs av smalagenheter vilket medfor att en
stor del av de som flyttar fran kommunen ar nybildade familjer som soker
storre lagenheter®.

Inom Sundbyberg gar det att urskilja skillnader mellan var olika socio-
ekonomiska grupper bor inom kommunen. Till exempel finns det skillnader
mellan olika stadsdelar i inkomstniva samt utbildningsniva. | SCB:s
redovisning indelas olika socioekonomiska grupper i olika klasser. Den
oversta klassen har en forvarvsinkomst éver 480 000 kr per ar. Andelen av
befolkningen som hamnar i denna klass varierar mellan kommunens olika
stadsdelar. Aven utbildningsnivan varierar mellan de olika stadsdelarna. |
stadsdelen med hogst andel personer med eftergymnasiala utbildningar
har 39 procent en 3-ar eftergymnasial utbildning. | den del av kommunen



med lagst andel personer med eftergymnasial utbildning ar motsvarande
siffra har endast 9 procent (OP 2030).
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Figur 18 Fordelningen i upplatelseform.

Den hoga andelen hyresratter i Centrala Sundbyberg medfor att
kommunen &r mindre segregerad an bland annat Stockholms innerstad.
Stadsdelen Duvbo ar Sundbybergs mest socioekonomiskt isolerade
stadsdel med kommunens hdsta medelinkomst. Rissne och Hallonbergen
ar klassade som utsatta omraden och har en hégre andel utrikesfédda an
ovriga stadsdelar i kommunen.
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8.3.2 Utgangspunkt fér bedémning
Fordelningen i bostadspris, variation i bostadsform, variation i bostads-
storlekar, antal bostader.

8.3.3 Planprogrammets paverkan

Bostadsbebyggelsen kommer delvis utgdras av héga hus. Med fér hdga
hus och tat bebyggelse finns risk for mérka gator som upplevs som
stédngda.

Inom planprogrammet planeras ett 6kat antal storre lagenheter da detta ar
nagot som saknas i kommunen. Detta férvantas medféra en forbattrad
blandning i demografin. Vidare efterstravas en blandning av upplatelse-
form for att framja en blandad och urban stadsmiljo. En blandning av
upplatelseform och bostadsstorlek bidrar till att flera olika typer av bostader
kommer att finnas inom det nya omradet. Detta bedoms bidra till en mer
socialt hallbar utveckling.

Blandningen inom programomradet behdver svara pa det behov och den
efterfragan som finns i hela Sundbyberg, och till viss del aven Stockholms-
regionen. Om inte bostadsanalyser pa denna skala gjorts finns risk att de
lagenheter som byggs, till exempel storleksmassigt, inte efterfragas i det
aktuella omradet, eller att storre behov som finns i kommunen/regionen
inte tillgodoses.

8.3.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete
¢ Kontinuerliga bostadsanalyser sa att utbudet moéter efterfragan och
behov i en storre geografi an planomradet. Bostadsanalyser kring
efterfragan och en hog variation kan motverka riskerna fér en
mattad marknad.
e Beakta den manskliga skalan vid utformning och planering.



8.4 OFFENTLIGA RUM

8.4.1 Nulidge

Trygghet handlar om upplevelsen av att vara trygg, medan sékerhet
handlar om lag risk att utsattas fér exempelvis brott eller trafikfara. For
denna nulagesanalys finns inte underlag som visar pa exempelvis
brottsstatistik, olycksstatistik, trygghetsundersokningar eller liknande
tillgangligt. Underlaget som beddmningen baseras pa handlar om den
upplevda tryggheten.

Maijoriteten av de aldre som intervjuas i barn- och aldreanalysen (WSP,
2018) upplever att de generellt sett kanner sig trygga i Sundbyberg. Flera
berattar dock om strategier for att bli trygga, sdsom att stanna hemma, bli
héamtad med bil, eller undvika att resa kollektivt.

Nar barn och ungdomar far beratta pratar de om en radsla for fulla, utat-
agerande och/eller hotfulla personer. De platser dar detta anses mest
frekvent forekommande kan ses i Figur 19. De ar foljande:

e Gangtunneln som gar under jarnvagsgatan mellan stationsgatan
och Sundbybergs torg

e Gangtunneln som ligger cirka 150 meter 6sterut

e Torget framfor Signalfabriken

e Sundbybergs torg

e Jarnvéagsgatan vid Texas Longhorn

Nar platserna ar mérka upplevs dven dessa som otrygga (dagtid ar de
mycket valbesokta och uppskattade):

e LOtsjon

e Golfangarna

e Tornparken

e Marabouparken
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STOCKHOLM /

Gron och bid struktur

- Vatten

Natw- och paremark
B Natwrreservat

Planesgt naturresereat

Mélpunktar barn
. Otrygga platser, barn

Malpunkter vuxna

j;l‘\ OtrygEa platsar, vukna

Figur 19 Malpunkter samt otrygga plats fran Barn- och aldreanalysen. Otrygga platser for
barn markeras med réd cirkel och otrygga platser for vuxna med orange triangel.

Barnen och ungdomarna i analysen anvander ofta tunnelbana och pende-
Itdg som fardmedel, men ur trygghets- och trivselsynpunkt uppskattar de
dessa fardmedel minst. Bussen och tvarbanan ar mer uppskattade ur
denna synvinkel.



Centrala Sundbyberg rymmer manga olika trafikslag och att det finns stora
trafikzoner att korsa som gangtrafikant. | barn- och aldreanalysen upp-
levdes det som otryggt och osakert med trangsel mellan gang- och cykel-
trafikanter, sarskilt nar det galler gemensamma gang- och cykelbanor.

Ungdomar i centrala Sundbyberg har uppgett att platser dar de kanner att
de inte har 6verblickbarhet och heller inte kan styra eller paverka
situationen bidrar till radsla och obehag. Exempel pa sadana platser ar i
tunnelbanan, pendeltaget och gangtunnlar. Aldre i centrala Sundbyberg
har uppgett att de inte rér sig utomhus kvalistid, detta skulle kunna tyda pa
att en del aldre indirekt kanner sig mer otrygga pa kvallen och anpassar
sitt rorelsemonster darefter. | det fortsatta planarbetet ar det viktigt att
sakerstalla att stadskarnan ar saker, trygg och lattillganglig for saval man
som kvinnor, yngre som aldre.

Rutnatsstaden mellan Ursviksvagen, Jarnvagsgatan, Gransgatan och
Tulegatan innehaller fa allmanna platser. De som pekas ut i plan-
programmets analys av offentliga rum ar Tornparken och Kyrkparken.
Inom rutnatsstaden ar det tack vare Tornparken relativt god tillgang pa
gréna rum, med undantag for dess Ostra del.

Aven sdder om jarnvagen anses de offentliga ytorna fa. Férutom Sundby-
bergs torg finns har Marabouparken. Sundbybergs torg och Marabou-
parken anses vara de viktigaste offentliga rummen inom programomradet.
Inom programomradet ar det bara Marabouparken som raknas som ett
gront rum. | kringliggande omréade finns ett antal parker som kvalificerar sig
som grona rum, men de ligger for langt bort for att ha nagon paverkan.
Darfoér ar programomradets Ostra del ett tydligt bristomrade.

Sundbybergs torg ligger i centrala Sundbyberg, i direkt anslutning till en
stor kollektivtrafiknod. Jarnvagen skiljer torget fran norra delen av Sundby-
berg centrum. Mot kvarteret Platen i vaster finns en byggnadsfasad som
gransar mot torget, i dvrigt kantas torget idag av Landsvagen, Bangatan
och jarnvagen. Dagens torg har en funktionell area pa 2 400 m?, inklusive
cykelbanan. Malpunkterna pa torget ar entrén till Signalfabriken, hotellet

och fontéanen. Byggnaderna sdder om Landsvagen har flera lokaler i
bottenvaningarna, men ar skild fran torget av en bred zon med mycket
trafik. Kommunikationen forbi platsen ar viktig, och manga trafikslag mots.
Trafiken begransar de gaendes rérelsemonster och gor platsen bullrig.

Ett annat offentligt rum ar strandpromenaden Iangs Ballstaan. Det finns ett
pagaende utvecklingsarbete med mal att strandpromenaden ska stracka
sig mellan kommungranserna i sydost och nordvast. Vissa strackor ar
anlagda med kajer och bryggor medan andra har en naturpragel. Det finns
vissa otydligheter kring offentligt och privat langs med straket. Vid strackan
norr om Ballsta bro ar gangvagen smal, markmaterialet vaxlar och
promenadvagen skiljs fran vattnet av staket, brygga och batar. Séder om
Ballsta bro fungerar strandpromenaden idag bra.

Figur 20. Allmanna tillgangliga ytor, fran Planprogrammet.



8.4.2 Utgangspunkt fér bedémning

Antalet offentliga platser och grona rum, ytan, kvaliteten, diversifierat
utbud, trafiksakerhet, olycksrisk, brottsrisk, upplevd trygghet, befolkade
motesplatser, dag- och nattbefolkning, information, éverblickbarhet,
tydlighet offentligt/privat. Paverkar programmet antalet, ytan, kvaliteten
eller mangfalden bland utbudet av offentliga och gréna rum?

Fokus trygghet: Hur kommer platser som upplevs som otrygga att
behandlas? Kan trafiksékerheten téankas 6ka? Och olycksrisken minska?
Kan dag och nattbefolkningen ténkas 6ka? Kan 6verblickbarheten tankas
6ka? Kan tydligheten mellan offentligt och privat tankas 6ka?

8.4.3 Planprogrammets paverkan

Flera av de platser dar barn och unga pratar upplever som otrygga
hanteras i och med jarnvagens tunnelférlaggning och den planerade
bebyggelsen ovanpa tunnelférlaggningen. Personer som andra personer
upplever som otacka ar en del av stadsbilden och aven de har ratt att
vistas i stadsmiljon. Dock kan miljon utformas sa att passerande kanner
trygghet i manga flyktvagar, orienterbarhet, dverblickbarhet, liv och rérelse
och att manniskor i intilliggande byggnader kan se gatan. Alla dessa
faktorer namns i planprogrammet vilket ger stod till framtida utveckling i en
trygg riktning. Planprogrammet inkluderar aven vikten av tydliga granser
och definierade 6vergangar mellan offentliga och privata ytor for att skapa

trygghet.

| planprogrammet planeras en storre vanthall. Ratt utformad kan denna
skapa forutsattningar for ett stadsrum med fler folk i rorelse och darmed
Okad upplevd trygghet.

Ett 6kat antal offentliga rum planeras i planprogrammet, det ar dock inte
faststallt om detta betyder mer yta per person jamfért med nulaget i och
med befolkningstkningen. Den storsta delen av dessa offentliga ytor ar
belagna ovanpa tunnelférlaggningen langst den gréna boulevarden. Detta
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Figur 21. Gréna rum, fran planprogrammet.

grona strak skall bilda ett promenadstrak som binder samman Marabou-
parken med det nya planerade torget vid stationen, se Figur 21. Plan-
programmet visar tva alternativ pa gatustrukturer. De skiljer sig som mest i
utformningen av trafiklésningen ovanfor tunnelférlaggningen av tunneln.
Funktioner for trafiken foreslas i alternativ 1 ligga pa tunnelforlaggningens
sOdra sida. | alternativ 2 omsluts ett gronstrak i mitten av tunnel-
forlaggningen av korfalt i vardera riktningen. Alternativ 1 bedoms fa storst
positiv effekt pa offentliga rum eftersom en mer kvalitativ yta med hogre
potential for vistelseytor skapas langs tunnelforlaggningens norra sida.

Enligt planprogrammet ska flodesanalyser tas fram i detaljplaneskedet. De
ska ligga till grund for lokalisering och placering av service utbud.
Promenadstraken utformas sa att det skapas forutsattningar att starka



underlaget for handel, restauranger och samhallsservice. Vidare ska
planprogrammet aven skapa férutsattningar for att handeln ska kunna
spridas ut i hela centrala Sundbyberg for att framja narservice for boende i
olika omraden. Ambitionen att skapa flera urbana strak och noder kan
dock komma att bli en konflikt gentemot malet att gynna och framja en mer
utspridd handel och narservice.

Torget ar en av planprogrammets storsta offentliga rum. Enligt plan-
programmet ska torget utformas sa att urbana ytor for ett attraktivt stadsliv
skapas. Vidare planeras det for att kénslan av ett smaskaligt och intimt
torg bevaras. Dessa tva ambitioner kan komma att skapa en malkonflikt i
hur stadskarnan och torget skall utformas. Attribut som skapar attraktiva
urbana ytor kan motverka en kansla av intimitet och smaskalighet.

Om torget blir for storskaligt och utformat for att inneha urbana kvalitéer
som uteblir eller inte infinner sig inom de forsta aren kan torget upplevas
som 6verdimensionerat och tomt. Om istallet torget blir under-
dimensionerat kan de urbana kvalitéerna utebli.

Langst Ballstadn och Ballstaviken skall en strandpromenad utvecklas och
det ska bli ett tydligt, tryggt och tillgangligt strak. Strandpromenaden skall
vidare bli en av kommunens viktigaste gréna promenader och kopplas
samman med motsvarande strak i Solna och Stockholm. Straket kan bidra
till fler rekreativa majligheter och starka grona kopplingar i staden samt
tillgangliggdra vattenrummet.

8.4.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete
e Platsanalys och handelsanalys bor goras innan torget utformas sa
att storlek och upplevelse stdmmer 6verens med mdjlig stads-
massighet.
e Trygghetsundersokningar och analyser bor tas fram infor
utformning av offentliga rum.
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e Skapa forutsattningar for flexibla planer sa att staden kan
utvecklas efter behov. Trygghetsskapande principer bor
implementeras vid utformning.

8.5 VERKSAMHETER (ARBETSPLATSER, SERVICE,
KULTUR, KOMMERSIELLA LOKALER)

8.5.1 Nulage

| underlaget till denna hallbarhetsbeddmning finns inga siffror pa antalet
arbetsplatser och verksamheter i programomradet, var de ligger, eller
vilket behov som finns. | dversiktsplanen finns beskrivet att det finns dver
4000 foretag i staden som helhet, varav majoriteten ar sma och medel-
stora. De senaste aren har antalet nyregistrerade foretag i staden 6kat
successivt (OP 2030).

Naringslivet i Sundbyberg har genomgatt en omfattande omstallning pa
senare ar, fran industristad till en stad med fokus pa tjansteverksamheter
och byggindustri. Tillsammans utgdr dessa naringsgrenar i dagslaget nara
tva tredjedelar av alla arbetstillfallen i Sundbyberg, vilket ar mer an i lanet
och landet i dvrigt.

Sammantaget borgar detta for att det finns ett behov av lokalyta for verk-
samheter och arbetsplatser, med sarskilt fokus pa sméa och medelstora
foretag inom tjanste- och byggsektorn.

Nar det galler kulturverksamheter sa finns det idag kulturinstitutioner av
varierande slag, fran mer vardagliga, som kulturskolor, bibliotek till
nischade museum (Sundbybergs stadsmuseum), Marabous konsthall samt
scener som Bristol. Med en vaxande befolkningsmangd beskrivs i plan-
programmet att behovet av ytor och lokaler fér kultur kommer att 6ka.



Oversiktsplanen fran 2013 beskriver att det lokala féretagsklimatet behéver
forbattras genom foretagsservice. Planen trycker dven pa att samverkan
mellan staden och féretagen behdver starkas samt samverkan mellan
féretagen i Sundbyberg och regionen (OP 2013).

Tillskottet pa bostader i Sundbybergs nya stadskarna medfor ett 6kat
behov av forskoleplatser. | programomréadet finns en ny grundskola vid
Landsvégen som kommer att starta sin verksamhet under 2018 eller 2019.
Behovet av nya skolor specificeras inte.

8.5.2 Utgangspunkt fér bedémning

Antal arbetsplatser, diversifierat utbud av arbetsplatser, antal verksam-
hetslokaler, diversifierat utbud av verksamhetslokaler, utbud ndje och
kultur, utbud kommersiell service (sarskilt fokus pa dagligvaror i narhet till
bostader), utbud offentlig service (sarskilt fokus skola och forskola).

8.5.3 Planprogrammets paverkan

Nya kontorsplatser tillkommer i programomradet, tilkommande byggnader
kan innehélla bade bostader, service och kontor, men dven rena kontors-
hus. Mangden mdjliga verksamhetslokaler anses i planprogrammet
behova vara storre an vad som ar planerat for under de forsta tio aren,
vilket kommer att skapa ett dverskott i borjan av planperioden. Detta
behover strategiskt [6sas genom exempelvis tillfélliga kontrakt ill billigare
hyra, for att undvika tomma lokaler.

De tillkommande verksamheterna planeras framférallt i Iagen dar det finns
liknande utbud bland befintliga verksamheter. Exempelvis planeras
kontorshus i dster, nara kollektivtrafik och Solna Business Park, medan
handelsstraket langs Jarnvagsgatan forstarks genom verksamhetslokaler i
bottenvaningen. Detta kan ha fordelar genom att skapa klustersynergier,
men aven nackdelar eftersom det till viss del motverkar
funktionsblandning. En hog funktionsblandning kan leda till 6kad dag- och
nattbefolkning vilket i sin tur kan leda till 6kad trygghet och attraktivitet.

47

Placeringen av kontorslokaler i kollektivirafiknara lagen ger dock grund for
god tillganglighet och forutsattningar for regional arbetspendling.

Vid en jamforelse mot nulaget skapar planprogrammet férutsattningar for
arbetsplatser och verksamheter pa fler stallen i programomradet, och
planprogrammet specificerar att forutsattningar ska ges for verksam-
hetslokaler i byggnadernas gatuplan. Detta ger férutsattningar for att skapa
dagligvaruhandel, butiker och service i nara anslutning till hemmet. Detta
medfor positiva konsekvenser ur ett aldreperspektiv eftersom det ger
storre forutsattningar till ett sjalvstandigt liv trots ett mer lokalt rorelse-
monster. Bostadsentréernas lagen och utformning tilsammans med
butiker och ickekommersiella lokaler, kan bidra till att géra gaturummen
mer belysta, mer befolkade och darmed tryggare att réra sig i.

Planprogrammet visar tva alternativ pa gatustrukturer. De skiljer sig som
mest i utformningen av trafikldsningen ovanfér tunnelfériaggningen av
tunneln. Funktioner for trafiken foreslas i alternativ 1 ligga pa tunnel-
forlaggningens sodra sida. | alternativ 2 omsluts ett gronstrak i mitten av
tunnelférlaggningen av korfalt i vardera riktningen. Alternativ 1 bedéms fa
storst positiv effekt pa verksamheter eftersom ett attraktivt strak for ute-
serveringar och vistelse skapas langs tunnelférlaggningens norra sida.

Programomradet blir en férlangning av centrala Sundbyberg som det ser ut
idag och det blir darfor viktigt att aven kulturverksamheter etableras i de
nya kvarteren. | planprogrammet specificeras nya platsbildningar nar kultur
kan ta plats. Dessa platser ar:

e Ostra delen av programomradet:
I nya byggnader som byggs vid Landsvégen-Jérnvégsgatan vid
Sundbybergs torg och pa blivande Sundbybergs Centralstations
kontorshuskomplex.

e Mellersta och viéstra delen av programomradet:
Vid den nya platsbildningen déar Léfstréms Allé méter en for-
ldngning av Ursviksvégen. Har ges en mdéjlighet till att skapa en
métesplats dér kulturhistoria lyft fram med byggnader som



Marabous gamla huvudkontor, Max Sieverts kabelverk och Placering av forskolor i kvartersstrukturen innebar en integrering av barn i

Chokladfabriken i dess direkta nérhet. Aven nérheten till Annedal stadsmiljon vilket skapar liv, rorelse och en social miljé. Det ar ocksa ett

g6r denna plats till en méjlig framtida central métesplats. satt att vara mer resurseffektiv med markanvandning. Placeringen innebar
e Strandpromenad och ny park: dock flera aspekter som behdver hanteras, som slitage pa offentliga

Med férbéttrad strandpromenad skapas ett nytt lage fér soliga miljGer, forlust av tillganglig grényta for boende i kombination med

restaurangbesdk léngs med vattnet ldngst vésterut och den begransat utrymme for forskolebarnen. Att barn ror sig i stadsmiljon staller

féreslagna nya Aktivitetsparken féreslas fé en eller tva lagre ocksa hogre krav pa minskade bullernivéder samt battre trafiksakerhet. Det

byggnader innehallandes café och restaurangverksamhet for att fa ar mycket viktigt att hantera detta i detaljplaneskedet.

fler att réra sig i denna del av staden &ven efter klockan 17.

Dessa omraden ar strategiskt placerade och skiljer sig samtidigt fran
varandra vilket bor skapa forutsattningar for sarpraglade platser som kan
attrahera olika malgrupper och darmed bidra till en mangfald i kultur- och
nojesutbudet. Prisnivan pa lokaler i nybyggnation ligger i allmanhet ligger
hogre an det i befintlig bebyggelse vilket kan utesluta vissa aktorer.

Att kulturen lyfts fram pa detta satt i planprogrammet, med specifikt

utpekade platser for etablering, 6kar chanserna att resultatet blir fler \ . . e
etablerade lokaler. Det ar dock svart att beddma om antalet lokaler for ' . i '*“--;i i '“'.-;,
néjen och kultur 6kar i proportion till befolkningsékningen. o "'-‘; '.:_r’

| planprogrammet beskrivs att stadsbyggnadsstrukturen som foreslas ska ,

mojliggora att ett flertal Iagen inom Sundbybergs nya stadskarna blir § " o -
attraktiva for offentlig service. Det ar dock inte specificerat vilka dessa R6d markering visar mest limplig placering av forskolor. Gul

lagen ar vilket gor bidraget till offentlig service svarbedomt. markering hanteras i befintligt férskolebestand.

Nar det galler forskolor s& bedoms befintliga férskolor i naromradet inte Figur 22 Karta &ver planerad placering och befintligt bestand av férskolor, fran
kunna tillgodose det behov som kommer att uppsta pa sikt. Enligt plan- planprogrammet.

forslaget ska de behov av forskoleplatser som varje enskild detaljplan ger

upphov till ska I6sas inom respektive detaljplan, se aven Figur 22. Plan-

programmet specificerar att kommunal service ar integrerat i kvarter-

strukturen och att detta kan innebara att en férskola kan utgora en del av

bottenvaningarna i ett kvarter. Planprogrammet férordar att férskolor

placeras i narheten av narliggande gronomraden.
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8.5.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete

e Utredning av forutsattningar for handel och verksamheter
(inklusive kulturverksamheter) idag och i framtidens Centrala
Sundbyberg

e Plan for hur verksamheter och arbetsplatser kan spridas mer éver
omradet for att skapa liv under fler av dygnets timmar

e Analysera dagliga fldden och var servicebehov skapas i
detaljplaneskedet

e Utredning av vilka andringar i stadsmiljén som bor ske vid
placering av forskola integrerat i stadsstrukturen

8.6 BARRIARER

8.6.1 Nulidge

Det finns flera tydliga barridrer i programomradet. Jarnvagen och Ballsta-
viken ar de tydligaste i programomradet enligt dversiktsplanen. Nabar-
heten till de offentliga stadsrum och strdk som finns i sédra Sundbyberg ar
kraftigt begransad pa grund av jarnvagen. Exempelvis ar avstandet mellan
Fredsgatans sOdra anda till Marabouparkens entré ar 250 meter fagel-
vagen, men 560 meter via bron dver jarnvagen. Ballstaviken &r en barriar
pa grund av fa korsningspunkter. Landsvagen beskrivs ocksa | plan-
programmet som en tydlig barridr pa grund av intensiv trafik.

Bade oversiktsplanen, planprogrammet och Barn- och aldreanalysen
(WSP, 2018) lyfter fram att Sundbyberg ar en kuperad stad. Hojdskillnader
inom staden kan medféra hinder for tillgangligheten och nabarheten i
staden och mellan olika stadsdelar. Det ar framfor allt i nord-sydlig riktning
som hojdskillnaderna forsvarar tillgangligheten. Att rora sig i 6st-vastlig
riktning ar lattare.

Kullerstenarna i centrala Sundbyberg tas ocksa upp som en utmaning for
gang- och cykel i barn- och aldreanalysen, men anses ocksa bidra till en
mysig atmosfar (WSP, 2018).
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Sundbyberg har till stora delar ett omfattande gangnat (med de namnda
barridrerna ovan), medan cykelnat bitvis haller lag standard och saknar
lankar. Trangsel paverkar tillgangligheten negativt och éversiktsplanen
papekar att det redan idag finns trangsel pa vissa platser, sarskilt nat det
galler gaende och cyklister (OP 2030). Detta ar &ven nagot som tagits upp
vid intervjuer med barn- och aldre (WSP, 2018). | den framhalls aven att
speciellt cyklar har svart att ta sig fram vid ombyggnationer.

8.6.2 Utgangspunkt fér bedémning
Fysiska och psykologiska barridrer, kopplingar, funktionsblandning,
orienterbarhet.

8.6.3 Planprogrammets paverkan

Genom att Malarbanan férlaggs i tunnel minskar barriareffekten av jarn-
vagen genom centrala Sundbyberg. Barriareffekten minskar dels fysiskt
genom att det blir Iattare och narmare att ta sig mellan Sundbybergs olika
delar, dels psykologiskt genom att platser som uppfattats som otrygga
forsvinner (framférallt gangtunneln som gar under Jarnvagsgatan mellan
Stationsgatan och Sundbybergs torg). Att bebyggelse tillférs mellan de
bada stadsdelarna med sina olika karaktérer kan férvantas bidra till en
storre integrering mellan dem.

Planprogrammet visar tva alternativ pa gatustrukturer. De skiljer sig som
mest i utformningen av trafikldsningen ovanfér tunnelfériaggningen av
tunneln. Funktioner for trafiken féreslas i alternativ 1 ligga pa
tunnelférlaggningens soddra sida. | alternativ 2 omsluts ett gronstrak i
mitten av tunnelférlaggningen av korfalt i vardera riktningen. Alternativ 1
beddms fa storst positiv effekt pa dverbryggande av barriarer eftersom en
extra vag pa tunnelfériaggningens norra sida undviks och ett mer
sammanhangande gronstrak skapas.



Véagarna ner mot Ballstaan tydliggors genom att den tidigare forhallandevis
stdngda industrimiljon ersatts av kvarter med gaturum som kopplar
samman med befintliga vagar mot vattnet.

Landsvagen beddms aven fortsattningsvis upplevas som en barriar. De
andra gator som blir huvudgator, det vil sdga Lofstréms Allé, den nya
huvudgatan langs straket norr om Marabouparken samt kopplingen till
Jarnvagsgatan och Jarnvagsgatan i den vastra delen av programomradet
kan fa mycket trafik och risker darmed att upplevas som barriarer i fram-
tiden.

De behov av forbattrade gangkopplingar som pekas ut i planprogrammet,
se Figur 23, tillgodoses val i strukturalternativet i planprogrammet. Dock
med reservationen att trafiken pa huvudgatorna kan komma att upplevas
som barriarer. Ju mindre trafik pa gatorna inom programomradet desto
mindre barriareffekt av trafiken. Planprogrammets intention om att
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik och minska biltrafiken bedéms vara
positivt for att minska barriareffekten.
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Figur 23 Behov av forbattrade kopplingar for ganginfrastruktur fran planprogrammet.

8.6.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete

e Trygghetsanalyser genomgaende under byggnationstiden for att
undvika att otrygga omraden skapas.

o Det ar oerhort viktigt att planprogrammets intention om att
prioritera gang, cykel och kollektivtrafik far genomslag i fortsatt
arbete eftersom det ar en viktig faktor for att begransa trafikens
barriareffekt.



9 SAMHALLSEKONOMISKA
KONSEKVENSER

Beddmningsgrunderna for samhallsekonomiska konsekvenser inkluderar
direkta och indirekta ekonomiska effekter. Ofta ar de direkta ekonomiska
effekterna sadana som paverkar kostnader och intakter, medan de
indirekta omfattar forbattringar eller férsamringar som inte avspeglas i
betalningsstrommar. Samhallsekonomiska konsekvenser kan uppsta for
grupper av individer eller andra aktorer i samhallet (till exempel privat
naringsliv, fastighetsdgare, boende, offentlig sektor etc.). Samhalls-
ekonomi inbegriper en bred syn pa aktorer och effekter.

Ur de samhallsekonomiska konsekvenserna gar det att bryta ut effekter pa
kommunens budget, det vill sdga direkta ekonomiska effekter for
kommunen. Effekterna pa kommunens budget betecknas som kommunal-
ekonomiska. | genomgangen redovisas forst de kommunalekonomiska
konsekvenserna. Darefter vidgas perspektivet for att bedéma dvriga
samhallsekonomiska konsekvenser.

De malsattningar som kan kopplas till bedémningen ar god ekonomisk
hushallning och samhallsekonomisk Idnsamhet. Analysen ar kvalitativ och
baseras pa erfarenhetsmassiga bedémningar. En workshop som genom-
fordes med en grupp tjansteman i Sundbybergs stad i januari 2018 har
bidragit med kunskap om forutsattningarna och konsekvenserna.

9.1 KOMMUNALEKONOMISKA KONSEKVENSER

9.1.1 Bedébmningsgrunder

Konsekvenser av planprogrammet pd kommunens budget uppkommer
dels som en direkt foljd av befolkningsdkningen (demografiska effekter),
dels pa grund av planprogrammets investeringar som betalas av
kommunen.
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o Demografiska effekter
e Kommunala investeringar

9.1.2 Nulidge

Kommunens ekonomi ar i balans. | kommunens arsredovisning fran 2016
framkommer att malet om god ekonomisk hushalining sammantaget
beddms vara uppnatt. De finansiella malen for soliditet och likviditet upp-
nas fullt ut. Sjalvfinansieringsgrad i investeringar under foregaende fem-
arsperiod hamnade pa 55 procent, vilket ar under malsattningen om 65
procent.

9.1.3 Planprogrammets paverkan

Planprogrammet beraknas generera cirka 1500-1700 bostader. | centrala
Sundbyberg domineras idag utbudet av sma lagenheter varfér en 6kad
andel storre lagenheter prioriteras. Detta skapar forutsattningar for att det
flyttar in barnfamiljer. Samtidigt aldras den befolkning som redan idag bor i
centrala Sundbyberg. | den barn- och aldreanalys som genomforts fram-
kommer att manga aldre uttrycker 6nskemal om att bo kvar i omradet
(WSP, 2018). Huruvida planprogrammet kommer att kunna svara upp mot
efterfragan pa aldreboenden redovisas inte. Jamfért med nulaget vantas
kostnaderna for kommunal service inom bland annat hemtjanst att 6ka. |
forhallande till nollalternativet 2030 beddms ingen Okning av antalet aldre
till féljd av planprogrammet.

Det vantade tillskottet av barn och unga stéller krav pa nya platser i for-
skolor och skolor. Dessutom forutses efterfragan oka pa fritidsaktiviteter.
De demografiska effekterna kommer att innebara stigande utgifter fér barn-
och ungdomsverksamheter. Okade skatteintékter vantas fran nya invanare
i forvarvsarbetande alder. Analyser i andra kommuner visar att den 6kade
efterfragan fran en vaxande befolkning kan finansieras av storre skatte-
intakter under forutsattning att kostnaderna for kommunal service inte 6kar
av andra skal (exempelvis |I6nedkningar).



Planprogrammet kommer att innebara behov av investeringar i nya gator

som binder ihop den norra och sédra delen av centrala Sundbyberg, nya

forskolor och skolor, gronytor samt teknisk infrastruktur for att forsorja de

nya stadskvarteren. En del av investeringarna betalas med exploaterings-
medel eller avgifter, andra av skatteintakter.

Forskola och skola ar en stor kostnad for kommuner. Om det redan ar fullt
i befintliga lokaler kommer kostnadsokningar for nybyggda lokaler att hoja
kostnaden per barn, om inte de nya lokalerna kan anvandas mer effektivt.
Ytor for forskolor foreslas i bottenvaningarna i den nya bebyggelsen. Det
kan ses som en resurseffektiv 16sning. | programomradet tillkommer en ny
grundskola 2018-2019. Behov av ytterligare skolkapacitet till 2030 har inte
utretts. Dessa kostnader ar okanda och kan potentiellt vara stora.

Genom planprogrammet tillkommer betydande grénytor. En del gronytor
anlaggs pa innegardar och betalas av exploateringen. Andra nyanlaggs.
Planprogrammets tillskott av gronytor underlattar att nd malsattningen om
att minska mangden kombinerat nat for spill- och dagvatten. Den till-
kommande parkytan gor att det blir enklare och darmed mindre kostsamt
att fa till stand en I6sning for ett separat dagvattennat. Investeringar i VA
betalas i allmanhet av VA-kollektivet och férvéntas inte behdva tillskott av
kommunala medel. Anlaggningen av det grona straket ovanpa jarnvags-
tunneln pa cirka 2 hektar grényta kommer sannolikt att behdva finansieras
pa annat satt. Det galler ocksa de nya gator som korsar tunnel-
forlaggningen. Dessutom kommer bade gronomraden och gator att
paverka de framtida arliga kostnaderna for drift och underhall. Genom att
det gar att fordela kostnaderna pa fler invanare férvantas drift och under-
hall betalas av 6kade skatteintakter.

Forslaget till trafikalternativ (alternativ 1) som prioriteras i planprogrammet
ar fordelaktigt for att géra Jarnvagsgatan il ett attraktivt strak for ute-
serveringar och vistelse. Om genomfartstrafik tillats pa Jarnvagsgatan
(alternativ 2) ar det inte sakert att det gar att skapa dessa mdjligheter.
Tillkommande kontorslokaler starker efterfragan pa matserveringar utéver
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vad som forvantas av befolkningstillskottet. For att restauranger och
butiker samt andra verksamheter som flyttar in i de tillkommande verk-
samhetslokalerna ska kunna forsorjas ar det viktigt att se till att varu-
transporterna fungerar till och fran byggnaderna.

9.1.4 Forslag till atgarder och utredningar i fortsatt planarbete
e Utred behovet av nya skolor efter 2030
e FOr att inte skuldsattningen ska 6ka mer an ndédvandigt ar det
viktigt att sbka andra finansieringskallor an lan, exempelvis avgifter
och exploateringsmedel

9.2 OVRIGA SAMHALLSEKONOMISKA
KONSEKVENSER

9.2.1 Bedébmningsgrunder

De samhallsekonomiska konsekvenserna har ett bredare perspektiv an de
kommunalekonomiska genom att alla aktorer ingar. | de samhalls-
ekonomiska ingar aven indirekta kostnader och nyttor. Konsekvenserna
kan delas upp i:

o Effekter for boende

o Exploateringsnyttor

o Effekter for naringslivet
e Andra aspekter

9.2.2 Nulidge

Centrala Sundbyberg praglas av stadsmassig struktur och har en val-
forsorjd kollektivtrafiknod och manga arbetsplatser. Bostaderna ar mesta-
dels sma, vilket attraherar unga vuxna. Det ar nara till service och
restauranger. Inom det omrade som avgransas av planprogrammet rader
dock brist pa gronomraden. Jarnvagen utgor en barriar mellan omradets
norra och sodra del.



Centrala Sundbyberg ar en attraktiv del av Sundbyberg. Genom
lokaliseringen i nara anslutning till kollektivtrafik och till Arlandakorridoren
ar omradet aven attraktivt for foretagslokaliseringar.

9.2.3 Planprogrammets paverkan

Tunnelférlaggningen av jarnvagen innebdar att barridren genom centrala
Sundbyberg férsvinner. Det kommer att bli enklare att till fots na platser
som idag separeras av jarnvagen. For boende och fér dem som arbetar i
centrala Sundbyberg kommer straket med grénytor och den forbattrade
kopplingen till Marabouparken och strandpromenaden utmed Béllstaan ge
nya kvaliteter i stadsmiljon. Forskning har visat att det monetara vardet av
grénomradens bidrag till forbattrad stadsmiljo genom rekreation, reglering
av luftféroreningar, temperatur och dagvatten ofta ar hogre an kostnaden
for att anlagga och skéta gronomraden (Naturvardsverket 2017).

Genom planprogrammet mdjliggérs bostadsbyggande. Exploateringsnyttor
uppkommer genom att mervarden skapas nar det byggs nya bostader.
Nyttorna bestar dels av anvandarnytta fér dem som flyttar in (annars skulle
de inte flytta in), dels markagarens och byggbolagens vinst (alternativt
forlust) av exploateringen. Utdver kommunens exploateringsintakter som
forutses betala delar av de kommunala investeringarna vantas saledes de
nya bostaderna ge nyttor at markagaren, byggbolagen och inflyttarna.
Lokaliseringen av bostader i anslutning till vatten och/eller gronytor gor det
mojligt att bygga bostader i attraktiva lagen. Samtidigt galler det att skapa
bostadsomraden dar manniskor trivs, vilket kan vara en utmaning i tata
omraden med hog bebyggelse.

Planprogrammet vantas méjliggora cirka 100 000 m? BTA lokalyta.
Foretagen som valjer att lokalisera sig till centrala Sundbyberg kommer att
gora det for att det ger dem produktionsmassiga fordelar jamfort med
andra lokaliseringar. Darfor ar det viktigt att sékra att omradet fortsatter att
vara attraktivt. Lokaliseringen av nya kontorsytor i nara anslutning till
resecentrum innebar att fler féretag kan dra fordel av det kollektivtrafiknara
laget. Detta antingen for att gynna pendling eller for att framja tillganglighet
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for kunder och bestkare. Genom att verka for att skapa en tat miljo i Ostra
delen av programomradet finns aven potential for att locka kunskaps-
intensiva foretag som kan dra nytta av samlokaliseringsvinster. For verk-
samheter som ar beroende av transporter kan utformningen av trafik-
I6sningen vara mindre fordelaktig. Tillkommande kontorslokaler bor
planeras for verksamheter som har ett begransat behov av (varu-)
transporter.

Jamfort med nulaget kommer kollektivtrafiken med pendeltag och regional-
tag att forbattras. Utbyggnaden till fyra spar mojliggor tatare trafik och en
battre punktlighet. Flytten av stationen innebar dock langre promenad-
stracka for bytesresenarer. Samtidigt ger flytten en fordel for resenarer
med start- och mal i programomradets Ostra del. Planprogrammet kommer
att gynna cykel- och gangtrafik. En 6kning av icke-motoriserade
transporter har positiva halsoeffekter, men blandtrafik kan innebara
utmaningar for trafiksakerheten. Det ar darfor viktigt att minska méjliga
konflikter mellan olika trafikslag, sarskilt mellan gang- och cykeltrafik. For
att dampa biltrafiken kan det kravas fler atgarder i kombination med
tillrackligt hdg prissattning av gatuparkering.

Utbyggnaden av Malarbanan beraknas vara klar tidigast 2028. Tunnel-
forlaggningen av jarnvagen behover fardigstallas innan planprogrammet
kan realiseras. Den langa genomférandetiden kommer att paverka dem
som bor och arbetar i Centrala Sundbyberg genom stérningar och trafik-
avstangningar. Vid genomférandet ar det darfor viktigt att minimera
paverkan byggnadsarbetena.

9.2.4 Forslag till atgdrder och utredningar i fortsatt planarbete
¢ Handlingsplan fér hur verksamheter som har ett begransat behov
av (varu-) transporter kan attraheras till de nya kontorslokalerna.
e Planera byggandet sa att stérningarna minimeras under byggtid.



10 KONSEKVENSER AV
NOLLALTERNATIVET

Aven i nollalternativet har Malarbanan byggts ut till fyra spar och éver-
dackats. Ytan ovanfor tunneln utvecklas vilket i princip innebar att den
utgdrs av en hardgjord plan yta. Ingen ny bebyggelse tillkommer intill
tunnelférlaggningen eller i 6vrigt inom planomradet, férutom de
detaljplaner som redan ar under framtagande.

Sundbybergs 6vergripande strategier som bland annat redovisas i
trafikplanen, cykelplanen m. fl. planer galler aven i nollalternativet.

10.1 MILJOKONSEKVENSER

Precis som i planprogrammet innebar en tunnelférlagd Malarbana att
jarnvagen, den struktur som legat till grund fér Sundbybergs uppkomst och
utveckling, forsvinner ur stadsbilden. Detta minskar Iasbarheten av den
kulturhistoriska berattelsen. Befintlig tradrida Iangs Malarbanan férsvinner.
| évrigt beddms inte nollalternativet medfér nagra negativa konsekvenser
for kulturmiljon och naturmiljon.

| nollalternativet kvarstar i princip dagens dagvattenhantering. Det ar troligt
att nagon form av dagvattenatgard behdver tillkomma aven i noll-
alternativet eftersom det for berdrda recipienter finns miljokvalitetsnormer
som ska klaras.

Det finns ett behov av bostader i Stockholm och om inte planprogrammets
bostader realiseras ar det troligt att fler bostader behdver byggas pa andra
stallen. Omfattningen av utslapp av klimatgaser ar darmed sannolikt
ungefar lika stora i nollalternativet som med planprogrammet, den enda
skillnaden ar att utslappen inte sker inom programomréadet vilket ar
irrelevant eftersom klimatutslappen medfér globala konsekvenser.
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Dagens lagpunkter som riskerar att dversvammas vid kraftiga regn
kommer kvarsta och kan paverka befintlig bebyggelse och gatunat.

10.2 HALSOKONSEKVENSER

Befintlig bebyggelse inom programomradet &r ill stor delar kontor och
andra arbetsplatser vilket innebar att risken for bullerstdrningar ar liten.
Jarnvagsgatan ligger kvar i befintligt Iage och trafiken passerar darmed
nara bostaderna vid Jarnvagsgatan med fortsatt hdg bullerexponering.
Exponeringen for trafikbuller och luftkvalitet beddoms vara ungefar som i
nulaget. Eventuellt ar luftkvaliteten lite battre till foljd av teknisk utveckling
av fordon.

Aven i nollalternativet medfor en tunnelférlagd Méalarbana lagre riskniva an
i nulaget. | samband med utbyggnad av Malarbanan atgardar Trafikverket
befintliga byggnader med férhéjd riskniva och risknivan ar darmed
acceptabel.

Centrala Sundbyberg kvarstar som ett bristomrade nar det galler grénytor.
Till skillnad fran i nulaget ar jarnvagens barriareffekt borta vilket innebar
battre tillganglighet till gronomraden.

10.3 SOCIALA KONSEKVENSER

Den fysiska barriaren som jarnvagen utgor byggs bort vilket knyter
samman stadens centrala del. Dock kan en upplevelsemassig barriar
skapas om ingen bebyggelse knyter samman de tva omradena som i
dagslaget delas upp av jarnvagen. Ytan kan da upplevas som 6de och
otrygg och skapa en fragmentering i stadskarnans bebyggelsestruktur.

Med en tunnelfériaggning utan bebyggelsestruktur tillkommer ingen
ytterligare funktionsblandning i och med projektet. Med en
sammankoppling 6ver jarnvagssparet kopplas de omradena dar dagens
funktioner ar belagna samman och tillgangen till en stérre bredd av
funktioner forbattras. Denna sammankoppling kan skapa nya fléden av folk



och mdjlighet till utékning av service kan bli méjlig langst med befintliga
huvudstrak.

Med en 6kad befolkning i kommunen finns en 6kad efterfragan pa
bostader. Med en tunnelféridggning av jarnvagen frigors central yta i
Sundbybergs kommun. Utebliven bostadsbebyggelse i attraktiva Iagen
medfor risk for utebliven befolkningsdkning eller trangboddhet i
kommunen.

I nollalternativet gors inga atgarder vid de platser dar barn och unga pratar
om en radsla for fulla, utdtagerande och/eller hotfulla personer, vilket
beddms vara negativt fér tryggheten.

En tunnelfériaggning utan bebyggelse kan forvantas skapa ett offentligt
rum som upplevs som tomt och dverdimensionerat. Utan service, gréna
strak/rum eller bebyggelse pa programomradet kan upplevelsen och
nyttjandet av det tillkomna offentliga rummet férvantas bli samre &n om
omradet far inslag av gronska och bebyggelse. Ett uteblivet utdkat
resecentrum leder till utebliven yta for resebyten och vantetid.

I nollalternativet tillkommer inga arbetsplatser och verksamheter (inklusive
kulturverksamheter) till programomradet. Detta forvantas medféra en brist
pa ovan namnda vilket kan paverka stadskarnans attraktivitet, leda till
minskade intékter och en snedfdrdelning i pendlingsnetto. Behovet av
offentlig service ar kopplat till befolkningsdkningen och i underlaget till
denna beddmning finns inte tillracklig data for att bedéma om den
offentliga servicen som finns i dagslaget skulle racka vid ett nollalternativ.

| ett alternativ dar jarnvagen laggs i tunnel men ingen bebyggelse
utvecklas pa tunnelférlaggningen kommer en 6ppen storskalig yta att
skapas. Mogjligheten att ta sig 6ver ytan kommer darmed vara enklare an
om bebyggelse och konstruktioner, sa som hus, vagar och trottoarer,
forsvarar framkomligheten. Dock kommer det att uppsta en bred barriar
mellan olika malpunkter vilket kan skapa storre avstand att réra sig mellan
da inga eller endast ett fatal malpunkter, som service och handel, kan
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forvantas uppsta pa tunnelfériaggningen. Ett storskaligt 6ppet omrade kan
ocksa upplevas som en psykologisk barriar nar inga kopplingar av
bebyggelse eller star binder samman de tvd omradena som jarnvagen i
dagslaget separerar.

10.4 SAMHALLSEKONOMISKA KONSEKVENSER

Inga exploateringskostnader uppstar men heller inga samhallsekonomiska
nyttor uppstar i nollalternativet.
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