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SAMMANFATTNING

Planen avser byggande av ett byggvaruhus intill E18 i ett omrade med
naturmark. Under senare ar har omfattande exploateringar skett véster och
oster om planomradet. Kommunen har bedémt att planen kan medfora
betydande miljopaverkan och darmed ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram enligt reglerna i Miljébalkens kapitel 6.

Nar omradet byggs forandras stads- och landskapsbilden pa platsen. Istéllet
for en skogbekladd brant kommer omradet att innehalla byggnader och
vaxthus. En del av bostaderna hégre upp kommer att ha utsikt éver
byggnadernas tak medan vissa skyddas av en tradrida. En del av
byggnadens tak kommer att forses med sedumvéxter vilket mildrar det
bebyggda intrycket.

| planforslaget foreslas att befintlig back kulverteras. Bebyggelsen innebar
att avrinningen okar eftersom omradet idag dr naturmark dar vattnet till
stora delar fordrojs. Okningen av dagvattenmangden kan till viss del
fordrojas i de foreslagna sedumtaken. Vatten fran parkeringsplatserna ska
passera oljeavskiljare. Med dessa atgéarder bedoms avrinnande vatten ha en
relativt 1ag fororeningshalt och inte paverka backen negativt nedstroms
kulverteringen.

Den miljégeotekniska provtagningen visade att det forekommer
cancerogena PAH i en punkt i véstra kanten av planomradet. Vid schakt
bor provtagning ske for att bestdmma omfattningen av féroreningen.

For kulturmiljon galler att inga fornlamningar hittills har patraffats inom
planomradet. Forhallande i omgivningen indikerar dock att det kan finnas
fornlamningar inom omradet. Lansstyrelsen beslutar om det kréavs en
sérskild arkeologisk utredning.

Anléggningen eller de trafikrorelser den genererar beddms inte innebéra
nagra tillkommande bullerstérningar for boende. Detta forutsatter att man
sékerstaller att flaktsystem inte dverskridet riktvardena for externt
industribuller. Detta bor vara fullt mojligt da det ar ett visst avstand mellan
anléaggningen och bostéderna.

Den naturmiljo som finns pa platsen idag kommer till stor del att férsvinna.
Naturvardesbedémningen visar dock inte pa att nagra omistliga natur-
varden forsvinner. Planforslaget forsdamrar dock ytterligare mojligheterna

for véaxter och djur att sprida sig, bland annat for att backen kulverteras.

Vad galler luftkvaliteten sa ligger luftféroreningshalterna langs med E18
under miljokvalitetsnormen idag. Bebyggelsen och framtida trafiksituation
innebdr ingen storre forandring av halter.

Ur risksynpunkt ar risknivan sadan att man ska genomfora rimliga
atgarder. Darav foreslas ett antal sakerhetshéjande atgarder:

e Vigbanan forses med avakningsskydd for att forsvara avakning in
mot planomradet.

e Byggnadens ventilationssystem forses med funktion for
nodavstangning (med styrning fran bemannad plats). Detta
forhindrar att manniskor skadas av giftig gas som lacker in i
byggnaden.

e Byggnaden placeras minst 20 meter fran vagbanan. Utrymmet
mellan byggnad och végbana kan nyttjas fér parkering.

e Byggnaden samt forses med heltdckande automatisk
vattensprinkleranlaggning och brandgasventilation

e Rutiner ska finnas for hur situationer med brand och utslapp av
giftig gas ska hanteras. Regelbundna 6vningar ska genomforas
med personal.

Sammanfattningsvis kommer planférslaget framst att ge negativa
konsekvenser for stads- och landskapsbild. Det bebyggda intrycket mildras
genom att bevara vegetation pa hojden och av sedumtak pa delar av
byggnaden. Madenbéckens kulvertering ger stora negativa konsekvenser
lokalt inom planomradet men bécken ar idag ingen viktig
spridningskorridor for vaxter och djur regionalt. Befintlig naturmiljo
forsvinner men konsekvenserna bedéms som sma da inga hdga naturvérden
patraffats. Risksituationen ar sadan att rimliga atgéarder kan genomforas.
Forandringarna avseende buller och luftkvalitet ar sma.



1 INLEDNING

1.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Hornbach planerar att bygga ett byggvaruhus i Sundbyberg intill E18-
Enkdpingsvégen.

I plan- och bygglagen (PBL) och miljobalken finns krav pa miljokonse-
kvensbeskrivningar (MKB) for detaljplaner som medger verksamheter med
betydande miljopaverkan. Kommunen ska ta stallning till behov av MKB i
en behovsbedémning. Kommunen har i sin behovsbeddémning bedémt att
planen kan medféra betydande miljépaverkan. Féljande dokument &r en
miljokonsekvensbeskrivning vars syfte ar att behandla miljofragorna
samlat.

Syftet med MKB:n &r att lyfta fram miljofragorna i planprocessen sa att de
integreras i planarbetet. MKB:n ska identifiera och redovisa de konse-
kvenser for miljo och héalsa som planens genomférande medfor samt vid
behov foresla atgarder. MKB:n ska tydliggora och redovisa positiva och
negativa miljokonsekvenser av den markanvandning och de verksamheter
som planen medger.

1.2 AVGRANSNING AV MKB

MKB:n omfattar samma omrade som detaljplanen. Omradet ligger i dstra
delen av Sundbyberg, strax séder om E 18. Se bild sidan 5. For vissa
aspekter maste miljokonsekvensbeskrivningen dock ha ett vidare
perspektiv. Detta géller exempelvis buller och luft.

Forhallandena som beskrivs i denna MKB ar avsedda att spegla de som
kan forvantas rada nagra ar efter planens genomfoérande, det vill saga runt
2012. Den planerade flytten av E 18 kommer att medféra stora forandring-
ar och darfor beskrivs aven trafiken och dess konsekvenser ar 2015.

1.3 KOMMUNENS PRELIMINARA MILJOBEDOMNING

Kommunen har tagit fram en preliminar miljobedémning dar vasentliga
miljoaspekter pekats ut. Man framhaller dagvatten, trafikbuller,
luftkvalitet, markfororeningar, riskfragor, naturresurser och klimat samt
materialval och avfall.
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Med utgangspunkt fran kriterierna i bilaga 4 till forordningen (1998:905)
om miljokonsekvensbeskrivningar bedéms planen kunna medféra en
betydande miljopaverkan.

1.4  MILJOASPEKTER SOM INTE BEHANDLAS

Inom omradet finns inga kanda markfororeningar fran tidigare verksam-
heter.

Omradet ligger inte inom nagot omrade som ar viktigt for rekreation. Ett
gronstrak ligger en bra bit 6ster om det aktuella planomradet. Rekreation
behandlas darfor ej vidare.

Materialval ar en fraga som kommer efter planskedet och behandlas i
bygglovsansokan.

Avfallshanteringen beskrivs i planbeskrivningen och forutsatts folja
kommunala krav. Fragan behandlas inte inom ramen for denna MKB:

1.5 NOLLALTERNATIV

Konsekvenserna relateras till ett nollalternativ dar inte projektet &r
genomfort. | detta alternativ forutsatter vi att omradet inte exploateras utan
kvarstar som idag. Om vissa konsekvenser &r kopplade till att E18 byggs
om och Enképingsvagen far mindre trafik sa namns detta speciellt.



2 OMRADESBESKRIVNING OCH PLANFORSLAG

2.1 OMRADESBESKRIVNING

Planomradet ligger mellan Hallonbergen och E18. Hela omradet ar idag
naturmark delvis skogsbevuxen, genom vilken GC-véagar loper (bild 2.1).
En GC-vag gar i ost-vastlig riktning genom hela omradet och en GC-vég
korsar omradet i nord-vastlig riktning i en mer slingrande form.

Parallellt med E18 genom planomradet stracker sig en luftledning for 220
kV , som dgs av Fortum.

Hela omradet sluttar ner mot E18. Madenbacken sakta rinner parallellt med
E18 i ostlig riktning. Mot s6der hojer sig terrdngen mot Hallonbergen.

Soder om planomradet ligger tva bostadsomraden i Hallonbergen dar
Rissneleden passerar emellan. | det véstra bostadsomradet ligger tre
ihopbyggda fyravaningshus narmast planomradet

Det Ostra bostadsomradet ligger pa andra sidan Rissneleden och bestar av
flerbostadshus med fem och sex vaningar.

Pa andra sidan E18 ligger Lilla Ursvik som bestar av villabebyggelse.

Bild 2.1. En del av bergslénten som den ser ut idag.

2.2 SUNDBYBERGS OVERSIKTSPLAN

Sundbyberg haller just nu pa att arbeta om sin dversiktsplan vilken
kommer att fardigstallas under 2009. Texten nedan &r fran den nu géllande
Oversiktsplanen som antogs 2001.

I planen ligger det nu aktuella omradet F6 —Or, Hallonbergen och Rissne
och ar klassat som ett omrade som kan forandras och utvecklas.

2.3 FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN RISSNE HALLONBERGEN OR

En fordjupad 6versiktsplan antogs 2004. | planen anges detta omrade som
H3 Norra Hallonbergen. | den skogskladda branten foreslas
kompletteringsbebyggelse.

Omradet anges som forandringsomrade med anvéandningen kontor, handel
och i viss man verksamheter. Vidare anges att det inom det aktuella
omradet ska kunna ske en total forandring i syfte att lanka ihop
kommunens norra delar med Rissne/Hallonbergen och med
Enkopingsvagen som den sammanhallande huvudgatan genom omradet.
Skogsridan norr om Hallonbergen har ett stort varde for landskapsbilden
och for orienteringen.

2.4 PLANFORSLAGET

Byggvarufdretaget Hornbach planerar att bygga ett varuhus mellan

Hallonbergen och Ursvik i Sundbybergs kommun. Varuhuset ar tankt att
ligga mellan Rissneleden och E18. Det aktuella omradet ar idag naturmark
med cykel- och gangvagar (GC-vagar).

Byggvaruhuset planeras att varar 9 meter hogt, ndrmast E18 planeras en
parkering med 440 platser. Byggnadens yta kommer att bli 18 000 m.
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Bild 2.2. Oversikt planomrade och omgivningar. Det morkare gré avser byggnadskonturer.



3 TRAFIKOCH TRANSPORTER

Har behandlas trafikfragor samt gang- och cykeltrafik. Trafikens betydelse
for buller- och luftkvalitet behandlas i avsnitten Buller respektive
Luftkvalitet.

3.1 NULAGE

Trafik

Idag har omradet ingen koppling till kringliggande véagnat, vilket medfor
att en utbyggnad av befintligt vagnat &r nddvandig i samband med
etableringen.

Pa E18 fardas 32 000 fordon per dygn i dagsléaget.

Gang- och cykeltrafik

Utefter EnkGpingsvagen finns ett regionalt gang- och cykelstrak. Strax
efter korsning med Ursviksvagen byter gang- och cykelvégen sida fran
norra till sédra sidan av Enkdpingsvagen. Gang- och cykelstraket har
anslutning till lokala gang- och cykelvégar. En leder langs med Ursviks-
vdgen till Hallonbergen dér det finns en tunnelbanestation. En annan féljer
Ursviksvégen sdderut mot Sundbybergs centrum och en tredje leder till
Ursvik.

3.2 NOLLALTERNATIV

Den nya E 18 beraknas vara fardig tidigast ar 2014. En stor del av trafiken
pa Enkopingsvagen kommer darmed att flytta 6ver till nya E 18.

I Sundbybergs trafikplan fran 2004 finns tva scenarier beskrivna, | det ena
fallet beddms drygt 12 000 fordon per dygn fardas och i det andra 18 000
fordon per dygn. | bada fallen innebér det en rejal minskning av trafiken.

Enkdpingsvagen kommer darefter omvandlas till lokal huvudgata med 50
km/h. Omfattande exploateringar langs Enkdpingsvagen och i denna del av
regionen medfor emellertid att trafikméangden pa sikt blir ungefar samma
som i dag.

Planomradet kvarstar som idag.

3.3 PLANFORSLAGET

Trafik

| foreslagen losning nas fastigheten i framtiden med bil fran Rissnehallet
och Hallonbergen. En komplettering av en trevagskorsning till en
fyrvéagskorsning ger omradet en attraktiv tillfart direkt fran
Enkopingsvagen. Den genomgaende lokalgatan medfor att den nya
tillfarten kan nyttjas aven for dvriga verksamhetsomraden mellan Rissne
och Hallonbergen, vilket avlastar de 6vriga tva anslutningarna till
Enkdpingsvégen (vid Rissne respektive Hallonbergen).

Uppskattningsvis kommer den nya verksamheten att tillféra 2500-3000
fordon per dygn pa Enképingsvagen.

Gang- och cykeltrafik

Det regionala gang- och cykelstraket langs Enkdpingsvéagen behalls men
laggs om i anslutning till Rasta trafikplats sa att den léper parallellt med
Enkdpingsvégen hela véagen.

Fran gang- och cykelvagen vid trafikplats Rasta och soderut, runt kullen
och till Ursviksvagen planeras en ny gang och cykelvag fran Brotorp och
Hallonbergen, se figur 2.2. Den l6per 1&ngs med befintlig vag i plan-
omradets 6stra kant och darefter forbi ridskolan.



4 STADS- OCH LANDSKAPSBILD

4.1 NULAGE

Det nu aktuella omradet bestar av en oexploaterad norrsluttning med
foretradesvis barrskog samt en del narmare Enképingsvagen som bestar av
en plan grasmark med Hallonbacken/Madenbécken och en kraftledning.
Soder om omradet ligger tva omraden med flerbostadshus pa hdg hojd.
Norr om omradet finns E18-Enképingsvagen bostadsomraden med litet
mindre flerbostadshus och villabebyggelse.

Fran Ursvik syns detaljplaneomradet idag som en skogsbekladd sluttning.
Kraftledningen och Enkopingsvéagen ar ocksa patagliga inslag.

Markplanet i kvarteret A (se bild 4.1) ligger bakom en skogsrida relativt
E18. Fran de 6vre vaningarna av husen i kvarteret A syns Enkopingsvagen
med kraftledningen och i bakgrunden villabebyggelsen i Ursvik.

I markplan i kvarteret B ligger Rissneleden framfor skogssluttningen och
det grona partiet & smalare har innan Enkopingsvagen dyker upp. Aven
hér syns skogssluttningen men i 6vrigt ar situationen likartad som i
kvarteret A.

4.2 NOLLALTERNATIV

I nollalternativet kvarstar omradet som idag och innebar ingen férandring
av stads- och landskapsbilden jamfort med idag

4.3 PLANFORSLAGET

Planforslaget innebér att markplanet i kvarteret A fortfarande skyddas av
en skogsrida. Aven de dvre vaningarna skyddas av skogsridan. . Mojligen
syns parkeringsplatserna fran de Gversta vaningarna. Skogsridan planlaggs
som "natur”

Mellan husen i kvarteret B och byggvaruhuset kommer det inte finnas
nagon skyddande vegetation. De boende i husen som vetter mot omradet
kommer att ha full insyn 6ver byggvaruhusets omrade bade fran markplan
och hogre upp i husen. Detta blir en klart negativ effekt av projektet.

Bild 4.1 Geografiskt lage for kvarteret A och B

4.4 ANPASSNING OCH ATGARDER

Foreslaget sedumtak ar positivt for att mildra forandringen fran husen
ovanfor sluttningen.

Befintlig vegetation sparas i den man det ar mojligt



T T UL ==l
oD OOOOTD Onmng om
ooy oo oo

Figur 4.2. . Sektion for bebyggelse i omrade B. Bildkalla Klots arkitekter

Figur 4.3. Sektion for bebyggelse i omrade A. Bildkéalla Klots arkitekter



5 MARK OCH VATTEN

5.1 NULAGE

Markforhallanden

Marknivan inom omradet ar som lagst i dalgangen at Enkdépingsvagen och
stiger brant upp till Hallonbergen. Undergrunden karaktériseras av lera och
organiska jordar i dalgangen och fastmark med moran och berg i dagen i
bergslanten at Hallonbergen. Se bild 9.1 nedan

Grundvattenytans tryckniva ligger generellt i nivd med markytan i
dalgangen men nivaerna varierar naturligt 6ver aret och med
nederb6rdsmangden. Grundvattennivan far inte sankas utan ska behallas pa
befintlig niva. Lagsta niva for dranerande ingrepp ar +5,5 i vaster och +4 i
oster. Nivan varierar linjart daremellan.

Férklaringar

203 1670

Moran

wyttielera)
Fyfining

Bild 5.1: Geologin inom planomradet enligt Tyréns geologiska ytkartering

Markfororeningar

I samband med den 6versiktliga geotekniska undersdkningen for Hornbach
bygg- och tradgardshandel i Hallonbergen, Sundbyberg, har dven en
oversiktlig miljogeoteknisk undersdkning genomforts. Enligt Lansstyrelsen
i Stockholms lan ar ingen tidigare verksamhet kand pa platsen. |

10

Bankpéining (rapdtar med
betongplattor] enligt ritning
1BGO0-018, frin SGI daterad

GEOLOGISK YTKARTERING

Finsediment. lera eller silt

Finsedimont med ytskikt av
ceganisk jord (o, GytSa eler

¢ Berg | dagen eller berg pd ringa
s djup under markytan

Grans for kartaving uiond
2007-04-20

undersékningen togs prover fran 13 provpunkter. Yt- och fyllnadsjord
analyserades med avseende pa forekomst av metaller, alifater, aromater
samt PAH.

Provtagningen visar att fyllningen i en av provpunkterna innehaller halter
av cancerogena PAH:er dver riktvardet for mindre kanslig
markanvandning.

Dagvatten

Tyréns har genomfort en dagvattenutredning vars syfte var att dversiktligt
beskriva befintlig ytavrinning samt mojligheter till omhé&ndertagande av
dagvatten efter exploatering inom ett planomrade i Sundbybergs kommun.

Det aktuella omradet ar omkring 5 hektar stort och bestar i nulaget till
storsta delen av naturmark. Vid platsbesoket i september 2008 var
vattennivan lag i Madenbacken. Eftersom grundvattennivaerna enligt SGU
var normala i omradet kan detta antas vara normalfallet utom vid langvarig
eller intensiv nederbdrd. Det finns inga iakttagelser om att Madenbécken i
omradet stigit sa pass mycket att en Gversvamningssituation uppstatt. Da
det finns naturmark i omradet som kan 6versvammas utan konsekvenser
innebar en sadan situation i nulaget inget storre problem. Béacken ar
igenvaxt med bland annat vass, vilket bidrar till en ”trog” avrinning.
Sannolikt minskar &ven belastningen av naringsdmnen och suspenderat
materiel nedstroms pa grund av fastlaggning. Det finns inga uppgifter om
skotsel av diket.

Ytavrinningen gar huvudsakligen i nordlig riktning fran skogs- och
angspartierna, for att slutligen na Madenbacken langs med E18.

Dagvattnet fran planomradet leds till Madenbécken. Backen far sitt vatten
dels fran omraden i Stockholm och dels fran omraden i Sundbyberg som
delar av Rissne, Hallonbergen, Or, Lilla Ursvik och delar av det framtida
Ursvik. Backen rinner till Rastasjon i Solna, vars vatten avleds till
Brunnsviken. Rastasjon ar en eutrofierad sjo med mycket hoga halter
fosfor och hoga halter kvéave (enligt Naturvardsverkets
beddmningsgrunder). Algblomningar férekommer.

Det finns fran Solnas sida en 6nskan att mildra effekterna av att
avrinningen blir stérre och intensivare i Madenbackens avrinningsomrade.



Orsaken ar att sjons utlopp ar kulvertarat och har en begransad kapacitet.
Aven tillforseln av féroreningar bér minska.

Ett par hundra meter éster om planomradet (nedstroms) finns en mindre
damm anlagd som Madenbdcken rinner igenom innan en kulvertering
vidtar under ett verksamhetsomrade. Det finns planer pa att anlagga en
storre damm strax nedstréms planomradet i anknytning till den planerade
atervinningscentralen. ytterligare fordrojningsatgarder ar foreslagna i
Ursviksomradet norr om E18.

Véagverket planerar att uppstroms anlédgga dagvattendammar for rening och
fordrdjning av vagdagvatten.

5.2 BEDOMNINGSGRUNDER

Sundbybergs miljépolicy anger som ett av fyra prioriterade omraden: God
hushallning med mark och vatten.

Riktlinjer for hantering av dagvatten i Sundbybergs stad anger bland annat
att kommunen ska verka for att trafikdagvatten fran storre parkeringsytor
genomgar rening fore utslapp samt att utifran recipientens kanslighet ska
en beddmning av behovet av rening goras.

Sundbybergs dagvattenstrategi klassar féroreningshalterna i dagvatten fran
storre parkeringsplatser och terminalomraden som ”"mattliga -hga  (skala:
laga-mattliga-hoga halter).

Eftersom planomradet kommer att utnyttjas for handel uppstar ett
omfattande trafikarbete pa P-ytorna i den norra delen samt risk for spill och
utslépp. Spill och utslépp kan dven ske vid varuleveranser.
Fororeningshalterna avseende flera parametrar blir ddrmed troligen
"mattliga- hoga”.

5.3 NOLLALTERNATIV

I nollalternativet kvarstar situationen som idag.

54 PLANFORSLAGET

Markforhdllanden
En ny bergprofil skapas genom bergschaktning i slanten at Hallonbergen.

Markféroreningar

Planforslaget innebér att schakt behévs i en punkt med féroreningar éver
ké&nslig markanvandning. Punkten ligger i fyllning i den véstligaste delen
av planomradet. Om fororeningen tas bort innebér det att risken
fororeningen sprids till omgivningen forsvinner vilket ar positivt.

Dagvatten

Okade hérdgjorda ytor pa grund av exempelvis utbyggda végar,
bebyggelse och parkeringsytor enligt planférslaget kommer att paverka
avrinningen fran omradet, bade med avseende pa kvalitet som kvantitet.
Detta ar en naturlig konsekvens av att naturmarken ersatts med hardgjorda
ytor med fordonstrafik.

Fororeningsbelastningen okar for de flesta &mnen beroende pa bland annat
exploateringsgrad och trafikintensitet. Belastningsdkningen avseende
fororeningar bedéms dock bli liten trots en relativt hdg exploateringsgrad.

Klimatprognoser gjorda av bland annat SMHI pekar pa risken for en
Okning av antalet tillfallen med extrem véderlek vilket gor att
dversvamningsrisken nedstréms omradet maste beaktas redan i
planeringsskedet. Den 6kande andelen hardgjorda ytor kommer att bidra
till en snabbare avrinning och darmed en 6kad hydraulisk belastning pa
nedstroms liggande delar av avrinningssystemet. | ett naturomrade sker
avrinningen langsammare och en stor andel av vattnet avdunstar och
infiltrerar i marken. For att pa basta satt kunna hantera stora
avrinningsvolymer skulle Madenbacken behova behallas som ett 6ppet
dike/vattendrag. Detta ar dock inte mojligt inom planomradet. Genom att
omhénderta och férdroja dagvattnet kan effekten av kulverteringen minska.

Sundbybergs dagvattenstrategi foreskriver LOD (lokalt omhandertagande
av dagvatten) i storsta mojliga utstrackning. Mojligheten till LOD &r dock
begransade i omradet.

Samtliga parkeringsplatser avvattnas med dagvattenbrunnar och ett
ledningssystem anslutet till Iampligt antal prefabricerare
lamelloljeavskiljare (se bild 9.2). Utgaende ledning fran oljeavskiljarna
ansluts till Madenbacken som passerar omradet i ny kulvertering. Nagon
infiltration av vatten fran parkeringsplatsen rekommenderas inte pa grund
av markens daliga genomslapplighet. Viss rening i mark kan astadkommas
om dagvattnet rinner genom en markbddd med tradplantering som kan
etableras mellan parkeringsplatserna och déarefter via ledningar till
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oljeavskiljarna. Det &r heller inte lampligt att i hdg grad fordréja
avrinningen fran parkeringsplatsen pa grund av den korta rinntiden till
kulverten. Om en fordrojning sker kan detta leda till att dagvattnet fran
parkeringsplatsen belastar kulverten samtidigt som dagvatten fran omraden
med langre rinntid nar fram, dels i Madenbécken, dels via ledningar fran
Ursvik norr om E18.

Genom att anvénda grona tak kan en stor del av takavrinningen fordrojas
och under den varma delen av aret minskas pa grund av avdunstningen.
Vid langvariga regn och laga temperaturer méttas takbekladnaden och
fungerar da samre som fordréjande atgard. Takavrinningen kan med eller
utan grona tak infiltreras eller ledas direkt till Madenbécken utan
foregaende rening eller annan behandling.

Genom att leda delar av takavvattningen till det dike som kommer att
spréngas ut mot bergsslanten norr om byggnaden kan méngden vatten och
utgaende floden ytterligare reduceras. Det dagvatten som aterstar efter
passage i diket slapps till Madenbéacken efter kulverteringen (Ostra delen av
takytorna). Den vastra delen maste troligen ledas direkt till ny kulvertering.
Avrinningen delas upp eftersom det inte bedoms som majligt att fa fall pa
diket at oster langs med hela strackningen.

Lokalgatans avvattning kommer att ske pa liknande satt, har finns dock
mojlighet att via diket avleda allt dagvatten till Madenbécken efter
kulverteringen. Rening av dagvattnet bor dvervdgas. Ytor under tak
avsedda for hantering av varor avvattnas till spilledning.

Om dagvattnet behandlas enligt ovan, med gréna tak och éppen avledning
i diken samt rening i oljeavskiljare uppstar endast ringa eller inga negativa
konsekvenser for miljon eller dagvattenledningsnétet. Att helt undvika
negativa miljokonsekvenser vid ytlig avrinning ar dock inte méjligt da
ingen normalt férekommande reningsteknik for dagvatten kan reducera
samtliga naringsamnen och fororeningar till en “naturligt” 1ag niva.
Framfor allt géller detta lattlosta @mnen som exempelvis végsalt.

Anlaggningsskedet

I byggskedet &r risken mycket stor for grumling i vattendrag och utslapp av
framst oljeprodukter fran entreprenadmaskiner om man inte genomfor
skyddsatgarder. Vid de planerade och omfattande sprangningsarbetena i
den sodra delen av omradet tillkommer kvave fran rester av sprangmedel
som transporteras bort med dagvattnet. Genom att redan i inledningsskedet
ha vidtagit atgarder for att forhindra utslapp kan effekterna av
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byggverksamheten dampas eller helt utebli.

Nagon effektiv metod att avlagsna kvavet ur avrinnande byggdagvatten ar
dock inte majlig att astadkomma pa platsen. Avrinningen kan darmed fa en
kraftigt godande effekt pa Madenbacken och Rastasjon. Rastasjon ar en
eutrofierad sjo med mycket héga halter fosfor och hdga halter kvéve
(enligt Naturvardsverkets bedomningsgrunder). Om det ar tekniskt majligt
bor mojligheten att leda byggdagvatten till reningsverk via
spillvattenledningar 6vervagas. Sprangmetod bor véljas som innebar en sa
lag halt som mojligt i avrinnande dagvatten.

Konsekvensbedémning utan beaktande av atgarder

Planforslaget medfor att ett fororenat dagvatten kommer att genereras. Den
Okade belastningen medfdr negativa konsekvenser for recipienten
Réstasjon béde under byggtiden och under driftskedet. Atgarder &r darmed
nodvandiga, se nedan, vilket &r i enlighet med Sundbybergs riktliner for
dagvatten.

5.5 ANPASSNING OCH ATGARDER

Markforhallanden

Marknivan hojs for parkeringsytor mellan byggmarknaden och
Enkdpingsvégen. For att inte orsaka sattningar i undergrunden forstarks
leran genom installation av exempelvis kalk-cementpelare.

Byggnaderna &r tankta att grundlaggas med fribarande golv pa palar inom
I6sjordsomradet i kombination med plintar eller sulor pa nerschaktat berg
inom fastmarksomradet.

Markfororeningar

En punkt med fororenad mark maste provtas ytterligare for att avgransa
fororeningen.

Dagvatten

Genom att i mojligaste man undvika halkbekampning med salt inom
planomradet kan utslapp av stora mangder vagsalt till Madenbécken
undvikas. Saltet ar 16st och lattrorligt och kan inte avlagsnas genom

konventionell reningsteknik for dagvatten.

Speciella platser déar sné som plogats upp i omradet kan lagras bor
etableras. Dessa kan placeras pa sadant satt att avrinningen fran smaltande



snéhogar kan bortledas utan problem for egna eller andra fastigheter. Sno
kan innehalla stora mangder fororeningar relativt dagvatten. Darfor ar det
en fordel om avsmaltningen kan ske sa att det mesta av smaltvattnet
avleds/infiltreras i speciellt for andamalet avsett omrade och inte leds
direkt till Madenb&cken utan rening

6 KULTURMILJO

6.1 NULAGE

Enligt Sundbybergs oversiktsplan fran 2001 &r forekomsten av kanda
fornminnen betydligt mindre i den sédra delen av kommunen jamfort med

den norra. Nya upptéckter av fornlamningar har gjorts under 1990-talet och

inventeringslaget bor forbattras.

Enligt Riksantikvariedmbetes register ver fornlamningar (Fornsok avsokt
2008-11-10) finns inga kanda fornlamningar i ndrheten av det berérda
omradet. Narmaste fornlamning ligger norr om E18.

6.2 BEDOMNINGSGRUNDER

Kulturminneslagen

Kulturmiljoer skyddas genom lagar vilka dven avser att varda och berika
befintliga miljoer. Kulturminneslagen (KML) skydda alla fornlamningar
och vissa byggnader. | lagen (1988:950) om kulturminnen m.m finns
grundldggande bestammelser till skydd for viktiga delar av kulturarvet.
Lagen innehaller bland annat bestammelser for skydd av fornlamningar
och fornfynd liksom vérdefulla byggnader, kyrkliga kulturminnen och
vissa kulturforemal.

Den som pa nagot satt vill andra en fast fornlamning maste ha
lansstyrelsens tillstand.

6.3 NOLLALTERNATIV

I nollalternativet kvarstar omradet som idag.

6.4 PLANFORSLAG

Aktuellt utredningsomrade omfattar 5 hektar och ar till viss del belaget pa
en norrsluttning (3-20 meter éver havet) av en mindre bergshéjd. Huruvida

Madenbdcken varit farbar under forhistorisk tid har inte klarlagts i denna
MKB men det & r inte otroligt. Ingen bebyggelse redovisas inom aktuellt
utredningsomradet pa haradskartan dver Sollentuna fran ar 1901-1902.

Sundbybergs kommun é&r rikt pa registrerade fornlamningar. | direkt
anslutning till aktuellt utredningsomrade och i sluttningen norr
Madenbécken, ligger gravfélt Ra& nr 10 Sundbyberg som utgérs av 60
gravar (hogar och stensattningar), gravfaltet ligger 20 meter éver havet.
Oster om gravfaltet finns en fyndplats av en jarnpilspets (Raa nr 40).
fyndplatsen ligger 10 meter 6ver havet.

Fornminnesinventeringen i regionen utfordes 1980 och inom aktuellt
utredningsomradet finns inte nagra fasta fornlamningar registrerade enligt
Riksantikvariedmbetets fornsék (FMIS). Med hansyn till
utredningsomradets narhet till registrerade fornlamningar samt dess niva
éver havet kan anda med stor sannolikhet antas att fornlamningar kan
finnas inom omradet.

6.5 ANPASSNING OCH ATGARDER

Vidare arkeologiska utredningar far visa om det finns fornlamningar i
omradet. Skulle utgravningar behdvas innebéar det en kostnad. Eventuell
kostnad gar idag inte att uppskatta.
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/ RISK OCH SAKERHET

7.1 NULAGE

Enkopingsvagen ar en primér transportled for farligt gods. En kartlaggning
av transporter med farligt gods som Raddningsverket gjorde 1998 visar det
passerar omkring 10-25 transporter med farligt gods pa Enkopingsvagen/E
18 varje dag.

Ar 2005 har en riskanalys for farligt gods tagits fram av Tyréns for ett
narliggande omrade. Forutsattningarna for detta omrade ar mycket
likartade. Ett PM har tagits fram som belyser de skillnader som finns och
dar aktualiseras vilka atgarder som kravs ur riskperspektiv. Nedanstaende
text bygger pa en sammanfattning av dessa dokument.

Tabell 7.1. Farligt gods pa aktuell del av E18 enligt méatningar fran 1998.

Klass Amne Antal ton/ar PO S FiiEL a
ton/transport | transporter/ar
1 | Explosiva &mnen 40-400 2 20 — 200
*Dessa transporter forvantas ha forsvunnit d& den militara verksamheten i Ursvik har
upphort.
2 | Gaser 4 000-20 000 20 200 - 1 000
3 | Brandfarliga vatskor | 80 000-200 000 37 2200 -5 400
4 I?randfarllga fasta 40-400 25 ~2-16
amnen
5 Oxiderande amnen 2 000-10 000 25 80 - 400
och org. peroxider
6 | Giftiga amnen 20 000-40 000 25 800 - 1 600
7 Radioaktiva &mnen -
8 Fratande amnen 4 000-20 000 45 90 - 440
9 Magpetlska_mat__erlal 40-800 25 ~2-32
och dvr. farliga @mnen
Totalt 110 000-290 3 400-9 000
000
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7.2 BEDOMNINGSGRUNDER

Lansstyrelsens rekommendationer fran 2006

For vagar med transporter av farligt gods rekommenderar lansstyrelsen
foljande:

— Inom 150 m fran transportled for farligt gods ska risksituationen
beddmas vid en exploatering.

— Inom detta omrade tillampas zoner med olika markanvandning
beroende pa riskbilden. Som princip bor mark kunna nyttjas for
exempelvis parkering i en zon mellan végen och handel.

Avsteg kan goras om en fordjupad riskanalys utfors som visar att den
planerade bebyggelsen blir 1dmplig med hansyn till behovet av skydd mot
olyckshéndelser.

7.3 NOLLALTERNATIV

E18 kommer tidigast ar 2014 att flyttas fran sin nuvarande strackning. Det
innebér att tiden som E18 kommer att nyttjas som farligt gods-led
samtidigt med verksamhet i det aktuella planomradet &r omkring ca 5 ar.
Dérefter forvéntas transporter av farligt gods enbart ske till tre
bensinstationer som identifierats som malpunkter. Antalet transporter
begransas darmed till omkring 160 stycken per ar.

Innan nya E 18 Oppnar &r situationen ungefar som idag.

Riskbilden for en annan typ at exploatering beror pa hur manga manniskor
som kommer att vistas inom omradet samt avstand till EnkGpingsvagen.

7.4 PLANFORSLAGET

Den planerade verksamheten innebér att ett stort antal ménniskor kan
komma att vistas inom planomradet vid en och samma tidpunkt. Delar av
verksamheten planeras nara Enkdpingsvégen. Byggnaden ar placerad langs
med E18 och ligger pa omkring 30 meters avstand fran vagen. Mellan
vdgen och byggnaden planeras parkeringsplatser.



Dagens trafiksituation med E 18 kvar pa Enkdpingsvagen innebdr att det
passerar ett relativt stort antal transporter som vid en olycka kan medféra
konsekvenser for manniskor och byggnader inom planomradet. Framst ar
det olyckor som leder till utsl&pp av giftig gas samt brand som bedéms
kunna utgoéra ett hot mot manniskors liv och hélsa.

Nar E 18 flyttas kommer situationen att fordndras markant. Den huvudsak-
liga risken blir da brand som har ett mindre konsekvensomrade an bade
olyckor med giftig gas eller explosion.

Resultatet av riskanalysen visar att risknivan inom planomradet till mycket
stor del &r beroende av den trafik med farligt gods som gar pa Enkopings-
vagen. Utifran antalet transporter i nuldget ar risknivan hog men inte
oacceptabel. Sakerhetshojande atgarder maste tillampas. Nar E 18 flyttas
kommer merparten av den farliga trafiken att forsvinna och risknivan inom
omradet blir d& 14g. Atgérder ska fortfarande tillampas i rimlig utstréck-
ning for att sanka risknivan.

For att kunna uppfora den planerade bebyggelsen maste saledes séker-
hetshojande atgarder tillampas inom planomradet. Omfattning av atgarder
beror pa vilket trafikscenario som ska vara dimensionerande.

I riskanalysen gors bedomningen att atgarder som inte &r allt for kost-
samma samt ar latta att genomféra ska genomféras oavsett val av dimen-
sionerande trafikscenario. Detta for att sakerheten ska bli sa hog som
mojligt. Dyra och komplicerade atgarder anser vi inte ar rimliga att krava
eftersom dessa enbart kommer att beh6vas under ett par ar.

Betraffande atervinningscentralen pa tomten intill s3 bedoms behovet av
skyddsavstand bero pa hur verksamheten och planomradet disponeras.
Verksamheten innebar normalt risknivaer som éar storst for personal och
besdkande till anlaggningen. Skisserat avstand med avseende pa risker for
olyckshandelser i forhallande till bygg- och tradgardsvaruhuset bedéms
kunna vara tillrackligt (dven utan riskreducerande atgérder i byggnaderna).
Riskhansyn bor visas vid utformningen av atervinningscentralen

7.5  ANPASSNING OCH ATGARDER

Utifran ovanstaende resonemang foreslas att krav stélls pa foljande
atgarder som anses rimliga utifran de forhallanden som galler:

e Vigbanan forses med avakningsskydd for att forsvara avakning in
mot planomradet.

Byggnadens ventilationssystem forses med
nodavstangningsfunktion (med styrning franbemannad plats).
Detta forhindrar att manniskor skadas av giftig gas som lacker in i
byggnaden.

Byggnaden placeras minst 20 meter fran vagbanan. Utrymmet
mellan byggnad och végbana kan nyttjas fér parkering.

Byggnaden forses med heltdckande automatisk
vattensprinkleranldggning och brandgasventilation

Rutiner ska finnas for hur situationer med brand och utslapp av
giftig gas ska hanteras. Regelbundna dvningar ska genomforas
med personal.
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8 NATUR

8.1 NULAGE

Hojdskillnaden ger en tydlig olikhet i vattentillgang och vegetation.
Omradet kan darfor generaliserat beskrivas som tva skilda delomraden —
sOdra delen ar en norrsluttning och norra delen &r en flack del med
Madenbacken. | foljande text beskrivs delomradena som Delomrade soder
respektive Delomrade norr.

Omradet har inte ndgot juridiskt omradesskydd. Skogen ar inte utpekad
som skyddsvérd ur naturmiljosynpunkt av Skogsstyrelsen
(www.skogsstyrelsen.se, Skogens parlor 2008-09-24).

Delomréde so6der

Delomrade soder ar en skogssluttning med blandskog. Sluttningen &r pa
flera stallen brant och de hdgsta partierna ligger som sagt i soder. | de
brantaste partierna ar jordtacket tunt eller obefintligt med berg i dagen. |
skogen finns bara enstaka exemplar av grova trad (tall och gran) och
relativt begransat av doda staende eller liggande trad (dod ved).

Den 6stra delen av Delomrade séder begréansas i soder av en GC-vag pa
terrass nedanfor Rissneleden. Vissa partier domineras av tat granskog med
enstaka asp och bjork och med mycket sparsam markvegetation medan
andra delar domineras av lovtrad (sélg, bjork, asp, rénn samt enstaka ek,
I6nn och hassel). | I6vpartierna kommer ljus ner pa marken under en storre
del av aret vilket ger mer markvegetation an i barrskogspartierna. Har finns
skogsstjarna, ekorrbar, drnbraken, varfryle och krustatel med bland annat
grashakmossa i botten. | soder & omradet som brantast och mosshekladda
berghéllar (bergklomossa och bjérnmossa dominerar) héjer sig mot GC-
vagen i soder. | bergsskrevor har trdjon flenort, trdjon, skel6rt, skogssallad
och krustatel fatt faste. | skogen syns spar av réjning och pa flera platser
finns sprangsten och tippade massor. | tippmassorna vaxer ibland
tradgardsvaxter.

Den vastra delen av Delomrade séder — vaster om korsande GC-vag — har
generellt lagre andel 16vtrad an den ostra delen. Omradet ar norrsluttningen
av en hojd. Tall och gran dominerar vid sidan om bjork, asp, rénn och unga
ekplantor. P4 marken dominerar blabar och krustatel. I Gvrigt vaxer ljung,
lingon, stensota, érnbraken och i botten hus- och vaggmossa. | enstaka
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partier med hogre I6vinslag (asp) finns liljekonvalj och stenbar.

Bild 8.2 ...omvéaxlat med mer I6vtradsdominerade delar med enstaka grova
tallar.



Delomrade norr

Delomrade norr ar ett flackt fuktigt omrade mellan en GC-vég och E18.
Har finns troligen staende vatten i vissa partier under den bléta delen av
aret och naringstillgangen ar god. Vegetationen ar pa flera stéllen
ogenomtréngligt tat. Pil, salg, bjork och klibbal dominerar tillsammans
med frodiga ruggar av brannassla, alggras, kirskal, vallort och akertistel. |
och kring Madenbécken syns kaveldun, fackelblomster, bjérnbar, flader
och alm. Vid besokstillfallet rann vattnet i Madenbécken sakta mot Oster.
Sannolikt &r backen vattenforande hela aret.

Sundbybergs kommun har inte genomfért nagon inventering av
Madenbécken och har inte prioriterat den for atgarder genom att den redan
idag tar emot mycket dagvatten. Inom kommunen prioriteras Igelbacken.

8.2 NOLLALTERNATIV

I nollalternativet kvarstar omradet som idag och naturmiljon forandras inte.

8.3 PLANFORSLAGET

Exploateringen av skogssluttningen bedéms inte innebara att nagra
omistliga naturvarden forloras. Skogsomradet &r ett av flera “restomraden”
med skog som finns kring Hallonbergen och Rissne. Arter som &r knutna
till skogen finns i stérre mangd i narbelagna restomraden samt i den storre
Ursviksskogen norr om E18.

Bild 8.3 E18 till vanster, darefter Madenbé&cken. Till hoger stiger
terréngen mot Hallonbergen.

' e g T Y \i e i

Bild 8.4 | det norra delomradet ar terréangen pa flera stallen
ogenomtrangligt tat.

Med den planerade utbyggnaden kommer det gronstrak som idag finns
langs Madenbécken att brytas av. Straket har idag en utbredning pa cirka
1,5 km — backen ar kulverterad bade i vaster och Gster — och vardet som
straket har som spridningsstrak for véxter och djur ar begransat pa grund
av den relativt korta strackan. Omradet ar kraftigt bullerstort fran E18 och
kan enbart utnyttjas av stérningstaliga djur.

Narsalter fran vagen nar sannolikt Madenbacken och marken darikring
vilket gor hela det flacka omradet mycket naringsrikt. Backens status
forsdmras dn mer @n idag genom att den kulverteras.

8.4 ANPASSNING OCH ATGARDER

Ur naturmiljosynpunkt vore det bra om Madenbéacken far fortsatt ga i 6ppet
lage samt att en vegetationsremsa sparas pa dmse sidor om vattendraget. Pa
sa satt skulle backens funktion som spridningsstrak inte forsamras
drastiskt. Arter knutna till vattendraget skulle sannolikt ocksa kunna
fortleva pa platsen.

En kulvertering av backen kan klassas som vattenverksamhet och kraver da
anmalan till lansstyrelsen alternativt tillstand fran miljodomstolen.
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9 LUFTKVALITET

9.1 NULAGE

Luftkvaliteten inom planomradet paverkas, forutom av den generella bak-
grundsluften, framfor allt av trafiken pa Enkopingsvagen.

Stockholms Luft- och Bulleranalys (SLB-analys) har utfort kartlaggningar
av kvavedioxidhalter i Stockholmsomradet. Langs med Enkopingsvagen
och inom planomradet ligger halterna under miljokvalitetsnormen.

SLB-analys berakningar av partikelhalter (PM10) i Stockholmsomradet
2006 visar att halten langs med Enkdpingsvagen och inom planomradet
ligger under miljokvalitetsnormen.

9.2 BEDOMNINGSGRUNDER

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella foreskrifter vilka ska spegla
den lagsta godtagbara luftkvaliteten som méanniska och miljo tal enligt
befintligt vetenskapligt underlag.

For narvarande finns miljokvalitetsnormer gallande utomhusluft for kvéave-

dioxid, partiklar (PM10), bensen, kolmonoxid, svaveldioxid, ozon och bly.

I trafikmiljo ar framfor allt kvavedioxid, partiklar och bensen relevanta att
undersoka. SLB:s berdkningar har visat att man Klarar miljokvalitets-
normens krav for bensen i hela Stockholmsregionen 2003 och darfor
behandlas inte bensen ytterligare.

Enligt plan- och bygglagen (PBL 2 kap 28) far planlaggning inte medverka
till att en miljokvalitetsnorm 6vertrads.

For kvavedioxid och partiklar &r dygnsmedelvérdet det dimensionerande
vardet och i redovisningen nedan ar det alltid detta varde som asyftas.

Kvéavedioxid

Dygnsmedelvardet f&r inte dverskrida 60 pg/m* mer &n 7 dygn per 4r.
Normen far inte verskridas efter den 31 december 2005.
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PM10*

Dygnsmedelvardet far inte dverskrida 50 pg/m® mer an 35 dygn per 4r.
Normen far inte Gverskridas.

9.3 NOLLALTERNATIV

Halterna av kvavedioxid och avgasrelaterade partiklar kommer att sjunka i
framtiden tack vare renare brénslen och férvantad fordonsutveckling.
Partikelhalterna langs vagar och gator beror dock i hog grad pa det vag-
slitage som uppstar vid dubbdécksanvandning. Forvantad fordonsutveck-
ling kommer darfor att paverka partikelhalterna endast i begransad om-
fattning.

Den framtida utvecklingen av partikelhalter ar mer oséker. For att fa ned
halterna kravs generella atgarder som exempelvis halverad dubbdéacks-
anvandning och miljéavgifter,

Inom ramen for Sundbybergs trafikplan har SLB-analys utfort berdkning
av forvantade halter av kvavedioxid och partiklar for ar 2015 for tva
scenarier, med eller utan RUFS och trafikplanen genomférd.

Léngs med Enkopingsvéagen och inom planomradet beréknas kvéve-
dioxidhalterna och partikelhalterna ligga under miljokvalitetsnormerna i
bada scenarierna.

9.4 PLANFORSLAGET

Planforslaget kan paverka luftkvaliteten dels genom trafikalstring dels
genom sjalva bebyggelsen som forandrar ventilationsforhallandena.
Omgivningen ar idag 6ppet med gles bebyggelse pa ena sidan och branten
drygt 50 meter in pa andra sidan. Planforslaget innebar att en omkring 300
meter lang byggnad placeras pa cirka 30 meter avstand fran vagen. Detta
innebér att ventilationsférhallandena aven i planforslaget ar goda.

Kvavedioxidhalterna langs Enkdpingsvagen ligger langt under miljo-
kvalitetsnormen och den 6kning av trafiken som planforslaget genererar
bedoms inte paverka mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for

! Inandningsbara partiklar med diameter upp till 10 mikrometer.



kvéavedioxid vare sig vid planforslagets fardigstallande eller senare.

For PM10 géller enligt att 6ppna valventilerade trafikleder &r det kritiska
trafikflodet med dagens partikelalstring omkring 50 000-55 000 fordon/
dygn for att klara miljokvalitetsnormen for partiklar.(Kalla Stockholm och
Uppsala lans luftvardsforbund) Under de ar da Enkopingsvagen har som
hogst trafikflode finns det saledes risk for hoga partikelhalter, mellan 40-
50 pg/m®, men miljokvalitetsnormen beddms inte dverskridas. Nar de
generella atgarderna borjar ge effekt blir marginalen till normen storre.
Darmed gors bedomningen att planforslaget inte paverkar mojligheten att
uppfylla miljokvalitetsnormen for partiklar.

En utveckling mot minskade partikelhalter i Stockholms I&n &r troligare &n
att dagens situation bestar. Osakerheten ligger i omfattningen av minsk-
ningen och hur lang tid det kommer att ta. Med tanke pa miljokvalitets-
normernas tvingande karaktér &r det troligt att en viss minskning har upp-
natts redan till 2010.

Den exponering for luftféroreningshalter som anstéllda och besékare
utsatts for kommer att vara jamférbar med den i stora delar av Stockholm.
Byggvaruhus ligger vanligtvis, precis som alla stormarknader, néra storre
vagar och en alternativ lokalisering skulle troligtvis inte innebara nagon
skillnad ur exponeringssynpunkt.

Osdkerhet i berakningar

Trafiksiffror dr berakningar och innehaller alltid en viss osakerhet. | detta
fall finns en osékerhet i hur snabbt planerade exploateringar, vilka
genererar trafik, fardigstalls. Det finns dven en viss osakerhet i fraga om
nér nya E 18 dppnar. Vad galler partiklar finns &ven en osdkerhet om hur
snabbt generella atgarder kan ge effekt.

9.5 BEHOV AV ATGARDER ELLER ANPASSNING

Inga atgarder foreslas.
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10  BULLER

10.1 NULAGE
Omradet ligger alldeles intill E18 och &r idag mycket bullerstort.

10.2 BEDOMNINGSGRUNDER

Nationella riktvarden for trafikbuller

Enligt beslut av riksdagen finns riktvérden for trafikbuller som normalt inte
bor 6verskridas vid nybyggnation av bostéder eller vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur. Vid bostadshus bor 55 dB(A)
klaras vid fasad.

Industribuller

Buller fran flaktar ska bedémas enligt Naturvardsverkets riktvarden for
externt industribuller, se tabell 5.1. Riktvérden finns for nyetablering
respektive befintlig verksamhet.

Tabell 5.1 . Naturvardsverkets riktvarden for externt industribuller vid ny-
byggnation (1978:5 rev 1983). Tabellen galler frifaltsvarden utomhus.

Ekvivalent ljudniva i dB(A) Maximal
ljudniva dB(A)
Dag Kvall kl 18-22 | Natt Natt kl 22-07
kl 07-18 | samt s6n- och | kl 22-07
helgdag
kl 07-18
Arbetslokaler, ej 60 55 50 -
bullrande verksamhet
Vid permanent- 50 45 40" 55
bostader, utbildnings-
och vardlokaler
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10.3 NOLLALTERNATIVET

| nollalternativet kvarstar dagen situation

10.4 PLANFORSLAGET

Planforslaget innebér att en verksamhet tillkommer som dels genererar
trafik och dels anvénder flaktsystem.

Den tillkommande trafiken ror sig framst ndara E18 i lag hastighet och torde
knappast inverka storande pa befintlig bebyggelse uppe pa hajden eller pa
andra sidan E18.

For flaktsystemen galler att de maste véljas och byggas sa att de klarar
riktvardena for bostader. Detta borde inte innebéra nagra svarigheter da
byggnaden ligger en bit fran befintliga bostader.

10.5 ANPASSNING OCH ATGARDER

Inga atgarder foreslas.



11 NATURRESURSER OCH KLIMAT

Vad galler paverkan pa naturresurser ar laget for byggvaruhuset bra, da det
ar néra till en vdg med hdg kapacitet. Dd&rmed behdver man inte bygga ut
det mindre véagnatet i ndgon stérre omfattning. Dartill finns redan idag
verksamheter i narheten av planomradet vilket gor det fordelaktigt att
samla verksamheter. Ett alternativt anvandande av marken skulle vara
bostadshebyggelse med tanke pa den bostadsbrist som forekommer. Laget
ar dock inte idealiskt for bostader eftersom bullernivaerna ar héga inom

12 SAMLAD BEDOMNING

12.1 VIKTIGASTE MILJOKONSEKVENSERNA

Nar omradet byggs forandras stads- och landskapsbilden patagligt lokalt.
Istallet for en skogbekladd brant kommer omradet att innehalla ett
byggvaruhus och hardgjorda ytor (parkering) och intrycket férandras.

Dagvattensituationen har utretts separat da ledningssystemet idag ar
Overbelastat. | planforslaget kommer befintligt dike att kulverteras. Den
Okande avrinnande dagvattenmangden kan till en del omhéndertas i de
foreslagna sedumtaken. En viss 6kning av dagvattenmangden ar dock
ofrankomlig.

Ur risksynpunkt ar risknivan sadan att man ska genomfora rimliga
atgarder. Darfor foreslas ett antal sakerhetshéjande atgarder.

For kulturmiljon galler att inga fornlamningar hittills har patraffats inom
planomradet. Omradet ar dock huvudsakligen oexploaterat och
forhallandena i omgivningen ar sddana att man kan misstanka att de finns.
Lansstyrelsen beslutar om det kravs en sarskild arkeologisk utredning.

Den naturmiljo som finns pa platsen idag kommer till stor del att férsvinna.
Naturvardesbedémningen visar dock inte pa att nagra omistliga
naturvarden forsvinner. Madenbécken kulverteras genom planomradet.
Béacken ar redan idag kulverterad pa 6mse sidor om planomradet.
Planférslaget forsamrar ytterligare mojligheterna for vaxter och djur att
sprida sig.

Vad galler luftkvaliteten sa ligger luftféroreningshalterna langs med E18
under miljokvalitetsnormen idag. Bebyggelsen och framtida trafiksituation

omrade samt att det angransar till andra verksamhetsomraden.

Byggvaruhusets lage néra en stérre vag och néra potentiella kunder &r
positiv ur klimatsynpunkt om man forutsatter att alternativet ar att
kunderna kor bil till nagot mer avlagset stélle. Méjligheterna att aka till
byggvaruhuset kollektivt ar begransade men sannolikt &r det for manga inte
aktuellt att ta sig till ett byggvaruhus kollektivt oavsett kollektivtrafiklage.

innebér ingen storre férandring av halter.

Anlaggningen beddms inte innebéra nagra tillkommande bullerstérningar
for boende.

12.2 FORTSATT ARBETE

Kraftledning

Innan arbetena med byggvaruhuset kan genomféras maste tillstand for
flytt av kraftledning vara klart

Kulturmiljo

Sarskild arkeologisk utredning efter beslut fran lansstyrelsen behover
troligen goras.

Risk och sakerhet

I det fortsatta arbetet bor sakerstéllas att de beslutade sakerhetshdjande
atgarderna genomfors.

Mark och vatten
Ytterligare provtagning av fororenad mark bor genomforas.

Kulverteringen kan krava anmélan eller tillstandenligt 11 kap 9 § MB. Om
det &r uppenbart att varken allménna eller enskilda intressen skadas genom
vattenverksamhetens inverkan pa vattenforhallandena, ar dock
verksamheten undantagen fran tillstandsplikt (MB 11 kap 12 §). Nér det
21



géller att bedéma om allménna eller enskilda intressen kan skadas, har
verksamhetsuttvaren bevisbordan.
Buller

Placering och val av ventilationsanldggning behéver studeras vidare for att
undvika bullerstérning vid bostaderna.
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