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Inledning

Bakgrund

Sundbybergs stad vixer och en stor del av utvecklingen sker i omrédena Rissne,
Hallonbergen och Or med utveckling av fler bostéider och ett 6kat serviceutbud. Det
planeras att byggas 5 000 nya bostider i Hallonbergen och Or fram till 2030.1
Orskolan och tillhérande idrottshall ska byggas for att klara det framtida 6kade
behovet av utbildningsplatser i Hallonbergen och Or. Planbesked for att bygga den
nya skolan och idrottshallen togs av Sundbybergs stads kommunstyrelse 2018.
Skolan kommer rymma 630 elever fran forskoleklass till &rskurs sex och ha cirka
80 anstillda.

Idag nyttjar Orskolan temporira lokaler pd en annan fastighet i Or i viintan pa den
nya skolan. Bléklockan direkt soder om Orskolan har nyligen byggts om och fler
forskoleplatser har skapats, totalt finns dar cirka 130 platser.

Syfte och mal med utredningen

Syftet med trafik- och mobilitetsutredningen ar att ta fram underlag for viktiga

trafik- och mobilitetsfunktioner kopplade till nya Orskolan. Utgangspunkten &r att

skapa en god mobilitetslosning for skolan. Losningarna ska ta hansyn till elevers,

foraldrars och anstélldas behov samt sikerstilla trafiksidkra skolvigar. Konkreta

mal for utredning ar att:

- sikerstilla att viktiga mélpunkter tillgangliggors sé att god framkomlighet
finns for fotgdngare, cyklister och kollektivtrafik.

- sikerstilla sidkra skolvigar genom att utreda gang- och cykelstrdk med ett
fokus pa mobilitet till och frén skolan, sarskilt for barn.

- visa pa hur angoringstrafik ordnas, samt hur avfallshantering och leveranser
kan ske.

- visa behovet av cykelparkering och hur de kan ordnas for att framja hallbart
resande.

- innehalla enklare forprojektering for gang- och cykelbanor, gator och
trafiklosning i och i direkt narhet till planomradet.

- fungera som underlag till Orskolans detaljplanearbete.

Avgransning

Exploateringsomradet finns inom kvarteren Kungsljuset, Gullvivan och
Hundlokan. Trafikutredningen avgriansas av detaljplanens grians samt
kringliggande trafikytor for rorelser till och fran skolan. En ungefirlig avgransning
kan ses i Figur 1.

Utredningen ska ta hénsyn till stadens Mobilitetsprogram, Teknisk handbok och
Mobilitetsnorm.

1t Qversiktsplan fér Sundbyberg, Sundbyberg stad, 2018
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Figur 1. Traﬁkutredningené ungefarliga geog}afiska avgransning.

Angransande planer

Idag pagar ett omfattande stadsutvecklingsarbete i bAde Hallonbergen och Or. I
Figur 2 nedan visas ett antal av de padgaende projekten i omradet. Bedomningen ar
att om drygt 10 4r kommer befolkningen att ha 6kat frén 7000 till 12 000 invénare.
Arbete pagar med flera detaljplaner fér nya bostader, utkad skolverksamhet och
nya verksamheter. Under denna stadsutvecklingsprocess planeras ocksa
gaturummet fi en utformning som stirker sambanden mellan stadsdelarna och
som bidrar till att skapa attraktiva offentliga miljoer anpassade for gdende och
cyklister. Den nya utformningen ska ocksa ge goda forutsiattningar for en effektiv
och attraktiv kollektivtrafik.

Pagdende projektoch detaljplanerinom STUP H-Or
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Figur 2. Pgéende projekten i Hallonbergen och Or.

HallonbergenCentrum
Bader

De aktuella planer med mest paverkan pa Orskolar_l_ och dess trafiksituation ar
detaljplan Or centrum som ligger direkt soder om Orskolan samt detaljplan
Klockstapeln som ligger nordvést om Orskolan. Forslaget for nya Or centrum
innehéller lokaler for kommersiell service vilket bland annat inkluderar en ny
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mataffir. I forslaget ingar dven nya bostider, dldreboende och ett s kallat
mellanboende som totalt kommer att innebéra 184 nya ldgenheter.
Centrumkvarteret bestar av tvd olika byggnader med totalt fyra olika vAningshdjder
vilka varierar frn fyra vdningar mot torget och Orsvingen till som hogst tio
vaningar nya Orskolan i det nordvéstra hornet mot. Huvudprinciperna for
markanviandningen i detaljplanen visas i Figur 3. Dar framgar att en torgbildning
foreslas i sviingen pa Orsvingen. Torget foresls bli allmiin platsmark.

%
¥

Figur 3. lllustration éver det vinnande forslaget fér Ors nya centrumbebyggelse. (Kalla: Arkitema)

Utveckling av kvarteret Klockstapeln planeras ocks i narheten av skolomréidet.
Projektet bestar av flerbostadshus ldngs Ursviksviagen och Orsviangen som ger
forutsittning for nastan 300 nya lagenheter. I detaljplanen finns krav pé att en del
av fastighetsmarken sparas till naturparkyta for att behélla Malins park som en
viktig stadsdelspark for allménna aktiviteter i Or. Malins park har stora
mojligheter att kunna fortsitta nyttjas av Orskolans verksamhet.

Ett annat syfte med Klockstapeln dr att skapa ett mer Gverblickat tryggare strak
lings med Orsviingen. Det sker genom att placera bebyggelse, och deras entréer,
direkt mot gatan. Det kommer gora det tryggare for barn, féridldrar och
skolpersonal att ta sig mellan Orskolan och Hallonbergen. En illustration éver
detaljplan Klockstapelns nya bebyggelse mot Orsvingen kan ses i Figur 4.

/

Figur 4. lllustration over ft’)rslaget for detaljplan for Klockstapln, gatuvy fran Orbron. (Kalla: Ettelva rkitekter)



111

1.1.2

1.13

Trafik- och mobilitetsutredning Orskolan

1.5 Styrande dokument

Oversiktsplan fér Sundbyberg

Sundbybergs stads Gversiktsplan vann laga kraft i maj 2018. I 6versiktsplanen framgar
stadens l&ngsiktiga viljeinriktning och intentionen for den framtida mark- och
vattenanvindning i kommunen. Oversiktsplanens vision, bendmnd ”Vision 20307, bestar
av devisen "Sundbyberg vdixer med dig” och innefattar de tre kirnvirdena ”Levande,
Nytdnkande och Tillsammans”. Malet ar en urban och héllbar stad.

Hallonbergen och Or dr utpekade som ett av totalt fem utvecklingsomraden i
oversiktsplanen. Avsikten ar att de bagge angriansande stadsdelarna ska integreras och
fornyas med bade ny bostadsbebyggelse och ett utokat serviceutbud.

Policy for hallbart resande, mobilitetsprogram och mobilitetsnorm

Utover den nyligen antagna 6versiktsplanen finns dven ett nyligen antaget
mobilitetsprogram (2017) som definierar riktlinjerna och ramarna for stadens
trafikplanering. Mobilitetsprogrammet grundar sig pa Sundbybergs stads policy for
héllbart resande (2017). Policyn pekar ut att stadens ska planera transportsnalt i syfte att
astadkomma en funktionsblandad stad med god tillgénglighet for kollektivtrafik, gdende
och cyklister. I mobilitetsprogrammet finns sedan strategier som beskriver hur staden ska
né ett 6kat héllbart resande.

I Sundbybergs stad ska de kapacitetsstarka transportslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik
prioriteras vad galler tillgdnglighet, ytansprak och framkomlighet i gaturummet.
Mobilitetsprogrammet fungerar som ett styrande dokument for férvaltningar, nimnder
och kommunala bolag och ska ge stod i stravan att uppfylla policyn for ett hallbart resande.
Mobilitetsprogrammet innehaller stadens strategier och stillningstaganden gillande
kommande fragor som ror trafikplanering.

Staden har dven tagit fram en mobilitetsnorm (2018) med parkeringstal f6r cykel och bil,
som #ven ligger i linje med policyn och mobilitetsprogrammet.

Teknisk handbok

Under 2017 beslutade Sundbybergs stad att en Teknisk handbok ska anvindas som ett
verktyg for att sdkerstélla kvaliteten pa den allménna platsmarken. I den Tekniska
handboken aterfinns administrativa och tekniska anvisningar som ska beaktas under
planering, projektering, utforande och drift.

Formellt ska den tekniska handboken hanteras som anvisningar, vilket innebér att
dokumentet ska anvandas och foljas av savil interna som externa aktorer.

Kopplat till detta uppdrag kommer den Tekniska handboken framfoérallt anvandas for att
sikerstilla att matt blir tillrdckliga och fungerar savil for invanare som for drift och
underhall. Den Tekniska handboken ska hjilpa till att garantera att forslagen till
utformning haller den hoga kvalitet som staden 6nskar.

Tekniska handboken ar dven ett verktyg for att sdkerstilla att strategier och mél fran andra
styrande dokument gar att uppna4, till exempel mobilitetsprogrammet.
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Nuldagesbeskrivning gallande kommunikationer

Orskolan ir placerad centralt i stadsdelen Or. Or ligger ett par hundra meter sydost
om stadsdelen Hallonbergen, vilket fungerar som en samlingspunkt fér handel,
service och kommunikationer i omrédet.

Cykeltrafik

I Sundbyberg finns ett finmaskigt och vilintegrerat cykelvignat, vilket kan ses i
Figur 5. De viktigaste kopplingarna for Orskolan &dr den ldngs med Orsvingen in
mot Hallonbergens centrum och dess tunnelbanestation. Kopplingarna mot
Sundbybergs centrum och Sundbybergs station (at soder) och Solna (&t 6ster) ar
andra viktiga cykelstrak. Det finns dven cykelstrak inne i Solna stad som ocks&
hjilper till att knyta ihop Hallonbergen och Or med omréaden i Solna, till exempel
Arenastaden och Solna centrum.

Regionala strak finns lings med Enkdpingsvigen och Tulegatan samt ldngs med
Sjovigen i Solna. Dessa knyter ihop Hallonbergen och Or med grannkommuner
och centrala Stockholm. Lings Orsvingen planeras lokalstriken byggas ut i och
med exploateringen av kvarteret Klockstapeln, vilket kommer skapa bittre
kopplingar till Hallonbergen, Sundbybergs centrum och andra stadsdelar i
Sundbybergs stad och grannkommunerna. Det nya lokalstraket utformas med en
2,5 meter bred separerad dubbelriktad cykelbana.

STOCKHOLM

SOLNA

500m

= Regionalt nit Lokalanat

———  Huvudndt ==== Planerade cykelarbete

Figur 5. Dagens cykelndt samt utpekade framtida strak i Sundbybergs stad.
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Kollektivtrafik

Orskolan har goda kollektivtrafikkommunikationer, vilket visas i Figur 6. Idag
trafikeras Orsviingen av busslinje 506 med busshéllplats Logdansplan 150 meter
soder om skolomradet och Kavaljerbacken 80 meter norr om skolomrédet. Linjen
trafikerar mellan Or/Hallonbergen och Karolinska sjukhuset via Sundbybergs
station och Solna station. Linjen har upp till sex avgangar per timme i hégtrafik
och tva avgangar per timme i ligtrafik. Lings med Orsvingen trafikerar busslinjen
enbart motsols pa Orsvingen och trafiken dr dirmed enkelriktad. Cirka 400-500
meter frin Orskolan ligger Hallonbergens centrum med sin tunnelbanestation
Hallonbergen. Tunnelbanestationen &r beldgen langs den bl4 linje mellan
Kungstradgarden och Akalla, linje 11. Vid Hallonbergens centrum utgar ocksa flera
andra busslinjer, till exempel mot Rissne och Villingby.

SOLNA

Busslinje @ Busshallplatser i ndrheten
Nattbusslinje 0 Tunnelbanestation

=== Tunnelbana o Jamvigs-/pendeltigsstation

—=—= J3rnvig @ Sparvagshallplats

=== 5parvig . Framtida sparvagshallplats
Figur 6. Kollektivtrafikstrak i Sundbybergs stad.
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De goda kollektivtrafikkommunikationerna medfor att det dr enkelt att né stora delar av
Stockholmsomrédet med kollektivtrafik, framforallt de norra delarna. Kommunikationerna
gor det mojligt att genom enbart ett byte fran Hallonbergen/Or dr mgjligt att na:
o Alla tunnelbanelinjer
Alla pendeltégslinjer
Tvarbanan
Roslagsbanan
Regionala tdg som avgér frdn Sundbyberg station och Stockholm central

O O O O

I Tabell 1-2 gar det att se de kollektivtrafiklinjer som trafikerar Or eller Hallonbergen.

Tabell 1 Busslinjer med strackbeskrivning och turtathet for busslinjer fran Hallonbergen centrum.
Busslinjer fran Hallonbergen  Strack Turtdthet hogtrafik

(avgangar/maxtimme)
118 Hallonbergen—Rissne— 5
Bromsten—Spanga station—
Nélsta—Vallingby

504 Stora Ursvik—Hallonbergen— 4
Duvbo-Sundbybergs centrum
506 Or—Hallonbergen— 4

Sundbybergs centrum-Solna
centrum—Karolinska
sjukhuset

540 Tensta—Rinkeby—Rissne— 4
Hallonbergen-Ulriksdals
station—Ritorp—Bergshamra—
Universitetet

Tabell 2 Tunnelbanelinje med strackbeskrivning och turtathet for tunnelbanelinje fran Hallonbergen centrum.
Tunnelbana fran Turtdthet hogtrafik

Hallonbergen (avgangar/maxtimme)
Bla linje T11 Akalla- Husby-Kista- 6
Hallonbergen-Nackrosen-
Solna centrum-Vastra skogen-
Stadshagen-Fridhemsplan-
Radhuset-Centralen-
Kungstradgarden

Hallonbergens roll som en knytpunkt for kollektivtrafik kommer att 6ka i framtiden.
Trafikforvaltningen planerar for fler busslinjer och avgangar vid Hallonbergen centrum for
ar 2030 och 2050. I Hallonbergen planeras en upprustning av befintlig bussterminal, som
omvandlas till ett kombinerat buss- och vistelsetorg. Upprustningen sker i samband med
utvecklingen av Hallonbergen centrum som en del av stadsutvecklingsprojektet
Hallonbergen-Or. Utveckling kommer skapa bittre majligheter for elever och personal att
resa med kollektivtrafik till Orskolan.

2.3 Biltrafik

Orsvingen ir den genomgdende och sammankopplande gatan i Or. Gatan #r klassad som
en lokalgata med en uppsamlande funktion i stadens mobilitetsprogram. Ingen
genomfartstrafik forekommer langs Qrsvéingen utan trafiken matas ut till Rissneleden och
Ursviksviigen. Antalet fordon lings Orsvingen har vid mitning ar 2018 uppmitts till
mellan 950 och 1500 fordon per vardagsmedeldygn. Andelen tung trafik varierade mellan 9
och 13 %. Det relativt 1ga trafikflodet bedéms utgoéra en liten barriareffekt2.

Majeldsvégen ar tillginglig for avlastning for bostader pa kvarter Hundlokan. Gator som dr
tillganglig for biltrafik visas i Figur 7. Ringleken planeras att erséttas av en ny gata forbi Or

2 Barriareffekter. Kalla: Arbetsmaterial fran Boverkets arbete med Trad 1995.
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centrum och in till skolan. Nér den nya gatan &r i bruk ar tanken att Ringleken sténgs for
motorfordonstrafik.

Figur 7. Gatustruktur i Or. | figuren visas utformning av ursprunglig skola.
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Mobilitetsutredning

Mobilitetslosningar for skolor ar viktiga for att skapa en trafikmiljé dar foraldrar
kanner sig bekvidma med att deras barn kan ga eller cykla till och fran skolan.
Mobilitetslosningar kan fungera som styrmedel for att frimja héllbart resande
genom att skapa goda forutsattningar for gdende och cyklister. Exempel som
framjar ett héllbart resande ar mobilitetslosningar som begréansar eller placerar
avldmningsplatser och parkeringsplatser for bilar en bit bort frin skolomrédet.
Omradet ndarmast skolan ska da istillet utformas med utgéngspunkt att det ska
vara enkelt och sikert att ga eller cykla. Enkla och sidkra anslutningar till
kollektivtrafik dr ocksa viktigt. For att fa en bild av hur Sundbybergs stad har
arbetat med mobilitetsfragor i nybyggnationer av skolor och férskolor kommer en
genomgang av nagra referensprojekt i avsnittet nedan. Direfter presenteras behov
av parkering for cyklar och bilar samt forslag pa mobilitetsatgarder for att framja
héllbart resande, bade for personal, elever och foraldrar.

Referensprojekt

Kymlingeskolan 6ppnade 2014 i Stora Ursvik och planerades for 600 elever fran
forskoleklass till arkurs sex. Utvecklingen av Stora Ursvik har haft fokus pa att
bygga stadsmissigt och titt. Pa grund av skolans kuperade och sméaskaliga
landskap bestdmdes att gardsytan sparas for skolverksamhet och parkering for
bilar 16ses genom parkering pa allmdn mark langs omgivande gator. Totalt
foreslogs 28 parkeringsplatser tillkomma langs narliggande gator for att ge platser
for himtning och 1dmning, angoring for skolans leveranser, bilparkeringsplatser
for skolpersonalen och tva handikapplatser vid huvudentrén. Cykelparkering
ordnas pé fastighetsmark, vid huvudentrén samt for barnvagnar i en
forradsbyggnad med koppling till entréerna till skolgarden.

Forskolan Kvarnkullen, dven den i Stora Ursvik, har platser for 150 barn.
Forskolan ligger inom Kvarnkullens park med skolgard inom parkomradet och
ytterfasad mot Gamla Enkopingsvagen. Huvudentrén ligger mot en forlangning av
Stallgatan, som utformats som en lokalgata med viandplats. Mdjligheten for
hamtning och ldmning, angoring for forskolans leveranser och ett par parkeringar
planerades pa Stallgatan. Cykelparkering anldggs i narhet till gatumiljon, i
sidoordnade ldgen, fraimst langs gatorna, och ordnas i anslutning till
tradplanteringar samt med parkeringsmojligheter for ndgra ladcyklar pa
kvartersmark.

Forskolan Kaplanen i Rissne har platser for mellan 120 och 150 barn och 25
anstillda. Parkeringsbehovet for forskolan ar raknat utifran Sundbybergs stads
resvaneundersokning. I Sundbyberg reser 23 % av invanarna med bil. Om 23 % av
skolpersonalen kommer att ta bilen till jobbet kommer det finnas ett behov av 6
parkeringsplatser. En liknande berdkning gjordes for fordldrar och totalt 9
parkeringsplatser foreslogs for hamta/lamna och forildrars parkering. Med extra
mobilitetsatgirder forslogs dven att parkeringsplatser kan minska till 4 platser for
anstilld och 5 platser for fordldrar. En l6sning for samnyttjande av parkeringar
foreslogs for att anvanda parkering fran kyrkan i narheten for forskolans
parkeringsbehov under dagtid, nir kyrkan har farre besokare. Parkering for cykel
berdknas pa samma sitt som bil, men med hénsyn till kommunens mal for hallbart
resande. Forslag for cykelparkering pa kvartersmark ar 10 platser i cykelrum for
anstillda, 10 viderskyddade platser med ramlas for personal och 5 vanliga platser
med ramlés for besokare. Totalt 25 platser for cykelparkering foreslogs.

Trafikutredningen for Rissne centrum (Sweco, 2019-03-02) involverade en
forskola med 100 barn. Utredningen foreslog ett behov av fem parkeringsplatser
for bil, varav en kan iordningstillas som plats for funktionsnedsatta. Beddmningen
ar vidare att maximalt tva platser kan nyttjas som personalparkering medan
resterande tre ska fungera som korttidsparkering.
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Parkeringsbehov for cykel

Sundbybergs stads mobilitetsnorm (2018) definierar parkeringstal for cykel
avseende Ovriga verksamheter, se Tabell 3. Parkeringstalet for cykel ar o,5 platser
per anstélld pé en forskola och 0,5 till 0,7 platser per elev och antilld anses
lampligt for grundskolor (dir utgdngspunkten alltid ska vara det hogre talet).

Orskolan planeras for totalt 710 elever och personal. Idrottshallen bedéms kunna
ha 200 besokare samtidigt. Det innebir att Orskolan behdver ha 355
cykelparkeringar om parkeringstalet sitts till 0,5 och 497 cykelparkeringar med ett
parkeringstal p& 0,7. En idrottshall bedoms behéva 40—80 cykelparkeringsplatser
per 100 besokare vilket innebar att 80—160 cykelparkeringsplatser kommer att
behovas vid idrottshallen. Dessa ska vara lokaliserade i anslutning till
idrottshallen. Genom att utga fran att andelen cykelresor till idrottshallen dr hog
forordas darfor det hogre alternativet i forsta hand.

Eftersom ménga barn forviantas bo inom géngavstand fran skolan och for att spara
skolgérdsyta foreslas att det lagre parkeringstalet anvénds till en borjan. Det
innebar att det till en borjan bor byggas 355 cykelparkeringar. Men det bor goras
plats for att kunna utoka antalet cykelparkeringar till cirka 500 om behov av fler
platser uppstér.

Tabell 3. Parkeringstal for cykel avseende 6vriga verksamheter. (Kélla: Sundbybergs stads mobilitetsnorm)

Cykelparkering avseende dvriga verksamheter

Verksamhet Parkeringstal
Forskola 0,5 parkeringsplatser per anstalld’
Grundskola och 0,5-0,7 parkeringsplatser per elev och anstalld?

gymnasleskola

Dagligvarubutiker 30 parkeringsplatser per 1000 kvm BTA
2 parkeringsplatser for ladcyklar per 1000 kvm BTA

Idrotts-, kultur -och 40-80 parkeringsplatser per 100 bestikare?
rekreationsanlaggningar

'Det ska dven finnas plats for uppstalining av barnvagnar.
2Staden gor en beddomning utifran énskad malbild och utgar alltid fran den hogre siffran.

Forslag till avsteg fran parkeringsnormen gillande antalet
cykelparkeringar

Orskolan kommer att vara en grundskola och nyttjas av elever upp till 12 &r. En
stor andel av eleverna bedoms ha gangavstand till skolan. Om parkeringsnormen
f6ljs blir ytan for cykelparkering stor pa bekostnad av skolgardens friytor, dar lek
mojliggors. Cykelparkering i tva plan for barn ar inte lampligt. Darfor bedoms det
som lampligt att gora ett avsteg fran Mobilitetsnormen géllande antalet
cykelparkeringar.

Av ovan namnda anledning foreslés istillet ett cykelparkeringstal pa 0,4
cykelparkeringsplatser per elev och anstilld for Orskolan, vilket innebir att 284
stycket cykelparkeringar behovs. En reducering av cykelparkeringsnormen frén o,5
till 0,4 stycken cykelparkeringar per elev innebér en minskning med 20%. Det
behover da aven vara mojligt att utoka antalet till 355 platser (motsvarande 0,5)
om kapacitetsproblem uppstér.

Vid idrottshallen bor 100 cykelparkeringsplatser (av de 284) placeras sett till
forvantat besoksantal om 200 personer. De kan samnyttjas med skolans
cykelparkeringar och behover darfor inte vara utéver antalet som &r utraknat med
hénsyn till skolans elevantal. Idrottshallens besokstoppar bedéms inte
sammanfalla med de tider da undervisning bedrivs och darfor kan ett samnyttjade
tillatas.
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Orskolan bor dirfor ha 284 cykelparkeringsplatser och 100 av dessa bor vara
placerade vid idrottshallen.

Eftersom det ar tankt att barnens cyklar ska parkeras i de flesta av
cykelparkeringsplatserna ar ett ¢/c-matt om 40 ¢cm rimligt. Det ska dock finnas
platser med ¢/c-métt 60 cm enligt mobilitetsnormens utformningskrav.
Forslagsvis bor 50 % av cykelparkeringsplatserna vid idrottshallen ha ett c/c-
avstind pa 60 cm och vid skolan bor 80 platser finns vilket motsvara antalet antal
anstallda.

Studier har visat pa vikten av att cykelparkeringar ar placerade sé att god uppsikt
over dem finns och att de ar strategiskt val placerade, till exempel i direkt
anslutning till entréer. En déligt placerad cykelparkering kommer inte att anvéindas
och darfor ar det mycket viktigt att cykelparkeringsplatser placeras ut med omsorg.
Majlighet till att 1asa fast cykeln i ramen ska finnas.

Parkeringsbehov for bil

Parkeringsbehov for bil vid skolor och arbetsplatser saknar egna parkeringstal.
Istéllet ska en utredning av behovet vid den specifika platsen goras. Berakningen
av parkeringsbehovet for Orskolan och idrottshallen har sin utgadngspunkt i
Sundbybergs stads mal for fardmedelsfordelningen for r 2030, vilken visas i Figur
8. For att uppna detta mélet kan Sundbyberg begrinsa antalet parkeringsplatser
som ett styrmedel for att sinka andelen bilresor inom kommunen.

Kolllektivtrafik

40%

Figur 8. Mal om fardmedelsférdelning ar 2030. (Kalla: Sundbybergs stads mobilitetsprogram)

Enligt den resvaneundersokning (RVU) som Sundbyberg genomforde 2016 fardas
30% med bil, 44% med kollektivtrafik, 9% med cykel och 16% till fots som helhet i
kommunen. Resvaneundersokningen undersokte dven fairdmedelsfordelning per
stadsdel och efter anledningen till att resan gjordes. Fran denna information gar
det att rdkna fram en framtida 6nskvard andel biltrafik for resor till arbete (for
personal pé skolan) och fritidsaktiviteter (for besokare till idrottshallen utéver
skolans verksambhet) i stadsdelen Or. Tabell 4 visar Sundbybergs stads mal for
bilandelen i hela kommunen fér 2030 samt resultat av resvaneundersékningen for
andelen biltrafik for kommunen som helhet, for stadsdelen Or, for resor till arbetet
(hela kommunen) och resor till fritidsaktiviteter (hela kommunen).

Tabell 4. Sundbybergs stads mal for bilandelen i hela kommunen fér 2030 och resultat av resvaneundersékningen

(2016) for andelen biltrafik.
Sundbyberg stads mal for 2030 20 %

Hela kommunen 30 %
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Stadsdelen Or 25 %
Resor till arbete, hela kommunen 23 %
Resor till fritidsaktiviteter, hela kommunen 38 %

Parkeringsbehov for anstilld och besokare till skolan

+  Kommunen vill sinka andelen bilresor fran 30 % till 20 %, vilket innebér en
sankning med 33 %.

e 23 % av resorna till arbete sker med bil i Sundbyberg som helhet. Omriaknat
fér Sundbybergs méal om en sénkt bilandel 2030 innebér det att andelen
arbetsresor med bil &r 2030 ir cirka 15 %.

*  Or har idag en bilandel som &r 17 % lagre &n Sundbyberg som helhet.

+  Sundbybergs mél om sinkt bilandel samt Ors lagre bilandel 4n Sundbyberg
som helhet ger en uppskattning om en framtida bilandel for arbetsresor i Or pa
cirka 12—13 %.

Andelen arbetsresor med bilandel i Or har uppskattats vara 12-13 % i framtiden
vilket ger ett parkeringsbehov for de uppskattningsvis 80 anstéllda pé 10
parkeringsplatser. Utgadngspunkten ar alltid att parkeringsbehovet ska losas pa
fastighetsmark.

Parkeringsbehov for himtning och lamning av barn bed6ms kunna héllas lag
genom att en stor majoritet av barnen i Orskolan forvintas bo i antingen Or eller
Hallonbergen och de har darmed gang- eller cykelavstand till skolan. For att halla
nere antalet skjutsade elever med bil dr det viktigt med information till fordldrarna.
Informationen behover forklara varfor barnen uppmuntras att ga eller cykla till
skolan samt att eventuella skjutsande foraldrar hanvisas till den allmdnna
parkeringen vid Orvallen. Skolverksamheten har genom detta ett ansvar for att
skapa forutsittningar for en god trafikmiljo runt skolan och att bidra till att malen i
mobilitetsprogrammet uppnas.

Parkeringsbehov for besokare till idrottshallen

Parkeringsbehovet for idrottshallen bedoms till en parkering for rorelsehindrade
och en parkering for personal till idrottshallen.3 Personalparkeringen har behov av
en laddstolpe. Bada dessa parkeringar ska som grund 16sas pé fastighetsmark.

Parkeringsbehovet for besokare bedoms kunna I6sas pa Orvallens allmiinna
parkering.4 Det innebér att idrottshallen skulle ha samma bilparkeringslésning
som 6vrig idrottsverksamhet vid Orvallen. Orvallens parkering har 14g beldggning
under dagtid vardagar och anvinds framst vid aktiviteter pa Orvallen. Ndgon
beldggningsstudie under storre evenemang har inte genomforts, men
bedomningen &r att det finns tillrackligt med parkeringar vid Orvallen for att ticka
dven den nya idrottshallens behov.

Angoringsbehov for skolan och idrottshallen

Bade skolan och idrottshallen har angoringsbehov for bilar, det vill siga behov att
stanna till for hdmtning och lamning. Detta behov 16ses genom att hanvisa till den
allminna parkeringen vid Orvallen.

3.4 Mobilitetsatgarder

Sundbybergs mobilitetsprogram (2017) 6ppnar upp mdjligheten att arbeta med en
flexibel mobilitetsnorm for bilparkering vid nybyggnation av verksamheter. Det
kan innebira att mobilitetsétgirder genomfors, vilka gor alternativa trafikslag som
gang-, cykel- och kollektivtrafik mer attraktiva. Mobilitetsatgirder som &r ldmpliga
och fér Orskolan ir bland annat:

o Tillrdckligt antal cykelparkeringar, sé att efterfrdgan aldrig Gverstiger

utbudet.
o Inomhusforvaring av cyklar (for personal)

3 Mail fran Karin Ljunggren, fritidskonsulent Sundbybergs stad, 2019-08-22
4 Mail fran Karin Ljunggren, fritidskonsulent Sundbybergs stad, 2019-08-22
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o Duschrum for personal, som inte dr gemensamma med elever

o Information om hallbara resealternativ och om varfor gang och cykling
uppmuntras

o Forbud for privatbilister att stanna i direkt anslutning till skolan

Mobilitetsatgéirder ar en viktig forutsittning for att hélla nere behovet av
bilparkeringar och andelen foraldrar som skjutsar sina barn till skolan med bil. Det
ger stora fordelar sdsom en bittre projektekonomi med mojlighet till farre
bilparkeringar for personal samt en béttre trafiksdkerhet kring skolan da farre bilar
kommer kora dar. Om mobilitetsdtgérderna kan innebara en sdnkning av
parkeringsbehovet for bil avgors slutligen under bygglovsskedet. Bedomningen ar
att foreslagna dtgiarder kommer att reducera behovet av bilparkering.

3.5 Samnyttjande och parkeringskdp

Samnyttjande ar ett mojligt satt att minska det totala antalet parkeringar. Det
beror pa att olika verksamheters parkeringsbehov kan ha sin storsta efterfragan vid
olika tidpunkter. Det gor att till exempel skolans och idrottshallens behov av
parkering delvis kan samutnyttjas.

Idrottshallen har ett behov av 80—-160 cykelparkeringar. Skolans och idrottshallens
behov av cykelparkeringar sker inte samtidigt, varfor ett samnyttjande kan
anviandas. Det totala maximala cykelparkeringsbehovet for idrottshallen och skolan
bedoms darfor till 284 cykelparkeringar efter en reducering av parkeringstalet.
Mojlighet till att bygga ut antalet parkeringar om behov uppstar bor finnas. 100
cykelparkeringar bor placeras i néra anslutning till idrottshallen.s

Idrottshallen har inte ndgot behov av besoksparkeringar for bil utéver det som gér
att 16sa pa den allmianna parkeringen vid Orvallen, se figur 8. Fotografiet visar att
beldggningen var 14g d4 ett platsbesok genomfordes under kontorstid den 27 maj
2019. P4 den allminna parkeringen vid Orvallen finns det lediga parkeringsplatser
under dagtid pa vardagar. Eftersom parkeringen &r allman (allmén platsmark och
skots av kommunen) s& gar det inte att hyra ut parkeringar till enskilt andamal.
Idrottshallen har dven behov av en personalparkering med laddstolpe och en
parkering for rorelsehindrade i narhet till entrén.

Skolan har ett parkeringsbehov f6r personal pa 10 platser.

Figur 8. Fotografi fran platsbesok p& den allmanna bilparkeringen vid Orvallen.

5 Mail frdn Malin Osterlind, trafikplanerare Sundbybergs stad, 2020-01-22
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Skolvagar

Trafikmiljon runt skolor behover vara utformad si att elever och fordldrar kan ta
sig tryggt och sikert till skolan. Det ar viktigt att utforma trafikmiljon med hansyn
till viktiga strék till och fran skolan for att frimja att eleverna gar, cyklar eller reser
med kollektivtrafik. Himtning och lamning med bil kan bidra till mindre fysiskt
aktiva barn, 6kande hélsoproblem samt till 6kade utsldapp. Utformningsprinciper
for sikra och trygga skolvigar runt skolarna kan inkludera:

e Skapa gena och breda ging- och cykelbanor.

e Brabelysning i tunnlar, pa gangbanor och vid trdd som kan skugga
belysningen.

e Levande miljoer med gronska, aktiviteter och motesplatser.

e  Kvalitetshgjning av stadsmiljoerna och beskérning av buskage.

e  God drift och underhall, med god renhallning och snéréjning av
gangbanor och gang- och cykelbanor.

e Laga biltrafikfloden och hastigheter, bilfria zoner och gégator.

e Overgangsstillen med trafiksiker utformning. Overgingsstillen som
anviands av ménga barn bor vara hastighetssikrade genom upphdjdning
eller annan atgiard som sdkerstiller att fordonen passerar i maximalt 30
km/h.

e Leveranser och avfallshantering bor vara fysiskt atskilda fran barnens
vistelseytor och skolvégar.

e Utformning av lastytor och viandplatser sa att fordon inte behover backa.
Lastbilar som backar ar ett stort trafiksdkerhetsproblem vid skolor.

e  Platser for hamtning och 1amning av barn med bil bor placeras en bit fran
skolan, sa att inte barn som gér, cyklar eller dker kollektivtrafik far
forsdmrad trafiksikerhet. Det bidrar dven till att gora géng, cykel och
kollektivtrafik till ett enklare val 4n bilen.

Strak for gdende och cyklister

Orskolan ligger mitt i stadsdelen Or och #dr omgiven av flerbostadshus. Skolan har
ingen direkt koppling eller fasad mot gator som trafikeras av bilar. Detta hjélper till
att skapa en trygg skolgérd samt trafiksikra gdng- och cykelvigar till skolan.
Orsvangen har ett trafikflode om cirka 1 500 fordon per dygn och har en
barriareffekt mellan ytterkanterna av stadsdelen och skolomradet. Det &r viktigt att
utforma 6vergéngstéllen pa Orsvingen pa ett sdkert och tryggt satt for att ge
invénare och elever mojligheten att ta sig fran Hallonbergens centrum, héllplatser,
cykelbanor och 6vriga bostadsomraden in till skolan.

Idag har Orskolan sitt upptagningsomrade inom framforallt stadsdelarna
Hallonbergen och Or. Den tillfilliga Orskolans elevfordelning per stadsdel kan ses i
Tabell 5. Dér syns att en stor del av eleverna kommer frdn Hallonbergen. Framtida
bostadsutveckling i Hallonbergen och ldngst Ursviksvigen kommer 6ka andelen
elever som kommer till Orskolan frén vist och norr. Stadsutvecklingen ger
mojlighet att bygga ihop Hallonbergen och Or vilket kan skapa trygga och sikra
strak for gdende och cyklister mellan stadsdelarna.

Tabell 5. Elevférdelning per stadsdel fér den tillfalliga Orskolan. (Kalla: Sundbybergs stads Barn- och
utbildningsforvaltningen)

Omrade Antal elever
Or 69 (35%)
Hallonbergen 107 (53%)
Annat omréde (ink annan kommun) 23 (12%)
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Viktiga strak for gdende kring Orskolan kan ses i Figur 9. Strék till och fran skolan
markeras med gula linjer och ¢ ovrlga gangvagar visas med grona linjer. GAngvigen
bakom Orskolan justeras for att ga runt idrottshallen genom skolgérden. Ett forslag
for ett nytt Gvergangstille eller gingpassage vid Majeldsvigen och Orsvingen visas
med en gron ring. Det &r en viktig koppling fran Hallonbergen till skolan.

Malins
Park

%
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Gen ©
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o
g Orskolan  \ Q&
? rskolan %5

<
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2
X % Forskolan ﬂ
\ 5@ Blaklockan
= Hallplats ~

4 Overgangsstille : Al

Primara skolvagar - .

— Ovriga skolvagar _‘

Figur 9. De viktigaste gadngstraken till Orskolan visas i figureh Forslag till en hamta- och lamnaplats ar
markerad langst upp i figuren samt ett forslag till ett nytt dvergangsstalle markerat med groncirkel.

4\

Forslag for framtida cykelbanor till Orskolan visas i Figur 10. Strdk markeras med
roda linjer. Det blir tillkommande cykelbana lings med Orsvingen samt breddade
strak for gdende och cyklister genom Malins park.
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Idrottsplats

HallonBéEger#— J
f goninmis

Malins
Park

Figur 10. Karta 6ver cykelbanor i och kring Or.

Sweco forslar ett nytt 6vergangstalle eller gangpassage vid Majeldsvagen och
Orsvingen for att sikerstilla att barn och unga har majlighet att korsa gatan i den
genaste strickningen fran Hallonbergen till Orskolan. En sddan 16sning skulle
minska barriireffekten pa Orsvingen. Utformningen pa vergangsstillet bor
anpassas efter att den blir ett viktigt strak for skolbarn, med en trafiksdker
hastighetssakrad utformning. I Figur 11 syns hur platsen ser ut i nulaget.

Figur 11. Bild av Majeldsvagen sett fran Orsvangen 2019 (Foto: Sweco).
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Géng- och cykelbanan vést och norr om Orskolan som ansluter pa vistra och dstra
sidan av Orsvingen foreslas breddas till 3,5 meter for att rymma plats for
fotgingare och cyklister till och fram skolan och idrottshallen. Ytterligare ett strik
for gdende och cyklister genom Malins park planeras, fran Orskolan ner till
Ursviksviagen. Har behover samordning ske med detaljplanen for Klockstapeln.

Ett befintligt strak for gdende gar idag mellan bostaderna pa Kavaljersbacken till
Malins park. Stréket ar viktigt for de boende att kunna ta sig till parken, till service
eller kollektivtrafiken i Hallonbergen centrum. Detta strdk behover studeras
vidare.

Cykelparkeringar

Sundbybergs stads strategi for cykelparkering beskrivs i stadens Mobilitetsprogram
(2017) med tonvikt pa cykelparkeringars placering, trygghet och
utformningsforslag. Cykelparkeringar bor placeras nira viktiga entréer, hallplatser
och bytespunkter. Overblick och god belysning vid cykelparkeringen ar
tillsammans med mdjligheten att 1asa fast cykeln i ramen viktig for att 6ka
trygghetskanslan. Anpassning for olika typer av cyklar samt mojligheten for
vaderskydd eller parkering inomhus rekommenderas. Parkeringsytor ska rymma
tillrackligt antal cykelparkeringar for att mota bade dagens och framtida behov.

Garage eller forradsbyggnad for vagn- och cykelparkering och vaderskyddad
cykelparkering med ramlés vid skolans huvudentré samt vid idrottshallens
huvudentré rekommenderas. Det behover finnas tillracklig yta for olika typ av
cyklar (till exempel 1adcyklar), god standard pa belysning och en god tillginglighet
for barn.

Med tanke pa att en majoritet av barnen bedoms komma frén Hallonbergen och
komma till skolan genom Malins park eller centralt pa skolgdrden via Orsvingen
bor placeringen av cykelparkeringarna anpassas till detta. I nara anslutning till
idrottshallens entré bor 100 av dessa cykelparkeringar placeras for att mota
idrottshallens parkeringsbehov. For mer detaljer se dven kapitel 3.2.

Plats for hamtning och lamning med bil

Platsen for hamtning och lamning av barn med bil bor placeras s att det inte
uppstar négra trafiksdkerhetsproblem for de barn som gér, cyklar eller reser med
kollektivtrafik till skolan. Det innebér ofta att platsen bor placeras en bit ifrdn
skolan for att inte krocka med viktiga strék for gdende och cyklister. For Orskolan
hinvisas hamtning och lamning med bil till den allmidnna parkeringen vid
Orvallen, se figur 12. Placeringen stéller krav p4 ett trafiksikert 6vergéngsstille pa
Orsvangen.
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Figur 12. Iygfoto pa Orvallens parkering (delen som ligger narmast fotbollsplanerna) som kommer att avéndas som
plats fér hamtning och ldamning med bil fér Orskolan (Kélla: Eniro).
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Forslag till utformning

Utarbetat forslag till trafikutformning beskrivs mer i detalj i kommande avsnitt.
Kapitlet beskriver hur elever ska ta sig till skolan, hur nyttotrafiken i form av
varutransporter och firdtjinst ska ta sig till och fran Orskolan och idrottshallen
samt vart parkering for rorelsehindrad bor placeras.

Lastning vid Orskolan

Den nya gatan norr om Or centrum kommer att nyttjas av logistikfordon till
centrumbyggnaden, Orskolan samt férskolan Bléklockan. Lastningen till Orskolan
och forskolan Bldklockan sker i anslutning till en vindplan mellan skolfastigheten
och forskolan, se figur 13. Skolan och forskolan foreslés fa varsin lastplats som ar 3
meter breda och 15 meter ldnga. Det kommer att vara maojligt att nyttja vindplanen
samtidigt som de bagge lastplatserna nyttjas. Gatan utformas i 6vrigt enligt
foreslagen standard i teknisk handbok. Vandplanen foreslas fa en radie pa 9 meter
samt en svepyta pa ytterligare 1,5 meter dir inga fasta foremal far placeras. For fler
detaljer hanvisas till figur 13.

Kopplingen mellan Ringleken och ging- och cykelbanan utmed Orskolan bedéms
vara en viktig koppling for gdende och cyklister, fraimst for skolbarn. De exakta
detaljerna gillande detaljutformningen utarbetas i senare projekteringsskede. Det
ar viktigt att straket upplevs som naturligt av gdende och cyklister och att det
anpassas till skolgardens entréer. I ritningen nedan ar kopplingen 6ver den nya
gatan illustrerad som ett upphojt 6vergangsstille med tillhérande cykelpassage.

For att ytterligare oka trafiksdkerheten kan ett forbud mot ej behorig trafik
och/eller stoppforbud i vindplatsen inforas, vilket bor minska antalet féraldrar
som kor in vid vindplanen for att himta eller lamna sina barn. Val av lokala
trafikforeskrifter sker i ett senare skede.

Géngvigen langs med forskolan Bldklockan behalls och far bredden 2,5 meter plus
en skyddszon om 1 meter enligt teknisk handbok och den totala bredden forslés bli
3,5 meter dven langre Osterut. Det sluttar ner mot bostadsbebyggelsen vid
Kavaljersbacken. Vandplanen och géngbanans héjdsattning behover samspela for
att skapa en god gestaltad milj6 och en vil fungerande trafikfunktion.

Da viandytan och intilliggande trottoarers hojdsattning ska samspela kommer en
sldnt med 15% lutning att skapas nordést om viandplanen. Om stodmurar ska
anvandas for att maximera skolgérdsytan eller hur sléanten ska gestaltas blir en
uppgift for kommande gestaltningsarbete av skolgérden. Nagon form av hinder, i
form av staket eller mur, behévs mellan vindplanen och slanten for att avskarma
skolgérdsyta frén trafikyta. Runt hela vindplanen foreslas en gangbana.
Géngbanan kommer bland annat att behévas kvillstid dé entré ut mot vindplanen
kommer att nyttjas kvillstid.

I anslutning till vindplanen placeras en parkering for rorelsehindrade som nar en
tillganglighetanpassad entré inom 25 meter. Exakta detaljer behéver studeras mer
ingdende nir bygghandlingar for skolan och ett exakt entrélige finns. Ytterligare en
parkering for rorelsehindrade foreslas i anslutning till vindplanen. Den ska
tillgodose forskolans behov. Korsparsstudier visar att vindplanen kommer att
kunna nyttjas samtidigt som parkeringsplatserna for rorelsehindrade ar upptagna.
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Figur 13. Skiss pa Iéstplatserna och vandplanen vid Orskolan.

Lastning vid Orskolan under Ors centrums byggtid

Idag bedéms Orskolan byggas och tas i bruk innan Ors nya centrumbebyggelse blir
fardigstalld. Det innebér bland annat att gatan norr om centrumbebyggelsen som
ir tankt att hantera Orskolans transporter inte heller kommer att vara i bruk da
Orskolan tas i bruk. Dérfor behéver en annan 16sning hittas for Orskolans
trafikforsorjning under Or centrums byggtid.

I figur 14 visas ett utarbetat forslag p& hur Orskolan kan trafikforsorjas under
uppforandet av Ors centrum. De flesta métt och detaljer féreslas vara samma som
for den slutliga trafiklosningen for att enkelt kunna bygga om till slutlig 16sning i
ett senare skede. Darfor ligger fokus pa att beskriva skillnaderna mellan den
tillfalliga och slutliga 16sningen i detta kapitel och exakta métt aterfinns i figuren.

Istillet for att nyttja den nya gatan norr om centrumbebyggelsen foreslas
Ringleken mata trafik till och frén skolan. Ringleken kommer att behova vara
oppen for motortrafik under hela byggskedet d& forskolans transporter ocksa ska
hanteras via Ringleken under byggtiden av Or centrum. Under byggtiden kommer
det vara sma marginaler om en lastbil passerar samtidigt som de bagge
lastplatserna nyttjas. Lastplatsen utmed Ringleken dr smal. Det bedoms vara en
liten risk att tre stora fordon anvéander vindplatsen samtidigt och detta géller
endast under byggtiden.

Inga forandringar fran det permanenta forslaget foreslas géllande vindplatsen. En
géngpassage over Ringleken foreslds dock for att skapa en kontinuerlig gdngvig till
skolans huvudentré frén alla vaderstreck. Forskolans parkeringsplats for
rorelsehindrade foreslas fa ett justerat ldge narmare forskolans entré, vilket blir
mojligt eftersom lastplatsen till forskolan &r flyttad till Ringleken.

Nir gatan norr om centrumbebyggelsen dr fardigbyggd och i drift foreslés bade
skolan och forskolan trafikforsorjas via denna gata, vilket redovisas i forslaget
ovan. Forst da kan Ringlekens utformning anpassas till de nya forutséttningarna
som en bilfri gata innebér enligt teknisk handbok.
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VA
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n under byggtiden av Ors centrums.

5.3 Trafiklosning vid idrottshallen

Idrottshallen har behov av leveranser och av en fungerande
avfallshanteringslosning vid dess norra del, ut mot Orsvingen. Det finns dven ett
behov av en parkering for rorelsehindrade samt behov av en plats f6r personal med
elladdstolpe. En lastplats bedoms inte vara mojlig att rymmas pa fastighetsmark
och behover darfor placeras pa allmin mark ute pa Orsvingen. De bada
parkeringarna foreslas dock placeras péa fastighetsmark. Ett forslag pa utformning
kan ses i Figur 15 dar dven fler detaljer visas. En viss anpassning kan behéva ske
om kommande utredningar visar pé ett behov av att justera idrottshallens
placering eller dessa entréer.

Passagen for gdende och cyklister 6ver Orsvingen foreslas utformas som ett
overgangsstille och cykelpassage med avsmalning och upphdjning (anpassad efter
busstrafikens behov). Skolvigen blir da hastighetssikrad och en trafiksidker
passage 6ver Orsvingen for gdende och cyklister skapas. Overgangsstéllet kommer
bland annat att anvandas av elever som blir hamtade och lamnade med bil vid
Orvallens allménna parkering.

Busshaéllplatsen foreslas flyttas nagot dsterut for att skapa mer utrymme mellan
avsmalningen och héllplatsen. Exakt hur 1angt héllplatsen kan flyttas beror bland
annat pé placering av trad och exakta detaljer behéver studeras vidare i
projekteringsskede. Lastplatsen placeras pa den s6dra sida om Orsviangen.
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Lastplatsen foreslas placeras minst 6 meter fran det upphéjda Gvergangsstallet, sa
att en bil ska kunna fa plats mellan 6vergéngsstillet och lastplatsen. P4 denna
delstricka ar Orsviangen totala bredd 9 meter. Det gor att det finns plats for ett
fordon att passera samtidigt som bade en buss och en lastbil nyttjar respektive
plats.

Lastplatsen pa Orsvingen ir i forsta hand avsedd att anvindas av
avfallshanteringsfordon. Lastplatsens exakta trafikreglering far studeras i senare
skede. Avstindet mellan lastplatsen och idrottshallens avfallsrum kommer att vara
drygt 15 meter vilket 4r ett avsteg med cirka 5 meter frin aktuella riktlinjer.
Avsteget motiveras med att lutningen endast ar cirka 1,6 % samt att idrottshallen
inte bedéms kunna placeras nirmare Orsvingen.

Mellan lastplatsen och avsmalningen finns en infart till parkeringen med
laddstolpe och parkeringen for rorelsehindrade. Lastplatsen kommer delvis att
blockera denna infart. En faktisk blockering bedoms dock intréffa mycket séllan da
ett avfallsfordon endast kommer att behéva anvianda lastplatsen 1 till 2 génger i
veckan. Exakt reglering av lastplatsen bestidms i ett senare skede.

Det bedoms inte orsaka nagra trafikproblem att ldgga busshéllplatsen och
lastplatsen mitt emot varandra. Trafikflodena &r relativt 1aga pa Orsviingen, cirka
950—1500 fordon per dygn. Det motsvarar cirka 120 fordon i maxtimmen, det vill
sdga cirka ett fordon per riktning och minut. Bussarna kor med kvartstrafik.
Leveranser och sophdmtning till idrottshallen kommer ske relativt séllan.
Situationer dar det uppstar koer bedoms darfor vara sillsynta da den totala
bredden om 9 meter medfor att tre tunga fordon i bredd far plats.

Gang- och cykelstraket frin Orsvingen upp mot Malins park foreslas breddas till
en bredd om 3,5 meter. Det skapas bade bittre trafiksiakerhet och 6kad
framkomlighet for gdende och cyklister, se figur 16.
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Figur 15. Skiss pa trafiklésning vid idrottshallen.

Breddade gang- och cykelbanor.

Géng- och cykelbanorna ldngs med Orskolans norra och vistra sida breddas fran
Orsvangen och idrottshallen upp till Malins park och vidare mot Ringleken, se
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Figur 16. Kopplingen mot Malins park samordnas med detaljplanearbetet for
Klockstapeln. Bredden pa géng- och cykelbanorna blir 3,5 meter. En gang- och
cykelbana om 3,5 meters bredd inkluderar inte utrymme for andra funktioner som
belysning eller méblering i form av bankar eller papperskorgar. Utrymme for dessa
funktioner behover sikerstillas i den nya detaljplanen.
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Figur 16. Breddade gdng- och cykelbanor p& norra och vistra sidan av Orskolan.

Avsteg fran teknisk handbok

Foljande avsteg fran teknisk handbok (och andra styrande dokument) ar gjorda:

o Géngbanor lings med Orsvingen foreslas behalla befintlig
géngbanebredd pa cirka 2,25—2,5 meter utan en skyddszon pa 0,5 meter
for att matcha gdngbanorna utanfor utredningsomradet.

o Gangbanan langs med forskolan Blaklockan saknar skyddszon pa 0,5
meter mot racket mot forskolan. Syftet ar att spara skolgérdsyta.

o Avsteg foreslas gillande antalet cykelparkeringar enligt
parkeringsnormen. Detta foreslas da skolbarnen &ar unga och darfor mer
sallan cyklar till skolan, manga har gangavstand till skolan och det
motiveras med att spara skolgardsyta.
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o Enligt Sundbybergs tekniska handbok ska en lastplats ha en bredd pa 3,5
meter. D4 de foreslagna lastplatserna inte dr utformade som en ficka
anses en bredd om 3 meter vara tillracklig.
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6  Forslag till fortsatt arbete

Samtliga frigor &r inte firdigutredda och/eller har inte samordnats med andra
teknikomraden. Under fortsatt arbete behéver foljande fragor utredas och studeras

vidare:

o

(0]

Forslaget att 16sa Orskolans bilparkeringsbehov p& annan fastighet genom
parkeringskoép behover utredas vidare. Fordelar finns om dven
Bléklockans personalparkering behandlas samtidigt som majligt
parkeringskop for Orskolan utreds. .

Vilka mobilitetslosningar som ar lampliga for Orskolan och som
verksamheten vill arbeta med. Vilka exakta atgarder kravs for att
bibehélla det ldgt bedémda parkeringsbehovet om 10
bilparkeringsplatser?

Hur Orskolans verksamhet behover arbeta for att minska andelen elever
som far skjuts med bil till och fran skolan.

Losning for gdngstraket fran Kavaljersbacken till Malins park (och vidare
mot Hallonbergen) behover beaktas i anslutande detaljplanearbete. Kan
géende korsa genom skolgérden eller hianvisas de till att gd en omvag runt
skolgérden?

Samordning med detaljplan f6r Klockstapeln om gang- och cykelvigar i
Malins park. )

En mer exakt placering av busshéllplatsen p& Orsviingen vid idrottshallen
behover studeras da en exakt placering behover ta hansyn till befintliga
trad.

Placeringen och fordelningen av cykelparkeringar pa skolgarden.

Exakt trafikreglering med hjélp av lokala trafikforeskrifter av till exempel
foreslagna lastplatser.

Parkering for rérelsehindrades exakta placering behover eventuellt
justeras efter entréldgen.

Ringlekens slutliga utformning efter att Or centrum ir firdigbyggt.
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