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Detaljplan for Skelettplan Ursviks vastra delar, Tvarbana i norra
Rissne, Ursvik och Kymlinge
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Lilustration vid Enkdpingsvigen. Stockholms lins landsting, trafikforvaltningen



Stadsledningskontoret 2017-12-15 2 (26)
Manne Berndtsson/ John Reinbrand DNR KS-0638/2015

Sundbybergs
stad

Planprocessen

Denna detaljplan ar upprittad 1 enlighet med PBL 2010:900 enligt dess lydelse frin den 2
januari 2015. Detaljplanen genomférs med utdkat forfarande med samrad och granskning
dar det har getts mojlighet f6r myndigheter, sakdgare och andra som ar berérda att yttra sig.
Detaljplanen foregicks av ett programsamrad och efter det delades planuppdraget f6r hela
Tvirbanan upp i tvéd detaljplaner f6r sparomradet genom Sundbyberg och en detaljplan f6r
Sparvagnsdepa. Den hir detaljplanen hanterar omradet fran kommungrinsen invid Vistra
Kymlinge i Ursviks vistra delar ner till norra Rissne och Rissneleden.

Detaljplaneringen paborjades 2005. Arbetet har dock under linga perioder varit vilande och
en uppstart av arbetet skedde igen under ar 2015. Detta detaljplaneférslag har varit pa
samrad under perioden 15 december 2015 - 31 januari 2016 och sedan pa granskning under
perioden 16 december — 19 januari 2017.

Antagande av detaljplanen beriknas ske under forsta kvartalet 2018.

Planbesked Granskning Laga kraft

Samrad Antagande

Sa bdr langt har vi kommit i planprocessen

Handlingar
Detaljplanen bestar av denna planbeskrivning samt plankarta med bestimmelser.
Till underlag f6r planen har dven upprittats:

e PM Buller, vibrationer, stomljud (Tyréns 2016-03-30).

e PM Kulturmilj6 och stadsbild (Tyréns 2015-12-08).

e PM Markféroreningar (Iterio 2015-10-19).

e PM Milj6 Kistagrenen (Stockholms lins landsting 2015-05-25).

e PM Risk och sikerhet (Brandskyddslaget 2015-05-18).

e PM Risk och sikerhet, fordjupad utredning (Brandskyddslaget 2016-04-08).

e Trafiksikerhet for strickan genom Sundbyberg, Tvirbanan Kistagrenen (Stockholms
lins landsting 2016-12-09).

e PM Ras och Skred, (Iterio 2016-06-12).

e Gestaltningsprogram, Tvirbanan Kistagrenen (Stockholms lins landsting 2016-06-23)

e Dagvattenutredning (WSP 2016-09-16).

e PM Vatten (Structor 2015-05-18).

e PM Dagvattenutredning for Ursviks vistra delar (Structor, 2016-09-15).

e Barnkonsekvensanalys Kistagrenen (Tyréns 2016-02-24).

e PM Atgirder stomljud, (Tyréns 2017-04-13).

e Dagvattenutredning Detaljplan Skelettplan vistra Ursvik, (Sweco 2017-09-01).

e PM Dagvatten Ursviks vistra delar, (Structor 2017-09-15)
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Syfte och huvuddrag

Kommunfullmiktige beslutade den 19 december 2005 § 252 att ge davarande
stadsbyggnads- och fastighetsnimnden i uppdrag att paborja detaljplanearbetet f6r
Tvarbanans Kistagren inom Sundbyberg. Detaljplanearbetet har sedan dess delats upp i
tva olika detaljplaner pa grund av strickornas olika forutsittningar och planeringsskeden.

Syftet med detaljplanen ar att mojliggéra byggnation av Tvirbanans Kistagren genom
norra Rissne och Ursviks vastra delar samt att lagga fast delar av gatustrukturen i Ursviks
vastra delat.

Andringar av planférslaget efter granskning

- Plankartan har kompletterats med forindrat lige for teknikhus.

- Markanvandningen for allmén platsmark Gata har kompletteras for att mojliggora
utokad gronyta pa huvudstraket.

- Planomradet har utvidgats for att fa tillricklig plats f6r Tvirbanan och kopplingar till
gatunitet.

- Vissa planbestimmelser har justerats.

Forenlighet med 3, 4 och 5 kapitlen i Miljobalken
De atgirder planen medger bedéms vara forenliga med en ur allmin synpunkt limplig
anvindning av mark- och vattenresurserna enlig bestimmelserna i MB 3, 4 och 5 kapitlet.

Planomradet

Lige och areal

Planomradet stricker sig fran norra Rissne genom Ursvik till Kymlingelinken i norr.
Planomradet omfattar ca nio hektar mark lings en stricka av cirka 2,2 km.

Planomridets avgransning.

Markigoforhallanden

Planomradet utgors till huvuddelen av fastigheterna Sundbyberg 2:26 som dgs av
Sundbyberg stad, Sundbyberg 2:79 som dgs av Fastighetsaktiebolaget Forvaltaren,
Sundbyberg 2:85 som dgs av Stora Ursvik KB, Sundbyberg 2:44 som dgs av Vasakronan
AB och Sundbyberg 2:45 som dgs av Sundbyberg stad.
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Ingen annan fastighet berérs. Nedan finns en redovisning frin soder till norr av samtliga
fastigheter inom planomradet.

Fastighet: Agare:

Sundbyberg 2:25 AB Storstockholms Lokaltrafik
Sundbyberg 2:26 Sundbybergs stad

Sundbyberg 2:28 Vattenfall Eldistribution AB
Sundbyberg 2:79 Fastighetsaktiebolaget Forvaltaren
Sundbyberg 2:85 Stora Ursviks KB

Sundbyberg 2:44 Vasakronan Fastigheter AB
Sundbyberg 2:45 Sundbybergs stad

Tidigare stallningstaganden

Oversiktsplan

I Sundbybergs oversiktsplan, antagen av kommunfullmaktige 2013, anges att de riktlinjer
som arbetats fram i den fordjupade éversiktsplanen fér Rissne- Hallonbergen-Or ska
gilla. I denna poingteras vikten av tvirbanestraket genom Rissne. For Ursvik har en
fordjupad 6versiktsplan tagits fram 2005 som under 2015 ersatts av program f6r Ursviks
viastra delar.

Detaljplaner
Tvarbanan kommer att stricka sig 6ver och genom en rad gillande detaljplaneomraden.
Dessa planomraden kommer helt eller delvis att slidckas ut.

/ Forutom de gillande detaljplanerna finns dven tva
storre omraden som ir utom planlagt omrade

C 275 — medger naturindamal.

tarfer C 214 — medger gatu- och parkindamal.

f plan
b C 211 — medger gatumark och omride f6r
)] & transformatorstation

/ C 221 — medger gatu- och parkmark

C 231 — medger huvudgata
C 343 — medger park och trafikomrade

C 194 + C209 — medger omrade f6r motorvag,
specialomrade

Ovriga planeringsdokument

Den férdjupade 6versiktsplanen for Rissne-Hallonbergen och Or férutsitter att en
sparvig ska dras genom Rissne. Fér bebyggelseutvecklingen inom stadsdelen ar
sparvigen av grundliggande betydelse. Detaljplanearbetet med sparvigen har pagatt
under manga ar och tidvis varit vilande pd grund av osiker finansiering m.m.
Tvirbanans strickning genom Sundbybergs stad behover sikerstillas 1 forhallande till
den mark som ska reserveras for bostadsbyggande.

En forstudie f6r Tvirbanan togs fram 2011. I denna foreslogs Tvirbanan ga i ett eget
omride om 8,8 meters bredd.
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Sparen var pa flera strickor forlagda vid sidan av vagar och genom naturomraden med
inslag av hégbroar. Tvirbanan var 1 forstudien mer jarnvigslik an sparvagslik.

I mars 2014 godkinde Stockholms lins landstings trafiknimnd en férdjupad forstudie
for Tvirbanan. Sedan dess har internationella konsulter kopplats in for att ge forslag at
utformningen. Arbetet har succesivt styrts in pa att minska antalet brokonstruktioner, att
leda sparen 1 gatumilj6 och att minska ner det egna utrymmet for sparvigen for en
trivsammare och battre stadsmiljo.

Program f6r planomradet
Tva program har tidigare upprittats for detaljplaneomradet. Ett f6r Ursviks vastra delar
och ett f6r Tvirbanan genom Rissne.

Behovsbeddmning

Kommunen har med utgangspunkt fran kriterierna i bilaga 4 till f6rordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar gjort beddmningen att detaljplanens
genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan. Detaljplanen innebir ett
intrang 1 den sa kallade Jarvakilen som ar en gronkil 1 den regionala gronstrukturen.
Miljoaspekter beaktas och utreds i planarbetet, vilket framgar av planbeskrivningen, se
dven rubriken Miljokonsekvenser i slutet av dokumentet samt upprittad
miljokonsekvensbeskrivning.

Med utgangspunkt fran kriterierna i bilaga 4 till f6rordningen (1998:905) om miljo6-
konsekvensbeskrivningar bedéms planen kunna medféra en betydande miljépaverkan.

Planering i ndromradet
Parallellt med denna detaljplan pagar planering av norra Rissne inom ramarna for ett
planprogram dir ett flertal omraden pekas ut f6r bostadsbebyggelse. Den nya depan f6r

Tvirbanan pekas dven ut.
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Tidig vision over foreslagen bebyggelse i Rissne

5 (26)



Sundbybergs
stad

Stadsledningskontoret 2017-12-15
Manne Berndtsson/ John Reinbrand DNR KS-0638/2015

6 o Eh: 2
o e 1 b
Fireslagen Tvdrbanedepa i Rissne

I Ursviks vistra delar pagar planering f6r ca 4 800 bostider. Tva storre parker
och ett torg samt ny hogstadieskola ingar dven i planerna. I Rissne centrum som
ligger precis séder om detaljplaneomradet planeras det att byggas om i och med
tvirbanans nya héllplats. Detaljplanearbete pagar for nagra hundra bostider och
nya kommersiella lokaler 1 sédra Rissne.

Planeringsforutsattningar

Omradesbeskrivning

Planomradet stricker sig genom norra Rissnes gatumiljéer upp genom Ursviks vistra
delar till omradet bredvid Kymlingelinken/E 18. Lings hela planomridet finns mojlighet
att ta sig fram giendes och cyklandes.

Bebyggelse

Historik

I Rissne bedrev militiren verksamhet fram till 1960. Detta avspeglar sig idag endast
genom gatu- och kvartersnamn 1 stadsdelen samt tre bevarade garnisonsbyggnader i
centrum. Under 80-talet byggdes Rissne med en blandning av bostider och kontor.
Bostadshusen uppfordes i en fyrklover-form uppe pa kullar med mindre enheter
formade runt gardar. Planomridet gir nedanfdr den “nordvistra fyrklovern”.

Stadsbild och kulturhistoriska virden

I samhillsplaneringen ar det viktigt att varna kulturmiljovirden genom att identifiera
historiska samband och uppritthalla en kontinuitet i miljén. Det samma galler stadsbild 1
urbana miljéer. Med insikt om karaktirsdrag och deras kinslighet ges forutsittningar for
en medveten planering.

I processen stills det krav pa att skyddsomraden respekteras och att fragmentisering av
miljéerna undviks 1 samband med exploatering och férindrad markanvindning.
Intilliggande exploateringar bor inte verka stérande. Forindring bor utforas pa ett sitt
som tar till vara och girna férstirker miljons virden och platsens historia. For att tillvarata
befintliga kvaliteter inom stadsmilj6 och kulturlandskap som en langsiktigt hallbar resurs, i
enlighet med intentionerna i den europeiska landskapskonventionen, krivs en medveten
och hillbar exploatering och forvaltning av alla typer av landskap, inklusive olika slags
stadsbebyggelse.
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Ursviks entré sett fran norr

En sirskild arkeologisk utredning upprittades 2003 f6r den norra delen av
detaljplaneomradet i Ursvik. Darmed ar aven en 6versiktlig kulturhistorisk
inventering f6r omradet genomférd. Delomridet ligger i en kulturbygd med
gamla anor och avspeglar vil den typiska Milardalsbygden.

Platsen har genom gamla Enkopingsvigen och den viktiga vattenleden Norra
Rastabicken redan 1 historisk tid statt 1 god kontakt med omvirlden. Patriffade lamningar
visar pd en platskontinuitet 6ver minst 1500 ar och bebyggelselimningar aterfinns fran
olika tidsepoker. Stora Ursvik finns omnimnd i medeltida killor. En stor del av Ursvik
anvindes fran 1900-talets borjan till runt ar 2000 av férsvarsmakten. Omradet var da
inhagnat vilket inneburit ett bevarande av kvaliteter fran 1800-talets agrara landskap 1
Milardalen dnda in i var tid. Med anledning av den extensiva exploateringen som bedrivits
1 Ursviks vastra delar med omnejd sedan 1960-talets slut, frimst genom E18:s dragning
och omdragning, har natur- och kulturtyper fragmenterats. Kvarvarande virden aterfinns
i ”mindre 6ar”. En sidan 6 ir omradet benimnt Akerholmen i Ursvik vilken utgor en
mindre hojd i landskapet. Denna har forslaget tagit hinsyn till och bidrar med rekreativa,
mikroklimatsreglerande och pedagogiska virden.

Kvarnkullen belidgen i programomradets sydvistra del 4r markerad som kvarnhéjd pa en
karta fran 1842. Rinkeby kvarn, dven kallad Stora Stampan, stod ursprungligen vid
Observatorielunden i Stockholm och flyttades till Stora Ursvik 1882. Vindfl6jeln adr
tillverkad 1671 och kvarnen ir sannolikt en av Storstockholms aldsta bevarade.

Gamla Enképingsvigen, vigen mot Berggarden, och vigarna mellan Stora och Lilla
Ursvik kan foras tillbaka till 1600-tal med eventuellt 4n édldre anor. De har praglat
omréadet kontinuerligt 6ver lang tid. Vid sirskild arkeologisk undersdkning genomférd
av Arkeologikonsult 2003 lokaliserades fyra fornlimningar inom eller i direkt anslutning
till Ursviks vistra delar. En av dessa dr kvarstaende. Linsstyrelsen har meddelat att
aktuell fornlimning RAA 43:1 inte bedéms vara ett hinder fér fortsatt hantering. For
den fortsatta planeringen av Ursviks vistra delar giller f6ljande:

- Tillstand till arkeologiska insatser ska s6kas nir detaljplan ar antagen.

- Rinkeby kvarn bevaras och integreras i anvindningen av Kvarnkullen.

- Om ytterligare kulturmiljolimningar patriffas under arbetets gang ska
detta anmalas till Linsstyrelsen.
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Mark och vegetation

Bevarandevirde trid/gronytor

Till storsta del kommer Tvirbanan att stricka sig genom gatumiljéer, men da denna del
av Ursvik ér till delar oexploaterade sa utgors till storsta del omradet 1 Ursvik av
ingsmark. I upprittat program for Ursviks vistra delar pekas tre storre omraden ut for
bevarande i form av nya stadsdelsparker i anslutning till planomradet. Kymlinge utgérs
till storsta del av naturmark men dven av slintmark och tryckbank till E 18 och av gamla
Kymlingelinkens rivna vigbank. Omradet vid passagen av Igelbiacken ar en av
regionens sa kallade grona kilar som fungerar som regionalt gronstrik och ekologisk
spridningskorridor.

Geotekniska férutsittningar

De geotekniska forutsittningarna for Tvirbanan genom Rissnedelen ér goda. I Ursvik
bestir marken till storsta del av lera vilket ger simre markforutsittningar. Atgirder som
littfyllning och pelarforstirkning kan bli aktuella f6r delar av strackan.

Markféroreningar

Inga kinda férekomster av féroreningar finns lings med strickan Rissne - Ursvik. I
Ursvik har en del markundersékningar genomférts som visat vissa fororenade omraden
varfor markprover bor tas 1 samband med byggandet fOr att sakerstilla att marken inte
overskrider riktvirdena f6r mindre kinslig markanvindning.

Fornlimningar

I den del av detaljplanen som ligger inom Rissne finns inga kinda fornlimningar.
Inom Ursvik berérs eventuellt Riksantikvarieimbetet (RAA) Sundbyberg 17:1 som
bestar av sentida bebyggelselimningar, bestiende av minst tre husgrunder varav en
sannolikt efter bostadshus, en killargrund, en terrassering, en vigbank och tva akrar
med diken.

Trafik och parkering
Gang- och cykel
Gang- och cykelvig finns i princip lings hela planomradet.

.....
......

TNy

e T : =
Frin Sundbybergs stads Cykelplan. Lila markering dr cykelbanor.
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I h6jd med Marieborgsgatans forlingning leds gang- och cykelvigen ut pa Jarvafaltet
vilket gbr strickan genom Sundbyberg avskuren. Vid Igelbicken fortsitter cykelvigen
mot Kista.

Biltrafik

Inom planomradet ber6rs Rissneleden, Kvarngatan och Enkopingsvigen. Rissneleden
har i det aktuella avsnittet berdknade trafikfloden f6r ar 2025 pa 4 400 fordonsrorelser
per dygn medan siffran f6r Kvarngatan uppgar till 15 000 (2011).

Kollektivtrafik
Planomradet trafikeras idag av busslinjerna 155, 504 och 540 samt av nattbussar.

Parkering

Det finns inga befintliga parkeringsplatser i planomradet f6r Ursviks vistra delar men i
norra Rissne forsvinner befintliga parkeringsplatser for cirka 8 stycken bilar i samband
med att Tvirbanan dras fram dir Kvarngatan méter Enképingsvigen.

Service
Det finns ingen service 1 planomradet.

Arbetsplatser

Intill planomradet vid Enképingsvigen ligger det stérre kontorskomplexet Ursviks Entré
(f.d. Bankhus 90) som tidigare inhyst SEB:s huvudkontor. I Madenomridet 6ster om
planomradet finns ett antal verksamheter med externhandelsinriktning.

Storningar och risker

Buller

En bullerutredning har upprittats for att klargéra framtida bullernivaer. Se vidare
under rubriken Konsekvenser.

Farligt gods
E18 (Kymlingelinken) vaster om planomradet utgér rekommenderad fardvig for
farligt gods.

Oversvﬁmning

Planomradet ligger utanfér sa kallade instingda omraden som riskerar att Oversvimmas. I
anslutning till planomradet i vastra Madenomradet finns en identifierad lagpunkt dar
sirskilda dagvattenatgirder kommer att bli nédvindiga.

Forslag

Gator och trafik

En dubbelsparig sparvig kommer att dras genom Rissne upp till Kista och Helenelund i
norr och med anslutning till befintlig Tvirbana vid Norra Ulvsunda i séder. Sparvigen
anliggs 1 gatumiljé pa reserverat utrymme 1 mitten av berorda gator. De gator dér sparen
kommer att forldggas 1 norra Rissne kommer dirfor att byggas om f6r att rymma alla
funktioner samt anpassas till modernare matt f6r kor-, gaing- och cykelbanor. I férslaget
ritas gatunitet ut och en ny huvudgata bildas som kopplar samman Rissne centrum med
Ursviks torg utan riktningsférandringar.

Tvarbanan kommer att ga i mitten av den ombyggda Rissneleden-Kvarngatan och
darefter korsa Enkopingsvigen pa bro. Ett mer kontinuerligt stadsrum skapas dirigenom
och Tvirbanan far bittre framkomlighet. Gatornas héjdsittning dndras dven for att
forenkla ledningsflyttar och ombyggnad av gatunitet.
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Rissneleden, Kvarngatan och Madenvigen kopplas ihop till en signalreglerad
tyrvigskorsning. Den delstricka av Rissneleden som idag ligger mellan Kvarngatan och
Artillerivigen upptas i den nya huvudgatan som sedan 6vergar i den nuvarande
Kvarngatan.

Under ombyggnad av omradet kommer denna Gstra del att fa en provisorisk 16sning for
att hantera drivmedelstationens in- och utfart pa ett trafiksikert sitt och for att hantera
de forutsittningar och krav som en drivmedelstation har att forhalla sig till £6r sin
verksamhet. Nir planprogrammet f6r Enkopingsvigen och efterfoéljande detaljplaner tas
fram kommer omradet att omgestaltas da omradets bebyggelse och karaktir kommer att
fa en stadslik karaktir med andra forutsittningar dn idag.

Ursvik

A -— o
- " ) W
 Bensinstation ofh il By
den \Spabbmatsrestaurang " 3
Rissnel® - tp
~ ] 1
Ny I - \
Magey,
enpagé

Rissne

Tillfillig losning for att hantera Cirkle K:s drivmedelsstation i norra Rissne

Det upplevda avstaindet mellan stadsdelarna minskar och omradet som idag delvis
upplevs som ett trafiklandskap far en mer attraktiv stadsmiljo. Staden kommer dven att
bygga om manga av dagens vigar till stadsgator med inslag av tridplanteringar och
kantstensparkeringar. Ging- och cykelbanor kommer ocksa att ses 6ver f6r kad
framkomlighet.

Genom Ursvik kommer Tvirbanan att dras i mitten av den nya huvudgatan med
hallplatsligen vid Ursviks torg i forskjutet lige dir norrgaende stannar vid torget och den
sodergaende stannar vid den planerade skolan. Nordligaste hallplatsen i Sundbyberg blir
hallplatsen Urswik norra vid den norra stadsdelsparken. Detaljplanen omfattar lings denna
stricka dven det anslutande gatunitet. I Kymlinge gir Tvirbanans spér bredvid E 18 vid
sidan av en foreslagen lokalgata mellan Ursvik och Kista. Spar, gata och gang- och
cykelvig korsar Igelbacken pa tva separatabroar (ging och cykelbron ir en redan
befintlig bro).

Lokalgatan ansluts till trafikplats Arvinge i Stockholms stad dir Tvirbanan passerar under
E 18/ Kymlingelinken i en redan firdigstilld tunnel pa Stockholmssidan. Lokalgatan
fungerar som en bussgata och en gata f6r utryckningsfordon. Vid behov av 6kad
trafikering av busslinjer kommer det vara 6nskvirt med en férbindelse till Kista, men
dven for nattbuss vilket ett fullt utbyggt Ursvik kommer att ha behov av. Aven vid olycka
pa E18 eller ett E18 med kraftiga kéer kommer blasljuspersonal behova ta sig mellan
nordvistra Stockholm och Sundbyberg och lokalgatan skapar goda forutsittningar for
utryckningsfordons framkomlighet.
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For att oka trafiksdkerhet och for att virna om sparvagens framkomlighet dr det viktigt att
hélla nere antalet korsningspunkter 6ver sparen. Dock kan sparvigen upplevas som en
barridr om det inte gar att korsa sparen. Dirfor dr det viktigt med en balans mellan 4 ena
sidan framkomlighet och sikerhet och 4 andra sidan ett stadsrum som inte upplevs som
instangt.

Hallplatsutformning vid Ursvik norra

Tva hallplatser for Tvirbanan foreslas i planomradet. Hallplatsen Ursviks torg ar
sidoforskjuten for 6kad trafiksakerhet och framkomlighet och hallplatsen i nordvistra
delen av Ursvik kommer att utformas (enligt illustration ovan) som sammanhallen
hallplats. En sammanhallen hallplats ger framfoérallt ett minskat inslag av stingsel,
mer grisytor i sparomradet och ett tydligare hallplatslige.

Parkering

Lings planomridet byggs gator om sa att kantstensparkering tillkommer pd en del av
strickorna. Nya parkeringar beh6vs da Rissne och Ursvik fortitas med nya bostider,
kontor och butikslokaler. Det finns dven mojlighet att vika en del av de nya
parkeringsytorna till cykelparkering.

Angoéring och leveranser

Lings Tvirbanans stricka planeras det for en rad nya butiksligen. Dessa kan delvis
komma att ha angGring fran gatan. Vissa parkeringsfickor kommer dirfér samnyttjas
for leveranser med parkeringsférbud under vissa tider.

Gang och cykel

Sundbybergs stad planerar en forbittring f6r gaende och cyklister lings hela planomradet.
Cykelbanor planeras for regional standard. I korsningen med Enkoépingsvigen kommer
det i framtiden att finnas maojlighet f6r gaende och cyklister att korsa gatan i plan. En
gang- och cykelbro byggs lings med Tvirbanebron 6ver Enképingsvigen.

Trafiksikerhet

Vid gatukorsningar kommer trafiksignaler att sittas upp. Vid 6vriga platser dir gaende
korsar Tvirbanan i plan kommer sa kallade wig wag-signaler att sittas upp som blinkar
gult och avger ljudsignaler nir sparvagnen kommer. Gangpassager ska saxas sa langt det
ar mojligt, sa att de oskyddade trafikanterna vinds mot ankommande sparvagn. Refuger
vid gang- och cykelpassager kommer att ha tillricklig bredd for att rymma cyklar och
barnvagnar.



Sundbybergs
stad

Stadsledningskontoret 2017-12-15
Manne Berndtsson/ John Reinbrand DNR KS-0638/2015
Gestaltning

De nya gatumiljéerna i Norra Rissne och Ursvik kommer att gestaltas utifran en
grundprincip med olika funktioner och olika matt, se sektion. I zonen for kantstens-
parkering ingér dven nya tradplanteringar. Traden placeras mellan parkeringsfickor om tre
bilar. Sektionen kommer att variera pa strickan utifran varje delstrickas forutsittningar.
Genom tringa passager kommer inte allt att fa plats varfér det kommer att krivas en viss
prioritering.

Sparomradet kommer inte att stingslas in, men markeras med en bred ramsten for att
avskilja omradet fran gatan.

Huvudgatan genom Ursvik blir stadsdelens boulevard och pulsader. Hir féreslas ett brett
gaturum om 35 meter for gaende, cyklister, bil, buss och sparvig. En bred, relativt rak
gata ger tydlig 6verblick och enkel trafikforing. Tvirbanan forlaggs i gatumiljé pa
reserverat utrymme, grisbevuxet i mitten av gatan. Huvudgatan ska ha tridplanteringar
lings bada sidor av gatan.
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Sektion for huvudgatan i Ursvik

degaﬁm genom Ursvike med pa/ész‘m/éet

Lings den Ostra och soliga sidan foéreslas en enkelriktad separat cykelvig, trottoar samt ett
parkstrak med planteringar samt plats for uteserveringar. Parkstraket ska l6pa fran
Kvarnkullen 1 séder till norra stadsdelsparken och vidare till Igelbickens naturreservat.
Utover att vara ett rekreativt element har parkstraket mojlighet att ta hand om en liten del
av dagvattnet, genom sin grona karaktir.

Dagvatten kan delvis komma upp i dagen pa en stricka. Lds mer under avsnittet
dagvatten. Vister om cykelbanan ska parkstriket dven fungera som utrustningszon.
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Genom Kymlinge kommer sparen att ga pa en egen banvall mellan

E 18/Kymlingelinken och Igelbickens natutreservat. En grisbeklidd banvall kan i detta
kinsliga lige minska det visuella intrycket av en infrastrukturbarridr. En grasbevuxen
vilket ocksa ar banvall kan dven ha vissa ekologiska vinster.

Exempel pa grisspar i parkmiljo, fran Bordeanx A

Lokalgator i Ursvik

Detaljplanen kommer att koppla ithop Ursviks vistra delar med de befintliga delarna
genom att lokalgator forlangs 1 Ost-vastlig riktning. Gamla Enkoépingsvagen, Ursviks allé,
Monstringsvagen, Badhusgatan och Marieborgsgatan kopplas till omradet. Ursviks allé
fortsitter genom planomradet till Stockholms stad och Rinkeby pa en ny bro Gver till
Rinkeby allé.

Bro mellan Rinkeby och Ursvik

Lokalgata till Kista

En ny lokalgata till Kista foreslas som enbart ska vara till f6r busstrafik samt
utryckningsfordon och utrustas med hinder f6r att f6rhindra smittrafik, men detaljplanen
reglerar inte trafikslagen i sadan detaljeringsniva. Istillet regleras trafikeringen av en av
staden beslutad lokal trafikférordning, vilket reglerar den trafik som tillits pa lokalgatan.
Tillsammans med en kommunal trafikférordning kan fysiska hinder (som t.ex. bommar,

pollare, sparvigshinder m.m.) sittas upp for att begrinsa tillgangligheten f6r obehorig
trafik.

En bussgata forbattrar for kollektivtrafikresenirer som ska resa mellan de Gstra delarna av
Ursvik och Kista, samt ger en bittre tillginglighet till naturreservatet om SL skapar ett
hallplatsldge lingre norrut mot Kymlinge.
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Aven nattrafik kan méjliggdras tack vare lokalgatan fér buss. Gatan kommer att 16pa
parallellt med Tvirbanan och Kymlingelinken precis vister om Igelbickens naturreservat
enligt illustration nedan.

Vid en olycka pa E18 som stannar upp trafiken eller vid en stor kébildning kan lokalgatan
vara tillginglig for utryckningsfordon mellan Kista i Nordvistra Stockholm och
Sundbyberg, vilket 6kar tryggheten och sikerheten i omradet.

Trafikplats
Arvinge
frst
G /-_./"
Tvirbanans/ /
strackning Gréans
E18 £ naturreservat
2 Ny del
: GC-strak
Igelbacken h ,-'. /
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Befintligt
GC-strak :
/ g Igelbicken
’,‘-"" .'. Befintlig GC-bro
/ 5 over Igelbdcken
Ny del ) ;
GC-strak / ?
a; Befintligt
/ GC-strak
.( Grans
“~._naturreservat
Ursviks N
vastra F

Bebyggelse

Forutom teknikbyggnader planeras ingen ny bebyggelse inom ramarna f6r planarbetet
med Tvirbanan och gatustrukturen i Rissne och Ursvik. All tinkt bebyggelse ligger i
angrinsande planer.

Mark och vegetation

Allmin plats

Hela planomradet kommer att utgbras av allmin plats forutom kvartersmark f6r
teknikbygenader och specificerat sparomrade (T). Trid kommer att planteras lings
Tvirbanans strickning. Den nya allén kommer att ldsas ihop med Artillerivigen, Rissne
centrum och Kavallerivigen och utgéra den storsta huvudgatan i nordvistra
Stockholmsomradet.

Sparomradet kommer att planteras med gris enligt 6verenskommelse mellan SL och
staden. Det bidrar till upplevelsen av gronska i staden och kan samtidigt ta hand om en
del av dagvattnet lokalt. D4 sparvigen limnar den planerade bebyggelsen i Ursvik
toreslds Tvirbanan ga pa en egen banvall i grisspar och med grisklidda sldnter sa att den
visuella barridreffekten minskar.
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Gestaltningsprogram

Ett gestaltningsprogram for Tvirbanan har upprittats parallellt med detaljplanearbetet.
I den anges principutformningar for hallplatser och bana lings hela strickan.
Sparvigens utformning ska svara mot stadens krav pa trygga och inkluderande miljGer,
hog tillganglighet f6r fotgingare och varutransporter, nirhet mellan malpunkter, sa sma
barridreffekter som moijligt, hog trafiksikerhet med mera. Sparvigen ska darfor vara en
del i stadsmiljon och utformningen av spar, gator, torg och bebyggelseplanering ska
samordnas med varandra.

Detaljeringsgraden ar hogre dn vad som dr gingse for detaljplanering och férdjupningar
gors om trafiksikerhet, kontaktledningsstolpar och belysning med mera.

Teknisk forsorjning

El

Tvirbanan kommer att kraftférsorjas med kontaktledningar med enkel kontakttrad
ovanfor sparen. Fyra teknikbyggnader kommer att uppféras lings Tvirbanans strickning
Av dessa fyra teknikhus sa ar en av byggnaderna en likriktarstation. Ett av teknikhusen
kommer att ligga i anslutning till en befintlig pumpstation i Rissne.

Dagvatten

Dagvattenhanteringen inom planomrédet ska f6lja Sundbyberg stads dagvattenpolicy
(antagen 2017-02-20). Planomradet ar belaget inom Igelbackens respektive Norra
Ristabdckens/Brunnsvikens avrinningsomrade och den befintliga vattendelaren ligger i
h6jd med Monstringsvigen. Planforslaget tillsammans med 6vrig planerad exploatering i
Ursviks Vistra delar innebir att vattendelaren kommer att flyttas séderut vilket innebir att
avrinningen till Igelbicken kommer att oka.

Detaljplanen far inte férsimra forutsittningarna att uppna miljokvalitetsnormerna for de
berorda recipienterna. Detta innebir att mangden fororeningar i kg/ar for Brunnsviken
respektive Igelbacken inte far 6ka som f6ljd av exploateringen. For Igelbdcken finns ett
uppstallt haltkrav da vattendraget anses vara mycket skyddsvart samt att dagvatten fran
detaljplanen kommer att ledas via Igelbackens kulturreservat och Skogsvaktarkarret till
Igelbdcken. Haltkraven dr satta av Stockholm stads milj6forvaltning. Bada dessa krav ska
toljas f6r dagvattenhanteringen inom hela Ursviks vistra delar och dess
detaljplaneomraden.

Inom nybyggnadsomradet Ursviks vastra delar planeras en 6ppen dagvattendamm vars
utflode gar till Igelbdcken. Till denna damm kommer dagvatten ledas frin
detaljplaneomriden som Skelettplanen, Detaljplan Vallen, Detaljplan Torget och befintliga
delar av Stora Ursvik som avrinner mot Igelbicken. Dammen ska utformas fér att uppna
en sadan reningseffekt att kraven avseende Miljokvalitetsnormen for vatten (MKN) och
dagvattenutslipp till Igelbickens kulturreservat nas vid punkten f6r dammens utlopp.
Beskrivning av dammens utformning samt redogorelse av dess reningseffekt framgar av
PM Dagvatten, Dagvattenutredning, Ursviks 1 dstra Delar, Structor 2017-09-15.

For att uppna kraven avseende MKN och dagvattenutslapp till Igelbickens kulturreservat
vid punkten f6r dammens utlopp ska dagvatten fran allmidnna ytor saisom vigar, torg och
parker inom hela Vistra Ursvik renas lokalt innan vattnet leds vidare till dammen
respektive Norra Rastabicken. Inom varje detaljplan ska aven specifika krav for
dagvattenkvalitet uppnas. Da materialvalen har stor paverkan pa féroreningsinnehallet 1
dagvattnet ska material som kommer i kontakt med dagvatten viljas eller dagvattnet
hanteras sd att foérorening av yt- och grundvatten inte sker.
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For att na kraven avseende zink och nickel ska all trafikutrustning inom planomradet
skyddsmalas och forzinkat material ska undvikas.

Grona tak i Ursviks vistra delar, det vill siga 1 de angrinsande detaljplanerna till detaljplan
for Skelettplan ska utgéras av sidan vixttyp som inte kriver godsling. Aven for parker ska
godslingsbehovet av vixtligheten tinkas 6ver vid val av vixter for minska belastningen av
naringsamnen.

Planférslaget innebir att man exploaterar ordrd mark vilket medfor att avrinningen for
hela det nya framvixande kvarteren i Ursviks vistra delar 6kar kraftigt i jimforelse med
nuldget, dir Skelettplanen star for en mindre del av helheten. Avrinning fran kvartersmark
ska f6rdrojas sa att flodet ut fran planomradet vid ett 5-drsregn med klimatfaktor
motsvarar naturmarksavrinning.

Igelbicken lider periodvis av lagt vattenfléde och en 6kning av flodet anses inte vara
skadligt for vattendraget.

Norra Rastabdcken har ett stort tillfléde jamfért med sin kapacitet i dagsliget. Detta
innebir att avrinningen fran planomradet till Norra Réstabicken bor fordréjas ytterligare
utover det generella kravet pa fordrojning av regn med dterkomsttid fem ar.
Fordrojningen bor placeras i den planerade Kvarnparken och det dr limpligt att sa mycket
som moijligt av dagvattnet infiltreras. Berdknade fléden och étgirdsforslag for detta
hanteras 1 handlingar som atfoljer detaljplanen f6r Vallen i omradet Ursviks vistra delar.
Hojdsattningen sitts i samband med de omgivande detaljplanerna i ett samarbete mellan
Sundbybergs stad och Trafikférvaltningen och den utformas sa att ingen risk for skador
pa minniskor, fastigheter eller anldggningar finns vid regn med dterkomsttid upp till 100
ar.

Dagvatten ska tas omhand lokalt om sa dr mojligt (LOD). Om inte LOD kan utféras ska
fordrojning av dagvattnet ske innan anslutning (enligt huvudmannens anvisningar) till
det kommunala dagvattennitet. Nar nya tridd planteras lings gatorna finns maoijlighet att
bygga infiltrerande magasin med sa kallad skelettjord. Detta gor att mer dagvatten kan tas
omhand lokalt men 4nda bridda 6ver till dagvattenledningssystemet vid extrem
nederbord.

Generellt ger anldggande av sparvig ingen extra dagvattenpaverkan jamfért med
anlidggande av en gata. Ballastspar eller grisspar innebir istillet en f6rdr6jning av
dagvatten jaimfort med en hardgjord yta. Spar och gata avvattnas via befintligt

dagvattensystem. Utférandet 1 gras vid sparen ér ett bra alternativ for dagvattnet.

Med hinsyn till vattensituationen i titortsomraden dr det viktigt att bebyggelse alstrar
sd begrinsade volymer dagvatten med sa lag féroreningsniva som mojligt.

Trafikforvaltningen kommer som ett underlag infér projekteringen att definiera de olika
sorters vatten som uppstar i projektet under drift- och anldggningsskede (t.ex.
drinvatten och linshéllningsvatten) och ta fram riktlinjer f6r hur dessa ska hanteras.

I upprittat PM f6r dagvatten pekas eventuell paverkan pa Igelbdcken ut f6r fortsatt
utredning gillande aktuell stricka.

En dagvattenutredning for hela vistra Ursvik har upprittas. En reningsdamm ér planerad
i de vistra delarna, innan vattnet rinner vidare. Efter dammen ska vattnet passera
filterinsatser som ytterligare renar det, varav tva stycken dr brunnar som renar frin
tungmetaller, och tva magasinfilter som renar vattnet fran kvave. Forst darefter rinner
vattnet vidare till den anlagda vatmarken Skogsvaktarkirret for att slutligen na Igelbacken.
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For att mojliggora att dagvattnet som rinner in i dammen omsatts och f6rdréjs for rening
1 hela dammens volym ir det viktigt att dammens geometri utformas for att detta ska ske.

Dammens geometriska utformning kan matas med faktorn som kallas f6r hydraulisk
effektivitet som varierar mellan 0-1 dér O representerar ingen uppehallstid alls mellan in-
och utlopp och dir 1 representerar ett pluggat flode. Tidigare undersékningar
"Dagvattendammars avskiljningsformaga — paverkande faktorer och metodik for bedimning” — 17A-
Forsk rapport 2004-11 visar att en langsmal geometrisk utformning méjliggér hégre
hydraulisk effektivitet. Man kan ytterligare 6ka den hydrauliska effektiviteten genom att
utforma damm och inlopp med férdréjande vallar med viaxter. I riktlinjer f6r hantering av
dagvatten 1 Sundbybergs stad listas mal for hantering av dagvatten dir ett av malen ar
”Dagvatten ska ses som en resurs vid stadens utbyggnad”.

Vidare i dokumentet “Dagvattenutredning och vegetationsanalys — Kompletterande underlag till
Fordjupad dversiktsplan for Stora Ursvik, Samridsmaterial” — oktober 2001, nimns
utgangspunkter for dagvattenhanteringen i Stora Ursvik som ”Det synliga dagvattnet
skulle kunna utgoéra ett signum f6r det framtida Stora Ursvik. Renings- och
tordréjningsanliggningar for dagvatten kan exempelvis utgora val synliga och attraktiva
gestaltningselement i stadspark och gronstrak”.

Dammen bor utformas langsmal med flertalet vallar med vixtlighet fOr att nd en hég
hydraulisk effektivitet och dirmed minska behévd dammvolym f&r att uppna reningskrav
samt skapa en naturtrogen och estetisk tilltalande milj6 med biodiversitet.
Rekommenderade vixter dr svalting, giddnate och pilblad som alla har en bra renande
tormaga for zink och andra tungmetaller.

For att dammens fullstindiga volym ska kunna utnyttjas for att rena dagvattnet maste
en viss uppehallstid nas. Merparten (50 %) av reningen sker de forsta 6-12 timmarna
och effekten ir sedan avtagande. Efter 24 timmar uppnas cirka 75 % rening av totalt
suspenderat material i laboratorief6rsok med hydraulisk effektivitet

1. "Design methods for stormwater treatment — Site specific parameters” — Dr. T Larm, Dr. M.
Hallberg. Nir det inkommande dagvattenflédet innehaller en lag koncentration av
fororeningar forsimras dammars reningsférmaga. Normal koncentration for zink dr 50-
400 mikrogram/liter med 130 som medelvitde, i fallet Stora Ursvik sd beriknas
inkommande dagvatten innehalla 56 mikrogram/liter vilket innebir att koncentrationen
ir normal pa grinsen till lag och reningsfunktionen bér bedémas nagot simre dn vid
normal koncentration. "Dagpattendammars avskiljningsformaga — paverkande faktorer och
metodik for bedomning” - V.A-Forsk rapport 2004-11.

Da dammens reningsférmaga med hinsyn till uppehallstid har en kraftigt avtagande
effekt nir uppehallstiden Gverstiger 24 timmar, samt att erforderlig reningseffekt okar
linjirt, bedoms det inte ekonomiskt forsvarbart att anligga en damm som har en lingre
uppehallstid dn 24 timmar. Fokus f6r dammens utformning bor siledes vara att uppna
en maximal hydraulisk effektivitet i kombination med en uppehallstid pa 24 timmar. Det
gar inte att garantera att reningsbehovet uppnas med féreslagen dammlosning varfor
ytterligare rening av dagvatten med andra metoder rekommenderas. I det fortsatta
arbetet ska rening av dagvatten studeras vidare for att fastsla limplig 16sning. Nar
omridets utformning ar faststillt och dagvattenatgirder i allmdn mark och kvartersmark
valda maste en fororeningsberikning gbras for hela omradet for att sikerstilla att
reningskraven foér Igelbicken nas. Denna berikning foreslas genomforas i slutfasen av
projekteringen av det allmdnna ledningsnitet. For vidare hantering av dagvattnet ar det
utforligare beskrivet i dagvattenrapporterna kopplat till detaljplanen.
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Konsekvenser

Milj6konsekvenser

Nedan foljer redogorelser for planforslagets miljopaverkan uppdelat efter olika kriterier.
Forslaget bedoms fa sma till mattliga negativa konsekvenser for kriterierna
landskapsbild, naturmilj6, barridreffekter samt buller, vibrationer och stomljud. For
kriterierna klimatpaverkan, boendemilj6 och hilsa samt rekreation och friluftsliv
bedoms forslaget ge sma till mattliga positiva konsekvenser. I upprittad
miljokonsekvensbeskrivning stir mer om jamfoérelse- och nollalternativ.

Riksintresseomridet E 18/Kymlingelinken behandlas i detaljplan som upprittas av
Stockholms stad och denna detaljplan. Del av vigens tryckbankar ligger inom
detaljplaneomradet. Ett genomférandeavtal avses tecknas mellan SL, staden och
Trafikverket som reglerar genomférandet inom tryckbanken samt sikerhets- och andra
sirskilda skyddsatgirder.

Buller och vibrationer

Stomljudsatgirder maste utforas i Tvirbanans sparomrade eller som étgirder 1 fasader
pa de tillkommande kringliggande byggnaderna for att riktvirden for stomljud ska
kunna uppritthallas enligt till planen medfdljande handlingar som hanterar buller och
vibrationer samt atgirder.

Detta innebar att det inom ovanstdende avstand finns en risk for 6verskridande av
riktviarden. I Rissne finns nagra flerbostadshus lings Artillerivigen (strax soder om
planomradet) som ligger inom riskzonen for savil 6verskridande av riktvirdet for
stomljud som vibrationer. Planforslaget bedoms medfora liten negativ paverkan med
avseende pa vibrationer och stomljud.

Landskapsbild

Planférslaget innebir att det urbana intrycket forstirks lings med hela strickan och det
sammantagna intrycket av landskapet forskjuts dirigenom mot en stadsmdssig karaktir.
Inslaget av trafikinfrastruktur i Jarvakilen, som idag utgors av E18, forstarks. Genom att
infrastrukturen samlas och utformningen av broarna samordnas mildras den visuella
péaverkan och siktlinjer kan bevaras. Planférslaget bedoms medféra sma till mattligt
negativa konsekvenser for landskapsbilden 1 Jarvakilen.

I Ursviks vastra delar bedoms planforslaget ha en positiv inverkan pa landskapet genom
att vig, sparvig och parkstrak skapar struktur och kopplingar i ett omrade som idag kan
upplevas rorigt.

Lings Kistagrenens fortsittning via Artillerivigen och ateranslutningen mot Rissneledens
norra del bedéms den mattliga urbana karaktiren stirkas och medféra positiv paverkan i
bebyggelsemiljéerna.

Naturresursfragor och klimat

Planférslaget innebir paverkan pa den regionalt virdefulla Jirvakilen genom att ytterligare
markytor tas i ansprak. Vid passagen i h6jd med Igelbicken utgérs denna paverkan av
intranget frin de planerade bropelarna samt att ytan som ticks av brokonstruktioner, och
dirmed inte nas av sol eller direkt nederbord, 6kar jamfort med idag. Avstandet mellan
E18 samt vig- och sparbroarna bedéms vara tillrickligt samlat fOr att ge ett litet intrang,.
De negativa konsekvenserna med avseende pa naturmiljovirden for Jarvakilen bedéms bli
sma. Planomradet ligger utanfor grinsen for bade Igelbidckens naturreservat och
Igelbdckens kulturreservat, varfor direkt paverkan pa dessa omradens naturvirden kan
undvikas. Planforslaget innebar ett litet bullertillskott i omradet som kan ha negativ
inverkan pa djurlivet.
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Tillskottet bedéms dock som forsumbart i jamforelse med bullret fran E18. Planforslaget
innebir att nagra inventerade omraden med hégt eller visst biologiskt virde 1 Ursvik tas i
ansprak. Genom intranget i Jarvakilen samt férlusten av omraden med hoga biologiska
virden bedoms planforslaget sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser for
naturmiljon.

Strandskydd

Strandskydd intrider/aterintrider i samband med markens planliggning och istillet for att
upphiva den sa foreslas att dispens soks fran strandskyddsbestimmelserna, eftersom
strandskyddet kommer att fylla ett syfte pa marken och i vattnet under broarna, sa ska
dispensen bara gilla for sjilva broarna. De sirskilda skil som foreligger dr att broarna
behover tillkomma hir for det angeligna allminna intresset att uppritta en ny
tvarsparvagsforbindelse, en ny lokalgata mellan Ursvik och Kista samt en upprustad gang-
och cykelvig med modern standard. Genom att konstruktionen i det omrade som
kommer att omfattas av Igelbackens strandskydd utformas i linje med E18:s befintliga
brokonstruktion limnas ytor mellan bropelarna som mojliggor fri passage for djur.
Planférslaget bedoms darfor inte forsamra livsvillkoren f6r djur- och vaxtlivet. Intresset
av att ta omradet 1 ansprak bedéms viga tyngre dn strandskyddsintresset enligt PBL 4 kap.
17 § och Milj6balken 7 kap. 18 § c. En dispensansékan skickas in av Sundbybergs stad
och Trafikférvaltningen till Sundbybergs stads miljomyndighet for att hantera de
tillkommande broarna f6r myndigheten att bedoma.

V attenverksanmihet
Det kan bli aktuellt med vattenverksamhet vid anliggandet av broar 6ver Igelbacken. Det
far hanteras enligt Miljobalkens bestimmelser infér genomférandet av detaljplanen.

Rekreation och friluftsliv

Planforslaget innebir att sma rekreationsytor inom Jdrvakilen tas i ansprak vilket medfor
att det totala rekreationsomradet krymper marginellt. Férslaget innebir dven att
upplevelsevirdet paverkas negativt genom den visuella storning som lokalgatan och
sparanlaggningen medfor. Paverkan mildras dock genom att infrastrukturen samlas och
att utformningen av sparvigen och gatan samordnas med E18:s befintliga vig- och
brokonstruktion. Bullertillskottet fran sparvigen och lokalgatan medfér att de
angrinsande rekreationsomraden kan uppfattas som mindre fridfulla. Samtidigt innebar
tillkomsten av gang- och cykelvigar, spartrafik och bussvig att mojligheter for rorelse till
och inom Jirvakilen férbittras. Detta medfor sannolikt mycket positiva konsekvenser i
form av att anvindningen av omrédet i rekreativa syften okar. Sparvigen innebir
positiva konsekvenser genom att den planerade héllplatsen i norra Ursvik moéjliggor att
fler méanniskor bosatta lingre bort i regionen kan ta sig till Jarvakilen och de bada
reservaten.

Barridireffeketer

Planférslaget innebir att den fysiska barridren som idag utgdrs av E18 forstirks. Detta
motverkar de regionala mal som finns uppsatta for de grona kilarna. Paverkan mildras
dock genom grisbeklidda sparomraden och banvallar samt att passagen vid Igelbicken
bibehalls. Pa grund av skillnaden mellan gatans asfaltsbeligening och det grisbeklidda
sparet bedoms lokalgatan utgora en storre barridr dn sparvigen. Den planerade
utformningen av anliggningen innebar att pelare och bro konstrueras i linje med den
befintliga vigbron i méjligaste man, vilket gor att barridreffekten minimeras. Tillskottet
av ytterligare trafikinfrastruktur kommer 6ka bullret vilket stirker barridreffekten och
medf6r sma negativa konsekvenser. E18 kommer dock fortsatt vara den huvudsakliga
bullerkillan i omradet. Manniskors rérelse genom Jirvakilen bedéms inte paverkas
negativt eftersom antalet platser dir passage gérs mojlig kommer att motsvara nulaget. I
motsats innebdr tillkomsten av kopplingar f6r gang och cykel snarare att rorelsen 1
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omradet underlattas. Likasa forbattras kopplingarna séderut mot Rissne och 1 vist mot
Rinkeby.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Planférslaget medfor att dagvatten fran savil huvudgatan, lokalgatan som sparviagen
sannolikt behover tas om hand dé vattnet kan innehélla féroreningar. En 6kad mingd
héirdgjord yta gor ocksa att avrinningen Okar. I Rissne och Ursvik kommer Kistagrenen
att ga i ett separat sparomrade. Sparen och gatan kommer att avvattnas via det befintliga
dagvattensystemet det vill sdga via vastra Ursviks tillkommande dagvattensystem och
dagvattendam. Sparytan ska vara grasbeklidd, vilket innebar att sparomradet ar
permeabelt och att en f6rdréjning av dagvattnet kan ske hir. Den foreslagna 16sningen
bedoms medfora inga/sma negativa konsekvenset.

Utan reningsatgarder riskerar Igelbicken att paverkas negativt av den tillkommande
infrastrukturen. For att undvika o6nskade material i miljon kommer stadskvarterens
detaljplaner i vistra Ursvik att innehalla férbud mot koppar och férzinkat material.
Likasa innehaller denna detaljplan f6rbud mot férzinkat material och foreskriver att
trafikutrustning ska skyddsmalas. Miljokvalitetsnormer, reservatsforeskrifter och
Sundbybergs riktlinjer f6r dagvatten ska foljas.

Markfororeningar

Planférslaget medfor en férindrad markanvindning 1 planomradet vilket innebir att en
okad andel minniskor ror sig i omradet. Detta Okar risken for exponering av befintliga
markféroreningar. Planférslaget innebar mindre kinslig markanvindning och utférda
undersokningar har inte pavisat omraden dir halterna 6verstiger MKM inom
planomradet. I planforslagets sodra delar, dir det patriffats forh6jda fororeningshalter i
angrinsande omraden, kan marken beh6va undersokas niarmare 1 de fall marken ska
schaktas eller om markytan inte ska bebyggas eller hardgoras.

Farligt gods

Farligt gods passerar vaster om planomradet pa Ulvsundavigen och E
18/Kymlingelinken som ir rekommenderade fardvigar for farligt gods. I upprittat risk-
pm framkommer att nirheten till Enképingsvigen respektive Kymlingelinken/E18 inte
foranleder nagra specifika sakerhetshjande dtgirder for Tvarbanan Kistagrenen med
avseende pa transporter av farligt gods.

Boendemiljo och hélsa

Planférslagets utdkade kollektivtrafik och forbittrade tillginglighet till grénomraden
innebdr att alternativet bidrar till uppfyllande av miljémalet God bebyged miljo, sdrskilt
avseende preciseringarna kring Kollektivtrafik, gaing- och cykel samt Natur- och
gronomraden. Lokalgatan till Kista kan innebira 6kad trafik genom omradet.

Okad vigtrafik skapar ny trafik, si kallad inducerad trafik, vilket innebir att den totala
mingden trafik i Ursvik kan komma att 6ka till f6ljd av lokalgatan. Det gar diremot att
motverka genom att gora tillgangen till lokalgatan tidsbegrinsad for biltrafik, genom
lokala trafikféreskrifter och pa sa sitt bidrar det till en bittre silning av trafiken till och
fran vistra Ursvik. Likasa skulle den kunna anvindas for en utékad cykeltrafik under
andra tider pa dagen. En 6kad trafik medfor simre trafiksidkerhet, 6kat buller. Att
anligga lokalgatan bedéms dirfér medfora vissa problem till ett uppfyllande av
miljomalet ”God bebyggd milj6”.
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Risker

De storsta riskfaktorerna inom planomradet avseende paverkan pa trafiksikerhet dr
torknippade med gatukorsningar mellan sparvig och fordonstrafik samt gang- och
cykeltrafik. Gatukorsningar utgor riskmoment f6r kollision mellan sparvagn och fordon
samt kollision mellan sparvagn och gangtrafikant/cyklist.

Gatukorsningar utgér dessutom riskmoment for nedrivning av kontaktledning.
Sannolikheten for kollision mellan sparvagn och gangtrafikant kan dven vara hogre i
anslutning till sparvagnshallplatser eller utmed strickor dar sparvigen uppfattas som en
barridr och saknar ordnade Gvergingar.

Den nya sparvigen kan dven paverka kringliggande skyddsobjekt till £6ljd av
elektromagnetiska filt, ursparning samt brand i sparvagn. Den nya sparvigen innebir en
ny anliggning dir raddningstjansten kan behova utféra en riddningsinsats. Sparvagens
utférande har dirfor beaktat detta, bl.a. genom att riddningstjansten har god méjlighet att
né fram till sparvigen lings hela strickan.

Tvirbanans anlidggningar, kontaktledningar och likriktarstationer kommer inte att ge
nagra konsekvenser pa minniskors halsa p.g.a. nirhet till elektromagnetiska falt.
Kontaktledningarna genererar inte ett vaxlande magnetfilt och ingen kringliggande
bebyggelse f6r stadigvarande vistelse planeras inom 10m fran likriktarstationen.

Avstandet mellan sparvig och bebyggelse tillsammans med planerad
hastighetsbegrinsning innebir att sparviagen har en acceptabel paverkan pa individrisk
och samhallsrisk inom kringliggande omraden. Narheten till planerad bebyggelse utmed
aktuell stricka féranleder dirfor inga sikerhetshéjande atgirder f6r Tvirbanan
Kistagrenen sett till paverkan pé tredje man. Vid hastighetsbegrinsning 40 km/h si
innebir olycksrisker férknippade med trafiken pa sparvigen att individrisken inomhus
kan hamna pa en niva som innebir att atgiarder beh6éver beaktas for byggnader inom ca 5-
7 meter fran sparet.

Avstandet mellan sparvig och kringliggande bebyggelse innebir att olycksriskerna inte
bedoms kunna innebira nagra konsekvenser for tredje man.

Bedomningen utgar fran de beraknade skadeavstinden for de studerade olycksriskerna i
torhallande till avstandet till kringliggande bebyggelse. Sparvigen bedéms didrmed inte
bidra till samhallsrisken inom kringliggande omraden i sadan omfattning att atgirder
behover beaktas.

Rasrisk foreligger vara lag enligt de geotekniska undersékningarna som ér kopplade till
vistra Ursviks detaljplaner.

Nir det giller paverkan pa riddningstjanstens insatsmojlighet sa paverkas ingen befintlig
bebyggelse av Tvirbanan Kistagrenen. Kommande detaljplaner f6r omraden utmed
sparvigens strickning ska utformas med restriktioner gillande utrymning genom fénster
med hjilp av riddningstjdnsten mot det planerade huvudstraket genom omradet.
Dessutom ska det sikerstillas att riddningstjansten kan na yttertaket, antingen med egen
utrustning, eller genom att byggnaderna utférs med en brandtekniskt avskild invindig
tilltridesvig. Lokalgatan mellan Arvinge och Ursvik ir en forbittring for
riddningspersonals insatsmojlighet 1 niromradet.
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Vidare utredning kring riddningstjanstens insatsmojligheter ska goras 1 kommande
detaljplanearbeten for planerad ny bebyggelse.

Paverkan pa riddningstjanst avser framforallt avstandet mellan sparvig och ny
bebyggelse.

Planeringen av ny bebyggelse inom programomradet ar i ett tidigt skede och det gar
darfor inte att genomfora en fordjupad utredning avseende paverkan pa
riddningstjanstens insatsmojligheter. Dock kommer allminna rekommendationer
avseende atgarder att redovisas, vilket bor hanteras i kommande detaljplaner.

De risker forknippade med byggskedet som beaktas dr de som kan paverka sidkerheten for
trafikanter, tredje man, miljo, kringliggande bebyggelse och infrastruktur samt
riddningstjinstens insatsmoijligheter.

I upprittat PM for Risk har det identifierats ett antal faktorer som behandlas i den
fordjupade utredningen for att beaktas i den fortsatta projekteringen och planeringen 1
genomforandefasen av Tvirbanan:

Sdrskild hinsyn till paverkan pa trafiksikerhet ska tas vid gatukorsningar, 1 anslutning till
sparvagnshallplatser eller utmed strickor dir sparvigen uppfattas som en barridr och
saknar ordnade Overgangar. Vid utformning av identifierade riskfaktorer ska hansyn tas
till bl.a. trafikfloden, hastighetsbegrinsning och resandemangder.

For strackor dir byggtiden f6r Tvirbanan innebdr markarbeten inom férorenade
omréden eller arbeten med milj6farliga dmnen 1 anslutning till kdnsliga markomraden
behover studeras mer i detalj under genomférandefasen avseende behov av sirskilda
skyddsatgirder.

Inom ramen f6r Trafikforvaltningens fortsatta arbete tas en miljéplan fram tillsammans
med checklistor for fortsatt projektering och planering. I denna miljoplan kommer
kravstillning och behov kopplat till riskfragorna att inga.

Folkhilsa

Sundbybergs stad arbetar med hilsokonsekvensbedémning som hjilpmedel f6r att
upptacka brister 1 arbetet. Bedomningen innefattar planférslagets konsekvenser pa
folkhilsan inom ramarna for den fysiska planeringen. Exempel dr den fysiska strukturens
effekter pa den sociala miljén, samt den uppmuntran den ger till fysisk aktivitet. Genom
att detaljplanen méjliggdr nya och bittre gang- och cykelvigar inom planomradet samt
underlittar att resa kollektivt bedéms detaljplanens genomforande ge positiva effekter for

folkhalsan.

Jamstilldhets-, trygghets- och sikerhetsperspektiv

Kvinnor och min ska ha samma rittigheter, mojligheter och skyldigheter inom
livets alla omraden. Trygghet och sikerhet dr tvd grundliggande behov 1 allas
vardag. En trygg plats dr en plats dir en mangfald av méinniskor r6r sig.

Planforslaget bidrar till att underlitta f6r f6raldrar att dela pa ansvaret f6r hem och
barn genom bittre mojligheter att aka kollektivtrafik. Detta giller sarskilt inom hushall
som saknar bil men dven f6r hushéll med en eller flera bilar.

Tillgdngligheten med kollektivtrafik till offentlig och kommersiell service 6kar.
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FN:s konvention om barnets rittigheter

Arbetet med planforslaget har beaktat nationell strategi f6r barnkonventionen, prop.
1997/98:182. Sundbybergs stad arbetar med barnkonsekvensanalys som verktyg i arbetet
att identifiera brister och mojligheter med avseende pa barns rattigheter i planarbetet. I
torvaltningens interna granskning av barnkonsekvenser analyseras barnets sociala,
ekonomiska och kulturella rittigheter. Exempel pd dessa rittigheter dr barnets ritt till
lek, vila och fritid. Planarbetets frimjande av barnets ritt till aktivt deltagande 1 samhallet
och dess ritt till lika virde analyseras.

Detaljplanens genomférande innebir en 6kad tillginglighet med kollektivtrafik till
stadens och regionens aktiviteter. Detta ar sirskilt viktigt for lite dldre barn som blir mer
oberoende av forildrar som ger skjuts med bil.

Tillgdnglighet f6r personer med funktionsnedsittning

Kommunen beaktar FN:s konvention om rittigheter f6r personer med
funktionsnedsittning prop. 2008/09:28 som syftar till att undant6ja hinder f6r personer
med funktionsnedsittning att dtnjuta sina riattigheter. Mélsdttningen ér att alla personer
har delaktighet pa lika villkor oavsett funktionshinder. Detta planarbete inbegriper den
fysiska miljon genom att identifiera och undanréja hinder och barridrer mot
tillgdnglighet avseende allmin plats. Trafikforvaltningen planerar och projekterar
sparanliggningen utifran riktlinjer for tillginglighet (RiTill) for att sakerstilla god
tillginglighet.
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Detaljplanens genomforande

Organisatoriska fragor
Preliminir tidplan

Programsamrad 2015 januari — februari
Plansamrad 2016 juni - augusti
Granskning 2016/2017

Antagande 2018 januari

Byggstart 2018

Tvirbanans trafikstart 2021

till hallplats Ursvik Norra

Genomfoérandetid

Detaljplanens genomfoérande ska vara 5 ar raknat fran den dag detaljplanen vinner laga
kraft. Nir genomforandetiden har gitt ut fortsitter planen att gilla tills den dndras eller
upphivs.

Ansvarsférdelning/huvudmannaskap

Kommunen ansvarar for anliggning samt drift och underhall f6r all allmin plats inom
planomradet som inte utgérs av sparanligeningen. For sparanliggningen ansvarar
Trafikforvaltningen f6r bade anldggning, drift och underhall.

Fastighetsrattsliga fragor

Fastighetsbildning

Fastighetsbildningsatgirder erfordras fOr att fastighetsrittsligt genomféra detaljplanen.
Fastighetsbildning enligt detaljplanen kan ske da detaljplanen vunnit laga kraft.
Kommunen ansvarar for att anséka om lantmateriférrittningen nir planen vunnit laga
kraft. For att genomféra detaljplanen 6verfors all allmidn platsmark och kvartersmark f6r
sparvig till kommunens fastighet Sundbyberg 2:26 eller annan limplig fastighet genom
fastighetsreglering. Kvartersmark for teknisk anlaggning for sparvig kan avstyckas. Inga
byggnader kommer att behova rivas for Tvirbanans genomforande. Nedan foljer en lista
over fastigheter som kommer att paverkas:

Sundbyberg 2:25: Fastigheten avstar allman platsmark f6r lokaltrafik
och spartrafik

Sundbyberg 2:28: Fastigheten avstar allman platsmark f6r lokaltrafik
och spartrafik

Sundbyberg 2:44 Fastigheten avstar allman platsmark f6r lokaltrafik
och spartrafik

Sundbyberg 2:79: Fastigheten avstar allman platsmark f6r lokaltrafik
och spartrafik

Sundbyberg 2:85: Fastigheten avstar allman platsmark for lokaltrafik
och spartrafik

Sundbyberg 2:26: Kommunigd fastighet f6r allmin plats. Fastigheten erhaller
mark
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Gemensamhetsanliggningar
Inga befintliga gemensamhetsanliggningar ligger inom planomradet. Inga nya
gemensamhetsanliaggningar foreslas bildas.

Servitut
Servitut ska bildas som ger en av SL 4dgd fastighet ritt att framdriva spartrafik inom
planomradet.

Ledningsritt

Ett flertal ledningar for starkstrom, fjarrvirme, vatten- och avlopp med flera berérs av
genomforandet av detaljplanen. Befintliga ledningar som korsar sparomradet ska kunna
ligga kvar ddr sa dr moijligt. Vissa ledningar maste av praktiska skil fa ett nytt lige. Ritten
tor de ledningar som flyttas sikerstills genom ledningsritt eller avtalsservitut.
Ledningsinnehavarna ansvarar for tryggandet av sina ledningar.

Tekniska fragor

Tekniska utredningar

PM Buller, vibrationer, stomljud (Tyréns 2016-03-30)

PM Markfororeningar (Iterio 2015-10-19)

PM Risk och sikerhet (Brandskyddslaget 2016-02-19),

PM Risk och sikerhet (Brandskyddslaget férdjupad utredning, 2016-04-08)
PM Trafikala konfliktpunkter Kistagrenen (Ramboll 2015-05-206)
Trafiksikerhet for strickan genom Sundbyberg, Tvirbanan Kistagrenen, (Stockholms lins
landsting 2016-12-09)

PM Ras och skred (Iterio 2015-06-12)

PM vatten (Structor 2015-05-18)

PM Dagvatten (Structor 2015-12-07)

Dagvattenutredning Detaljplan Skelettplan vastra Ursvik, (Sweco 2017-09-01).
PM Dagvatten Ursviks vistra delar, (Structor 2017-09-15)

Gator

Vissa ombyggnader av befintliga gator, frimst i form av breddning, krivs f6r
anlidggandet av sparen. Utbyggnad och omliggning kommer dven att ske till
modernare matt for kor-, gang- och cykelbanor.

Péverkan under byggtiden

Byggandet av sparanliggningen, ombyggnationen av gator och omliggning av
ledningar kommer att medfora tillfalliga begrinsningar av framkomligheten f6r andra
trafikslag. Det kommer ocksa att orsaka stérningar i form av buller och ingrepp i
stadsmiljon. Storningarna ska begrinsas 1 méjligaste man enligt gillande lagar och
riktlinjer. Detta giller frimst norra Rissne.
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Ekonomiska fragor

Avtal

Ett Finansierings- och samverkansavtal ar tecknat mellan kommunen och SL. Avtalet
reglerar 6vergripande parternas ataganden vid planering och genomférande av
sparanlaggningen. Ett genomférandeavtal mellan kommunen och SL har upprittats och
undertecknas av SL samt godkinns av kommunfullmiktige vid detaljplanens antagande.
Avtalet ska bland annat reglera ekonomiska fragor, plankostnader, ansvarsférdelning,
tidplan och ansvar for anlaggningsarbeten.

Avtal som reglerar ekonomiska fragor, ansvarstordelning, tidplan etc. ska dven
tecknas mellan kommunen, SL och berérda ledningsigare.

Forriattningskostnader

Kommunen star for forrittningskostnader vid inlésen av allman platsmark
gentemot berérd fastighetsdgare. Forrittningskostnaderna kommer att férdelas
mellan kommunen och SL vilket regleras i genomférandeavtal mellan kommunen
och SL. Forrittningskostnader for 6verforing av allmin platsmark i Ursviks vistra
delar regleras i exploateringsavtal.

Markatkomst
Ersittning for allmin platsmark som l6ses in bestims vid lantmateriférrittning eller
genom avtal med fastighetsagaren.

Medverkande tjanstepersoner

Detaljplanen har tagits fram av Planavdelningen i samrdd med andra berérda
tjanstepersoner pa stadsledningskontoret och med Trafikférvaltningen (SL).
Genomférandeavsnittet dr framtaget av konsult pa NAI Svefa och granskat av
kommunen. Detaljplanen grundas pa forslag av SL/Trafikforvaltningen

Jobn Reinbrand Manne Berndtsson
planchef planarkitekt
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