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Detaljplan for Skelettplan vastra Ursvik, tvarbana i norra Rissne,
Ursvik och Kymlinge

Bakgrund och syfte med detaljplanen

Kommunfullmiktige beslutade den 19 december § 252 att ge davarande Stads-
byggnads- och fastighetsnimnden i uppdrag att paborja detaljplanearbetet for
tvirbanans Kistagren inom Sundbyberg. Detaljplanearbetet har sedan dess delats upp i
tva olika detaljplaner pa grund av strickornas olika férutsittningar och
planeringsskeden. Syftet med detaljplanen ir att mojliggora byggnation av tvirbanans
Kistagren genom norra Rissne och Ursviks vistra delar samt att ligga fast
gatustrukturen.

Planomradet ir beliget mellan kommungrinsen mot Stockholm vid Kymlingeldnken i
norr genom Ursvik till norra Rissne och Rissneleden.

Samrad

Ett programsamrad hélls mellan den 10 juni och den 1 juli 2016. Forslaget skickades ut
till ber6rda parter samt stalldes ut i stadshuset, pa biblioteket i Hallonbergen och pa
biblioteket i Signalfabriken. Annons om plansamrad och méte var inférd 1 Mitt i
Sundbyberg. Ett 6ppet samradsmoéte holls den 21 juni 2016 pa biblioteket 1
Signalfabriken. Detaljplanearbetet genomférs med normalt férfarande. Sammanlagt 46
skriftliga yttranden har inkommit till stadsledningskontoret.

Granskning

Detaljplanen var utstélld f6r granskning mellan 16 december 2016 och 19 januari 2017.
Forslaget skickades ut till berérda parter samt stilldes ut i Sundbybergs stadshus,
Sundbybergs bibliotek, Esplanaden 10 i Signalfabriken och Hallonbergens bibliotek.
Annons om granskning var inférd i Mitt 1 Sundbyberg. Planférslaget har ocksa visats
pa kommunens hemsida. Under granskningsskedet inkom 23 yttranden.
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Remissinstanser

Planférslaget med handlingar har under samrad och granskning skickats till
remissinstanser enligt sindlista, sakdgare enligt fastighetsforteckning och internt till
stadens namnder.

Externa remissinstanser synpunkter | inga synpunkter

Lé&nsstyrelsen X
Trafikverket

X
Lantméteriet X
X

Trafikférvaltningen Stockholms lédns landsting
(SLL)
Luftfartsverket X

Storstockholms brandférsvar
Vattenfall Eldistribution AB
Ellevio AB )%
Norrenergi AB
Svenska Kraftndt AB
Stockholm stad

X

X

X|X| XX

Sollentuna kommun

Kommunala remissinstanser

Stadsmiljé och tekniska ndmnden X

Byggnads- och tillstdndsndmnden

X

Kultur- och fritidsndmnden

X

Ovriga

Svenska Turistféreningen

Naturskyddsféreningen

Kista science city
Stora Ursviks KB

Privatpersoner

X|X|X|[X]|X

Synpunkter

Yttrande fran Linsstyrelsen

Linsstyrelsens gor med hinsyn till provningsgrunderna i 11 kap. 10 § PBL
bedémningen att kommunen behover ta fram ett tydligare underlag for att
Lansstyrelsen och Trafikverket ska kunna ta stillning till detaljplanens paverkan pa
Kymlingelinken/E18 avseende tryckbankens lige i forhéllande till Sparvig och
lokalgata sa att dessa blir mojliga att anlidgga utan negativ paverkan pa Trafikverkets
anliggning. Aven med avseende pa eventuell skredrisk om sa foreligger vid
sparomradet, sa behover det klargbras samt beakta att geotekniska férhallanden och
markstabilitet kan paverkas av ett fordndrat klimat. Lansstyrelsen lyfter fram att
behover ett tydligare underlag f6r att bedoma dagvattendammens paverkan pa
Kymlingelinken/E18 och ett tilligg till gillande arbetsplan beh6vs innan antagandet av
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detaljplanen for Tvirbanans Kistagren och att skyddsavstandet (15 meter) till
motorvagen sikerstills. Lansstyrelsen anser att de positiva forslagen pa reningsatgirder
som foreslis 1 dagvattenutredningen behéver sikerstillas av Sundbybergs stad sé att
miljokvalitetsnormer for vatten f6ljs. Lansstyrelsen anser att sparvagen och broarna
over Igelbicken kommer att paverka den grona kilen och att det da r angeldget for
Sundbybergs stad att vida och sakerstilla atgirder for att minska detaljplanens intring
och beskriva dessa som exempelvis biotopforbittrade atgirder. Lansstyrelsens
uppmanar Staden att sakerstilla genomforandet av riskutredningens rekommendation
for att fa till en hilso- och driftsiker samt robust sparvigsanligening. Lansstyrelsen vill
att staden ska hojdsitta omradet sa att Oversvimningsrisken minimeras. Vad avser
fororenad mark forvintar sig Lansstyrelsen att Staden genomfor planerad
markundersokning och vid behov efterbehandlingsatgarder. Linsstyrelsen dr n6jd med
formulering kring texten i samradsredogorelsen avseende byggskedet.

Stadsledningskontorets svar

Ett tydligare underlag ar framtaget for att bedima paverkan pa Trafikverkets tryckbank. Underlaget
ar framtagen och presenterad bade for Sparvégen och lokalgatan enligt de direktiv som Trafikverket
angett och Staden och Trafikverket hanterar fragan om tilldgg till arbetsplanen. Dagpattendammens
paverkan pd en annan tryckbank lingre soderut hor till en annan detaljplan som ska upp pa samrid
efter drsskiftet 2017/2018 och ytterligare hantering kring denna hanteras dir i den detaljplanen.
Skyddsavstandet till E18 uppraitthalls. Sundbybergs stad haller pa att ta fram en sammanhallen
dagvattenutredning som ska styra dagvattenhanteringen i hela véstra Ursvik si Staden tar ett tydligt
helhetsgrepp dver hanteringen av vattnet och dess vattenkvalitet. Denna dagvattenntredning kommer
att ingd i de ndrliggande detaljplanerna som dar under en annan pagaende detaljplaneprocess.
Trafikverket, Trafikforvaltningen och Sundbybergs stad har ingdtt ett genomforandeavtal dir
Trafikverket far full insyn i den fortsatta processen och kommer att fi vara med och hantera
uppkomna fragor i genomforandeskedet.

Staden kommer att tillsammans med Trafikforvaltningen att anpassa broarna till den befintliga
Motorvigsbron och hantera omrddet pa sidant sitt att anpassningar till omkringliggande omrade
samt eventuella biotopforbattrande atgdrder kommer att beskrivas och beaktas under sjilva
genomfirandeskedet och inte mer uttryckligt i detaljplaneskedet. Sundbybergs stad kommer under
genomfirandet att se till att riskutredningens rekommendation for att fa till en hélso- och driftsiker
samt robust sparvégsanliggning sakerstills. Hojdsattningen av omrddet pagar i dialog mellan
Trafikforvaltningen och Staden med den gemensamma ambitionen att minimera dversvamningsrisken.
Da hijdsdttningen inte dr fullstindigt klar kommer den att hanteras i omkringliggande detaljplaner
Som nu dr ute i andra detaljplaneprocesser och staden har ett samordnat grepp om denna fraga.
Planerad markundersikning ska genomfiras och vid bebov filjer i sa fall efterbehandlingsatgdrder. Da
bygget av broarna kommer att skilja sig at jamfort med Trafikverkets bro kommer riskerna att
paverka Igelbdcken vara mycket mindre och inte krdva samma skyddsdtgdrder under byggskedet.

Yttrande fran Trafikverket

Trafikverket ndimner att samradssynpunkten att tryckbanken ska redovisas under
rubriken Riksintresset har tillgodosetts, diremot anser Trafikverket att
planhandlingarna inte ér sd tydlig hur riksintresset E18 med tillhérande anldggningar
péaverkas av detaljplanen. Trafikverket nimner att de helst inte vill att ndgon extern
anlidggning ska finnas inom vigomradet och att de inte sett nagon alternativ strickning.

Trafikverket har patalat behovet att utreda om det ar teknisk mojligt att anldgga
sparvig och lokalgata pa tryckbanken utan att E18 paverkas negativt.
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Trafikverket har erhéllit relevant information av Trafikférvaltningen och ritningar pa
lige samt hojd f6r sparen pa tryckbanken, under tiden som detaljplanen var ute pa
granskning har Sundbyberg stad inte skickat in motsvarande pa lokalgatan. Trafikverket
behover information frain Sundbyberg stad om detta, for att bedoma om bade sparvig
samt lokalgata paverkar E18 negativt eller ej. Trafikverket behover se detta mer
detaljerade underlag och de 6nskar se tryckbanken mer tydligt i férhallande till bade
sparvig och lokalgata for att kunna bedéma om intranget dr mojligt utan att paverka
stabiliteten pa E18, vidare beh6vs information om avschaktning ar aktuellt eller inte.
Ett avtal eller 6verenskommelse finns inte pa plats an, likasa har trafikverket inte fatt se
nigot underlag gillandes broar 6ver Igelbicken. Aven hir behéver det genomforas en
analys da E18 dr grundlagt pa paldick. Pa plankartan redovisas inte tryckbankens lige
vilket Trafikverket anser dr en brist. Lokalgatan forefaller ligga pa tryckbanken pa tva
platser. En bestimmelse finns om att schaktning inte medges finns vilket Trafikverket
anser dr bra. I samridet framfordes att bortschaktning av delar av tryckbanken kan
vara noédvandigt i byggskedet vilket Trafikverket anser kan vara problematiskt.
Trafikverket gor da tolkningen att detta inte kravs eftersom planbestimmelsen om att
schaktning ej medges finns. Stabiliteten for sparvigen maste kontrolleras och att ett
mindre skred kanske kan innebira en risk for ett bakatskridande skred kan paverka
E18, vilket inte 4t bemott i samradet.

Trafikverket tar upp paverkan pa E18 vid anliggande av dagvattendamm som ligger
utanfor aktuellt planomrade. Sakerhetsavstindet mellan E18 och spir maste tas hansyn
till, det vill sdga att sparen inte far ligga nirmare dn 15 meter. Skydd kan behévas f6r
bland annat elsikerhet och blindningsrisk och det ér inte utvecklat i planhandlingen
under granskningsskedet. Trafikverket framfor slutligen att avtal maste upprittas
(mellan Trafikverket, Sundbybergs stad och Trafikforvaltningen) och kompletterande
handlingar vilket ber6r Trafikverkets anliggningar maste redovisas for Trafikverket,
likasa behovs det ett genomférandeavtal som reglerar byggskedet innan genomfdrande
kan starta.

Stadsledningskontorets svar

Handlingarma justeras sa att tryckbanken blir mer fortydligad i planbeskrivningen. Pa grund av den
tranga korridoren mellan E18 och Igelbickens naturreservat ger det ingen mdjlighet till alternativ
Strdckning av sparomradet och lokalgata. Sundbybergs stad ser den pagaende dialogen mellan
Trafikverket, Sundbybergs stad och Trafikforvaltningen som ett titare samarbete dir parterna kan
samrada och dverenskomma sinsemellan for att sakerstilla att respektives verksambet och anliggning
inte riskeras. Angaende tryckbanken sa bar Trafikverket har begdrt in ritningar och héjdséttning osv.
motsvarande handlingar fran bdde Trafikforvaltningen och Staden som respektive part ocksa nu
levererat. Stadens levererade dessa dokument forst efter att Trafikverkets granskningsyttrandet hade
inkommit. Sundbybergs stad och Trafikforvaltningen har i dagslget levererat de handlingar som
Trafikverket efterfragat avseende tryckbanken i norr, vilket beror denna detaljplan. Ddremot hanteras
den andra tryckbanken vid dagvattendammen i en annan detaljplan och bebandlas i den processen
istallet. I de samlande fortsatta sympunkterna som Trafikverket har for att inte paverka deras
anldggning negativt, ar kopplat till genomforandeskedet och inte detaljplaneskedet, vilket gor att
Sundbybergs stad och Trafikverket ser att dessa fragor och sikerstillande sker parallellt och efter
detaljplanens antagande genom att ett genomforandeavtal mellan dessa tre parter skrivs och att
utgangspunkten dr att Trafikverkets anldggning inte ger en negativ paverkan pa trafikverkets
anldggning och att Trafikforvaltningens och Sundbybergs stads anliggningar kan genomforas. 1 ad
avser skredrisk och stabilitet sa foreligger inte sadan risk och det skrivs in i handlingarna for att
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fortydliga detta. De dvriga skyddsdtgdrder som Trafikverket namnder hanteras inom ramen for de tre
parterna och genomforandeavtalet dem sinsemellan.

Yttrande fran Lantmiteriet

Lantmaiteriet har nagra papekanden om smirre justeringar av plankartan for att den ska
forbittras och justeringar som behovs i planbeskrivningen som exempelvis att det
saknas information om att Sundbybergs stad ska ge ersittning for markregleringar som
foreslas.

Stadsledningskontorets svar
Planhandlingarna justeras i delar efter papekandet fran Lantmiteriet.

Yttrande fran Trafikférvaltningen (Stockholms Lins Landsting)

Avseende framkomligheten for kollektivtrafiken gavs ett avsteg fran Friarumsprofilen
pa Kavallerivigen men inte pa 6vrig strickning av Tvirbanans sparomrade. 7, 7 m ska
gilla for sparomradet avseende denna detaljplan. For att inte framtida busstrafik 1
omréidet bor ocksd gatusektionen dimensioneras for buss, det nuvarande mattet pa
3,25 uppfyller inte de riktlinjer pa minst 3,5 m som aterfinns i Ri-Buss, plankartan och
planbeskrivningen bor uppdateras efter detta.

De forskjutna Hallplatsplattformarna vid Ursviks torg forutsatter att korsande trafik ar
lag och att endast korsande busstrafik tillats pa Ursviks Allé 6ver Kvarngatan.
Utformningen av korsningen bor utformas sa att vinstersvingande rérelser motverkas.
Enligt de trafikflodesanalyser som genomforts sa fungerar nuvarande utformning. Vid
en 6kad mangd kan utformningen beho6va férandras.

Trafikforvaltningen har 6nskemal om nagra justeringar i plankartan och
planbestimmelser. De anser att bestimmelsen Tz, kvartersmark for trafikindamal, men
med tillginglighet for allmén trafikanliggning som mer limplig da de anser att
officialservitut kinns osdkert. Under "Markens anordnade anges att staket inte far
uppforas, att det giller hela planomradet undantaget hallplatsomraden. I nuldget
bedéms ocksa att atgirder som f6rhéjda kantstenar, gris i sparomradet m.m. kan
ricka. For vissa strickor kan det finnas behov av ricken/stingsel f6r god
trafiksikerhet, om det visar sig att nir spartrafiken tagits 1 bruk, att det kan behovas
ytterligare riskreducerande atgirder sisom ytterligare instingsling. Trafikforvaltningen
uttrycker oro vid en eventuell framtid dir ett férbud att uppfora staket skulle kunna
medfo6ra att trafikering med tvirbana genom omradet oméjliggors eller att
framkomligheten begrinsas kraftigt. Mot bakgrund av ovanstaende bor
planbestimmelsen kring férbud mot stingsling i strykas.

I dagvattenutredningen som tas fram i Vistra Ursvik i en nérliggande pagiende
planprocess 6nskar Trafikforvaltningen att dven 100-arsregn inkluderas mer
overgripande och att 6versvimningsrisker tydliggors och att dagvattendammen ses
som en alternativ 16sning till dagvattenproblematiken. Trafikf6rvaltningen nimner att
da befintliga utredningar visar pa laga halter sa bedéms inte fler provtagningar behéva
goras 1 dagsliget, utan eventuellt nir sparvigen r byged. Slutligen nimner de att ett
genomférandeavtal ska tecknas mellan SL. och Sundbybergs stad innan detaljplanen
antas.

Stadsledningskontorets svar

Planhandlingarna justeras kring friarumsprofilen dér undantaget endast var pa Kavallerivigen och
inte i denna detaljplan. Skillnaden mellan dispensen i sidra Rissne och detta detaljplaneomride dr att
ddr ska spdrvégen ska fram i ett redan bebyggt omrade och i Vdstra Ursvik dr omrddet dar
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Sparvigen ska anldiggas inte exploaterat i dagslget. Den tranga passagen finns alltsd inte pa samma
satt i Norra Rissne och Véistra Ursvik och dispensen for sparutrymmet bebivs da inte. Vidare
Justeringar avseende gatuutformningen sker i systembandlingsfasen under genomforandefasen.

Plattformarnas lige och trafikflodesanalysen dverensstammer som Trafikforvaltningen ocksd
konstaterade. Staden avser fortfarande att dga fastigheten ddir tvirbanan gar och losa det med servitut.
Sundbybergs stad ser inget problem med att losa fragan enligt servitut for Trafikforvaltningens ntan
forordar denna lisning. 1 ad galler under planbestanmelserubriken "Markens anordnande” att
Staket inte far uppforas vidballer Staden att detta forbud behovs for att stadsdelar i Sundbyberg inte
Ska fa en barridr lings med dess gator, en barridr som da skulle ge en negativ effekt pa
Stadsutvecklingen och riskera fa negativa socioekonomiska effekter. Sundbyberg haller pa att bli av
med tva stora barridrer (Mdlarbanan i marklage och Enkdpingsvigen) och vill inte fa in nya.
Stiingsel som dtgdrd dr inte en lisning som Sundbybergs stad kommer att acceptera pa andra platser
an hallplatslige och vid broar. Trafikforvaltningens synpunkt avseende dagvattenutredningen
formedlas till den detaljplaneprocess dér just den dvergripande dagvattenutredningen hanteras géllande
storre del av vastra Ursvik. Genomforandeavtal tecknas innan detaljplanen antas mellan Staden och
SL.

Yttrande fran Luftfartsverket

Luftfartsverket (LFV) har som sakdgare av CNS (kommunikation, navigation och
radar) —utrustning inget att erinra mot detaljplanen. LFV:s synpunkter édr framférda i
Radiomilj6-analysgruppen for Tvirbanan Kistagrenen. LFV forbehiller sig ritten att
revidera yttrandet vid ny provning om regelverk forindras, LFV tipsar om dokumentet
Flyghinderanalys (se: www.lfv.se/flyghinderanalys).

Yttrande fran Storstockholms brandférsvar
I rubricerat drende lamnar Storstockholms brandférsvar inga ytterligare synpunkter
férutom de som tidigare yttrats under samradet.

Yttrande fran Vattenfall eldistribution AB

I rubricerat drende limnar Vattenfall inga ytterligare synpunkter férutom de som
tidigare yttrats under samradet och har inget att invinda mot de revideringar som gjorts
med hinsyn till de synpunkter som framférdes av Vattenfall under samradet.

Yttrande fran Ellevio AB

I yttrandet nimner Ellevio att de har en nyligen férlagd 220kV kabel inom
planomradet 1 konflikt med planférslaget och Ellevio motsatte sig forslaget och
begirde att parterna (Sundbybergs stad, Ellevio och Trafikférvaltningen) har en dialog
om detta for att nd en 16sning. Under 2017 har parterna natt en dverenskommelse som
innebdr att Ellevios kabel inte 4r ett hinder f6r detaljplanens genomfdrande och att
Ellevio inte motsitter sig detaljplanen lingre.

Yttrande fran Norrenergi AB

Norrenergi har fjarrvirmeledningar inom nu berérda strickor och foérutsitter att
hinsyn tas till ledningarna och att genomférandeavtal med Norrenergi tas fram ifall
omliggning skulle bli aktuell. Vid omlidggning vill Norrenergi bli involverad i tidigt
skede for att medverka i planering och att Norrvatten och att byggherren eller
motsvarande star for alla kostnader i vid eventuella omlageningar.

Yttrande fran stadsmilj6- och tekniska nimnden

Stadsmilj6- och tekniska nimnden ar fortsatt mycket positiv till utbyggnaden av
Tvirbanans Kistagren. Namnden anser att det finns ett behov av en lokalgata till Kista
tor savil kollektivtrafik som utryckningstrafik samt att om det 4r mojligt skall detta
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regleras i detaljplanen. Gillande avfallshimtning sa kommer Tvirbanan att begrinsa
lastning och lossning och angéring for storre fordon, inklusive avfallsfordon. Det ska
ske pa tvirgator och andra gator och regleras i senare skede i samrdd med staden.
Nimnden anser att byggherrarna bor informeras om detta for att planera darefter. For
att kompensera detaljplanens paverkan pa Jirvakilen anser forvaltningen att
kompensationsatgirder ska vidtas for att frimja gronlingens langsiktiga fortlevnad i
Igelbicken, i linje med de atgirder som tidigare vidtagits av savil Sundbybergs stad
som Trafikverket. Kompensationsatgirderna kan limpligen besta av fler
tradplanteringar lings backen for att 6ka beskuggningen och diarmed minska
igenvixningen av bicken. Bicken kan ocksa meandras (géras mer slingrig/kurvig) och
dess botten forstirkas med avrundat stenmaterial pa fler stillen 4n tidigare. Atgirder
for att Oka tillgangligheten till naturreservatet och atgirder for att skapa tydliga och
attraktiva entréer till naturreservatet kan ocksa vidtas, 1 dialog med stadsmiljé- och
serviceférvaltningen. Om det dr méjligt bor detaljplanen reglera att lokalgatan endast
far anvindas som bussgata med tilligget att cykel och gangtrafik ar tilliten. En sadan
bestimmelse m&jliggor bussgata, ging- och cykelvig samt utryckningstrafik
Avrinningen fran lokalgatan och tvirbanan ska inte orenat ledas till Igelbicken. Enligt
dagvattenutredningen ska dagvattnet ledas till dammen som planeras i vistra Ursvik,
vilket kriaver pumpning. Liget f6r lokalgatan och den pumpanordning som behévs
ligger utanfér verksamhetsomradet f6r dagvatten, och ska darfor inte belasta VA-
kollektivet. Ansvaret for denna anliggning behéver darfor utredas och klargoras.

Stadsledningskontorets svar

Stadsledningskontoret delar stadsmiljo- och tekniska namndens papekanden kring avfallshimtning
och det kommer att hanteras i detaljplanerna for stadskvarteren i vistra Ursvik samt i
genomforandeskedet. Likasa instammer stadsledningskontoret att det vore bra att Staden bidrar till
Gronlingens fortlevnad och till exempel planterar trid lings bicken, det dr nagot som ska hanteras
under genomforandet. Ansvaret for pumpaniiggningen kommer att vidare utredas efter
detaljplanefasen da vi dr i ett for tidigt skede i dagsldget for att kunna ge svar pa det.

Yttrande fran byggnads- och tillstindsnimnden

Byggnads- och tillstindsndmnden har fatt kinnedom av miljéenheten om att en
tordjupad provtagning har genomforts i narliggande omride och att provtagningen har
visat pa forhojda halter av CAH:er. Stickprov tas av schaktmassorna for bland annat
PAH, CAH och metaller for att sikerstilla att det inte férekommer nagra féroreningar.
Aven grundvattenprover behoéver genomféras. Skulle det visa sig att marken eller
schaktmassor innehaller f6rhéjda halter av nagot av ovanstiende ska miljéenheten
kontaktas for redovisning av eventuella atgirder. All sanering ska anmailas till
miljéenheten snarast, dock senast 6 veckor innan sanering paboérjas. Angaende buller sa
sager skotselraden for Igelbdckens naturreservat att byggnader, anldggningar och
verksamheter 1 omradet ska anpassas till syftet med reservatet och utformas i samklang
med natur, kultur och landskapsvirden. Bullerskdrmar lings reservatsgrinsen bor ges
hég prioritet vid den planerade ombyggnationen av Kymlingelanken till nya E18 och
en eventuell lokalisering av Tvarbanan. Det nimns i miljokonsekvensbeskrivningen
men inte i 6vriga handlingar. Kommer bullerskdrmar att sittas upp bor det framga och
det 6nskas 1 sa fall motiveras varfér, om de inte sitts upp. I den féreslagna Regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS2050) framkommer det att i takt med
att Sundbyberg, Solna och Stockholm vixer kommer det att stéllas allt mer och hogre
krav pa de kvarvarande gronomradena och de grona kilarna. Att hinvisa invanare och
besckare till andra platser i ett naturreservat for att Sundbyberg stad inte pekat ut hela
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reservatet som ett tyst omrade anser miljoenheten vara ett svagt argument for att inte
vidta bullerdimpande atgirder.

Att bygga med bista mojliga teknik for att undanréja att onddig paverkan pa
minniskors halsa eller miljé inte uppkommer anses inte som ett orimligt krav 1 detta
sammanhang.

Tvirbanan kommer att ha gris lings hela strickan och troligen smailta in ganska bra i
omgivningen kring naturreservatet och ge en positiv effekt pa nirmiljon f6r de boende
och besokare. Det dr av vikt att samtliga entreprenoérer som kommer att arbeta inom
omradet ska vara medvetna om naturreservatets granser och vad som giller i och i
nirheten av den. Om fordon maste betrdda reservatet ska ansckningar skickas in. Det
krivs dispens for att utfoéra graivningsarbete och dylikt inom strandskyddsomradet samt
for att vidta atgirder som visentligt forandrar livsvillkor f6r djur- eller vaxtarter. I
ansOkan ska det bland annat framga information om den bro som planeras att byggas
over Igelbicken, utformning samt hantering av dagvatten, situationsplan,
skyddsatgirder vid eventuella olyckor och masshantering.

Stadsledningskontorets svar

Stadsledningskontoret tackar for informationen och haller med byggnads- och tillstandsnénmnden om
att stickprov bir tas i schackmassor och att grundyattenprover ska genomforas och att ifall forbéjda
halter redovisas sa ska miljdenheten kontaktas, men det girs inte inom ramen for detta
detaljplanearbete utan dr en pagaende process kring uthyggnaden av Ursvik som pdgdr i dagsléget.

Skotselradet giller inom reservatsgransen och berdr da inte planomrddet. Bullernivaerna som
tillkommer dr liaga och den stora bullermdngden dr fran redan befintlig motorvagsanlagening (E18),
alltsa dr det ett sa litet tillskott varfor det inte ger motiv for att tilligget av Sparvig och bussgata ska
krdva bullerskdrm. Naturreservatet bildades nar motorvigar redan fanns i naromradet varpa buller
[forekom: redan innan skapandet av naturreservat. Alltsa dr trafikbuller nagot som har samexisterat
med ett naturreservat och saledes inte ndgon ny tillkommen faktor, dessutom togs det redan i
beaktandet att sparvig skulle gi i narbeten vid bildandet da reservatsgransen anpassades till ett
infrastrukturstrak, ombyged E18 och Tvdrbana. 1V dl vért att poangtera dr att spartrafik redan gar i
en del av naturreservatet i form av tunnelbana i ytlage. Da naturreservatet inte dr bebott sa dr den
negativa paverkan pd manniskors hilsa inte paverkad i hig grad. 1 dvrigt sa dr det inte synpunkter
som hanteras i detaljplan utan i genomforandefasen.

Yttrande fran kultur- och fritidsnimnden
Nimnden har inga 6vriga yttranden dn vad som framfordes under samradet.

Yttrande frin Svenska turistféreningen (lokalavdelning)

I huvudsak positiva till en utbyggnad av Tvirbanan, men anser dock att den ska byggas
mer titt inpa Kymlingelinken sa att de fina gronomradena kan sparas s mycket som
mojligt. De 6nskar att det inte medges nagot utrymme for bussgata. Turistféreningen
anser att bredden pa utrymmet f6r sparvig och lokalgata kan minskas till f6rman f6r
gronomrade och naturreservat. De vill paminna att omradet ligger i en av de allra
viktigaste av Storstockholms Grona Kilar, Jarvakilen, samt mellan Igelbackens
kulturreservat i vister och Igelbackens naturreservat i Gster. Stora legitima intressen
finns hir inom natur, landskap, friluftsliv och rekreation. Stor hinsyn ska darfor tas vid
utarbetande av detaljplanen och minska bredden.

En lingre snyggare bro 6nskas over Igelbdcken, minst 150 meter ling, sa att dven
Igelbickens omgivande strandpartier, gangstigar och cykelvig kan fa vara kvar. Samt
att Tvirbanan maste forses med rejila bullerskdrmar som ligger titt inpa sparens sidor,
frimst den 6stra. Svenska turistforeningens lokalavdelning férvintar sig att
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Sundbybergs stad startar upp arbetet med att lata Igelbickens naturreservat stricka sig
inda fram till tvirbanans Ostra kant.

Skiss bifogas med forslag pa en
torbattrad reservatsgrans, dar aven
andra utvidgningar dr med, som kan
gora att stadens finaste natur- och

TN friluftsomrade blir annu battre. De
g et N anser slutligen att dessa omraden

: "glémdes" bort vid bildandet av

reservatet

[suis
KON, a1 1

o a1

Skiss fran Svenska Turistforeningen

Stadsledningskontorets svar

Sparviigen miste anpassa sig till ett skyddsavstand till motorvigen (E18) sd den kan inte forliggas lingre
vdsternt. Bussgatan bidrar positivt till att majliggora nattrafik och ge utryckningsfordon bittre
Sframbkomlighet, si bidrar den till att forbdttra for det rorliga frilufislivet och ger fler medborgare mdjlighet
att ta sig ut till det grina. Nar naturreservatet bildades drogs grinsen pa sddant satt att det anpassades
till motorvdg och tilltankt spartrafik med mera. Vad géiller utseendet och konstruktion av broar, si ska
det tas fram av Trafikforvaltningen och Sundbybergs stad och att broarna ska vara anpassade efter
motorvigsbron sa att de inte dominerar landskapet mer dn ndvindigt. Da motorvigen dr det som har det
stirsta och mer regelbundna bullret si anser stadsledningskontoret att sparvigen och lokalgatan for buss
inte motiverar bullerskdrm. Dessutom var naturreservatet bildat da motorvigen redan fanns pa plats och
blir da nagot som bela tiden under naturreservatets bildande varit en vilkdnd komponent i besiken i
naturreservatet. En utvidgning dsternt av reservatsgrinsen skulle gora det problematiskt for sparvég och
inte heller bidra till att sikra sa mycket mer naturmark. Sundbybergs stad kan meddela Svenska
turistforeningen att en reservatsutredning gillandes norra Kymlinge dr igangsatt, vilket kan eventuellt
resultera i en utvidgning av naturreservatet norrut.

Yttrande fran Naturskyddsféreningen

Naturskyddsforeningens lokalférening ér forsiktigt positiva till byggandet av Tvirbanan
genom Sundbyberg till Kista sa fler personer far méjlighet till kollektivtrafikikande, trots
tidigare kritik fran fler milj6- och fritidsféreningar, stadens nimnder, privatpersoner och
linsstyrelse mot en lokalgata finns den kvar i planférslaget. Naturskyddsforeningen tror
att Lokalgatan skulle innebira ytterligare buller, hilso- och miljoskadliga luftf6roreningar
samt ytterligare hardgjorda ytor och férorenat dagvatten inom ett mycket kinsligt omrade.
De menar att begrinsa lokalgatan for enbart busstrafik alternativt genomfartférbud for bil
vissa tider inte kommer att fungera. Exemplet fran Sjovigen i Solna visar att det inte gar
att uppratthélla sidana f6rbud.
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Riskerna med en byggd vig ir att det blir genomfartstrafik och att liknande mangder som
1 exemplet i Solna kan komma att trafikera strickan. De forordar att lokalgatan ska utga
eftersom dess syfte och behov inte redogérs for 1 planhandlingarna och att det inte dr
mojligt att lata busstrafiken ga i samma vagomrade som 1 Hammarby sjostad och 1
Centrala Sundbyberg. Om lokalgatan ska vara kvar vill Naturskyddsféreningen att det ska
till ett beslut om att den enbart ska anvindas for buss-, gang- och cykeltrafik och att det
ska fogas till planhandlingarna. Planerad bebyggelse ir i ett mycket viktigt och kinsligt
omrade. Till vister och till 6ster om planforslaget finns ett naturreservat med hoga
naturvirden och manga rédlistade arter. Igelbacken ar en mycket kinslig recipient och ska
inte utsittas f6r mer féroreningar och det ar troligt att den foreslagna dagvattendammen
behover utvidgas. Aktiva dtgirder beh6ver vidtas for att forstirka och utveckla omradets
naturvirden. Solna, Stockholm och Sundbyberg dr kommuner som bygger mycket nytt.
Ursvik kommer i och med detta under de kommande decennierna bli allt viktigare som
attraktiv ndrnatur och littillgangligt rekreationsomrade f6r en vixande befolkning.

Detaljplanen ir dessutom lokaliserad inom en av Storstockholms grona kilar, inom vilket
det aktuella planomradet klassas som svagt samband (Miljokonsekvens-beskrivningen s.
32 ft.). Omradet beh6ver darfor snarare utvecklas och spridningsvigarna stirkas istillet
tor att genomskiras med ytterligare bebyggelse. Alla planerade projekt maste darfor
redogora varfor den aktuella 16sningen ér forsvarbar gentemot malen att langsiktigt bevara
eller stirka den biologiska mangfalden i Jarvakilen. Med tanke pa den omfattande
bebyggelse som planeras i Ursvik under kommande ar dr det nédvandigt att vidta
kompensationsatgirder for att motverka minskande av grénytor och férsimrade
spridningsvigar mellan de olika grona centren. Sidana utredningar saknas dock
fortfarande i planhandlingarna.

Ett annat problem med detaljplanen ar de tinkta etableringsomridena for
byggverksamheten. Enligt miljokonsekvensbeskrivningen skulle dessa anliggas strax nort
och séder om Igelbicken precis vid bron f6r E 18 och dir sannolikt de viktigaste
spridningsvagarna mellan naturreservaten ar beligna (s. 69). I samradsredogorelsen har
staden inte tagit stillning till detta problem. Naturskyddsforeningen férordar att man
utreder f6r- och nackdelar med den tinkta 16sningen f6r omradets och Jarvakilens
naturvirden samt risken fOr féroreningar och olyckor som skulle paverka Jarvakilen och
Igelbicken. Andra placeringar inom eller utanfér planomradet som skulle inverka mindre
pa Jarvakilens naturvirden bor 6vervigas.

Stadsledningskontorets svar

Stadsledningskontoret anser att bussgatan tillfor bra virden for att mijliggira att fler dker kollektivtrafik
vilket bidrar till en forbattring for det rirliga frilufislivet. En bussgata kan mdjliggora att en busshallplats
kan anldggas dnnu lingre norrut sa att naturen blir an mer tillganglig for medborgarna. 1/ dgvalet att ha
grds vid spdret och inte hardgjort dr bedomt som ett sitt att bland annat minska risken for olyckor och
ora det reserverade sparomridet tydligare. Dessutom sa utokas gronytan och kan mijligtvis fungera som
en spridningskorridor for viss vaxtlighet. Att ha sparvagn och buss pa samma korbana dr inget som
Trafikforvaltningen vill ha idag nar de planerar nya sparvagslinjer.

Det som namns i planbandlingarna dr att bussgata forbattrar for kollektivtrafiken, mijliggor for en
nattbuss och forbattrar for det rorliga friluftslivet. Det vill siga att det Gkar mdjligheten for fler att besika
naturen vilet dr efterstrivansvart for samhbdllet och det bidrar till att gora naturreservatet tillgangligare
for fler. Utryckningsfordon som behiver ta sig till Kista kan bebiva en koppling om kobildning pa E18
blir ett problem eller om en olycka gir E18 ofarbar. Sa lokalgatan for buss och utryckningsfordon kan
tillfora bade dkad sikerbet och trygghet som forbdttrade maijligheter att na naturen och naturreservatet och
bidra til] att firre tar bil genom att istallet nyttia buss eller sparvag. Ommridet undantogs i
naturreservatsbildningen da behovet av att bygga om motorvigen och skapa sparvég var stort. Att just ha
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en infrastrukturkorridor mellan naturreservatet och kulturreservatet dr ndagot som var med fran birjan i
planeringen.

Ndir Sundbybergs stad och Trafikforvaltningen ska ta fram ritningar och hantera genomforandet si har
man en ambition att fa till kompensationsatgarder, sa att omrddet passar battre in i miljon och sd att det
grona sambandet blir sa tydligt som mijligt. Vad géiller byggvéigar och etableringsomriden sa anser
Sundbybergs stad att laimpligaste platsen ska valjas och sjalvfallet ska alla tillstand och skyddsavstand till
Lgelbiicken och naturreservatet krivas.

Yttrande fran Kista Science City

Kista Science City 4r ett av landets och regionens viktigaste arbetsplatsomraden och star
nu infér en transformation, fran renodlat arbetsplatsomrade med hogre utbildning,
forskning, handel och service, till en stadsdel dir bostider integreras 1 en urban milj6 - sa
att fler kan leva, studera och arbeta hir. De ser mycket positivt pa det foreliggande
detaljplaneforslaget och ser hir mojligheten att sarskilt belysa en for oss angeligen fraga
att stirka sambanden till och fran Kista. Med péagaende infrastruktursatsningar,
Tvirbanan, forlingning av tunnelbanan samt Forbifart Stockholm och Kistas nirhet till
Bromma och Arlanda flygplatser finns anledning att planera for en fortsatt stadig tillvaxt.
Hog tillginglighet 1 kombination med ett stort och varierat utbud av urbana funktioner
skapar fordelar och attraktivitet for etableringar hir. I nuldget planeras for en stor mingd
nya bostider i Kista. Minst 20 000 nya invédnare till Kista inom relativt nira tid menar
Kista Science City kan komma att tillkomma och for att pa bista sitt utnyttja Kista for
mer omfattande stadsutveckling, anser de att det beh6vs mer fokus pa att ytterligare
utveckla infrastrukturen. Det finns patagliga brister 1 kollektivtrafiknitet, t.ex. de tyngsta
inpendlingsstraken till Kista gar fran den centrala kdrnan och frin Stockholms visterort
och omgivande kommuncentrum. De tyngsta utpendlingsstraken fran Kista gar visterut
och mot Stockholms innerstad. Det dr déarfor sirskilt vardefullt att stirka sambandet till
och fran Kista i vist-Ostlig riktning. Sundbybergs forslag till detaljplan bidrar till att pa ett
bra sitt stirka sambanden mellan Ursvik och Kista. Den foéreslagna bussgatan mellan
Ursvik och Kista blir ett virdefullt komplement till Landstingets planering f6r Tvirbanans
Kistagren.

Yttrande fran Stora Ursvik KB

Skelettplanen innehaller gatumarken som betjanar kvarteren lings Huvudgatan.
Kvartersmarken pa Ostra sidan hanteras i en separat detaljplan - detaljplan Torget. Av den
anledningen anser vi att det ar mycket viktigt att det finns tydliga direktiv i
planbeskrivningen for Skelettplanen som kan fungera som styrmedel vid projekteringen av
allmin plats, och som sikerstiller att det finns ang6éringsméjlighet till bostidderna. Stora
Ursviks KB onskar att fa in i det nuvarande dokumentet en tydlig anvisning att planerade
bostadsentréer ska kunna nas inom 25 meter fran en angoringsplats vid gatan. Angoring
fran Huvudgatan det till det friliggande huset s6der om torget ar fortfarande inte 16st i
projekteringen, och den fraigan maste hanteras inom ramen for Skelettplanen. Vi anser att
det gar att skapa en fullgod 16sning som ocksa innehaller angéring, liknande den som ar
foreslagen vid tvirbaneplattformen pa vistra sidan av Huvudgatan, framf6r skolkvarteret,
dir cykelbanan dragits in ndgot for att skapa plats for angéring.

Stadsledningskontorets svar

Fragan hanteras inom ramen for de andra detaljplanerna i Ursviks véstra delar, om inte en fullgod
angoringsplats fortfarande finns tillginglig, sa hanteras de inom ramen for projektering av Ursvik och de
omgivande detaljplanerna.

Yttrande frin Privatperson 1

Ar emot bygget av en bilvig fér 13 000 bilar nir tvirbanan inférs i Ursvik. Vi som bor i
Ursvik (massa minniskor) och det som dterstir av den fina naturen, som finns i
Sundbyberg, vill protestera mot era planer. Hur méinga motorvigar/bilvigar behovs det i
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den lilla Sundbyberg? Det finns redan en jattestor, nybyggt motorvig till Kista som bullrar
en massa, det far ricka. Kan vi gemensamt bygga upp var natur som var framtida unga
generationer och vara barnbarn kan glidjas at?

Yttrande fran Privatperson 2

Emotsitter mig starkt att det ska byggas en bilvig intill tvirbanans spar. Tvirbanan ir bra
och beh6vs, men biltrafik bor hanvisas till ordinarie vigar. Man bor ocksa gora allt f6r att
inte ytterligare bygga barridrer mellan gronomradenas olika delar, eller mellan olika
bostadsomraden.

Yttrande fran Privatperson 3

Jag vill uttrycka mitt storsta missnéje med att en onddig och férsimrande bilgata planeras
mellan Ursvik och Kista lings med den planerade tvirbanestrickningen.

Redan nu ar trafiken pa Oxenstiernas allé obehaglig och hetsig. Sarskilt om du ar cykel
eller gingtrafikant. Hastigheten 4r inte sillan 20 km/h 6ver hastighetsgrinserna och man
gor till och med galna omkérningar. Om man Sppnar upp en vig till Kista som kan
missbrukas sa kan ni nog sjilva rikna ut hur mycket mer stressade biltrafikanter som
kommer ta vigen genom Ursvik for att nd Kista/E4:an snabbare. Losningen att lita
busstrafiken ga pa spar for Tvirbanan den sista biten mellan Ursvik och Kista liter som
en mycket bittre och mer hallbar idé.

Yttrande fran Privatperson 4

Jag ar emot att det ska byggas en bilvag f6r 13 000 bilar nir tvirbanan inférs i Ursvik pa
Kistagrenen.

Det vore ingen bra idé f6r naturen och minniskorna som bor 1 Ursvik. Det finns redan en
jattestor, nybyget motorvig till Kista som bullrar en massa, det far ricka.

Yttrande fran Privatperson 5

Tycker det vore mycket olimpligt och onédigt med genomfartsled for biltrafik genom
Ursvik till Kista enligt rubricerade drende.

Nej till ytterligare bilvig mellan Kista och Ursvik!

Stadsledningskontorets svar till privatpersoner

Lokalgatan dr tinkt som en gata for busstrafik och utryckningsfordon och inte som en genomfartsgata,
vilket inte kommer att generera stora trafikfliden och en kraftig okad trafikering. Trafikeringen regleras
genom en lokal trafikforeskrift och gar att reglera genom olika typer av hinder, till exempel i form av
bommar.

Medverkande tjanstepersoner
Granskningsutlatandet har sammanstillts av tjanstepersoner pa stadsledningskontoret

Jobn Reinbrand Manne Berndtsson
planchef planarkitekt
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