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Sammanfattning 
 
Structor Akustik har av Småa AB genom Ulf Jonsson fått i uppdrag att utreda ljudnivåer orsakade 
av vägtrafik vid kv. Sadelmakaren i Rissne, etapp 1 och 2. 
 
Ljudnivån vid fasaderna mot Rissneleden uppgår till 68 dBA ekvivalent nivå respektive 84 dBA 
maximal nivå utan åtgärder. Med en bullervall längs Ulvsundavägen kan 65 dBA ekvivalent 
ljudnivå vid fasad innehållas. Den ekvivalenta ljudnivån överstiger gällande riktvärden för 
trafikbuller på samtliga våningsplan. Husen är utformade så att 4 av 5 boningsrum vetter mot den 
tysta sidan. De höga ljudnivåerna ger ökade krav på fasadens ljudisolering för att innehålla 
gällande krav på maximal ljudnivå inomhus. Uteplatser anläggs mot den tysta sidan och kraven på 
maximal ljudnivå på uteplats uppfylls därmed. 
 
I revideringen har etapp 2 lagts till samt ytterligare trafikmängdssituationer utretts. 
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1 Bakgrund  

Structor Akustik har av Småa AB genom Ulf Jonsson fått i uppdrag att utreda ljudnivåer orsakade 
av vägtrafik vid kv. Sadelmakaren i Rissne, etapp 1och 2. Syftet med utredningen är belysa hur 
ljudnivån från trafik påverkar området samt att se vilken inverkan Ulvsundavägen har på 
planområdet. 

2 Bedömningsgrunder  

Riktvärden för trafikbuller fastställdes i mars 1997 när Riksdagen antog den s.k. 
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Vid nybyggnad av bostäder bör följande riktvärden för 
buller från vägtrafik normalt inte överskridas: 

30 dBA dygnsekvivalent ljudnivå inomhus 
45 dBA maximal ljudnivå inomhus nattetid1 
55 dBA dygnsekvivalent ljudnivå utomhus vid fasad 
70 dBA maximal ljudnivå på uteplats i anslutning till fasad2 

För samtliga utomhusnivåer gäller frifältsvärden.  

Länsstyrelsen i Stockholms län beskriver två avstegsfall från infrastrukturpropositionen 1996/97:53 
i rapport 2007:23. Avstegen kan enligt Länsstyrelsen godtas endast i centrala lägen samt i lägen 
med god kollektivtrafik. 

Avstegsfall A 
Från riktvärden och kvalitetsmål får göras avsteg utomhus från 70 dBA maximal ljudnivå och 
55 dBA ekvivalent ljudnivå. Samtliga lägenheter ska dock ha tillgång till mindre bullrig sida för 
minst hälften av boningsrummen med nivåer betydligt lägre än 55 dBA ekvivalent ljudnivå. För 
uteplats i anslutning till bostaden godtas högst 55 dBA ekvivalentnivå och högst 70 dBA 
maximalnivå. 

Avstegsfall B  
Utöver avstegen i fall A sänks kravet på ljudnivån utomhus på den mindre bullriga sidan och kravet 
på tyst uteplats kan frångås. Samtliga lägenheter ska dock ha tillgång till en mindre bullrig sida om 
högst 55 dBA ekvivalent ljudnivå för minst hälften av boningsrummen.  

3 Förutsättningar 

Ljudnivåer har beräknats utifrån en digital terrängmodell med programmet CadnaA i enlighet med 
den Nordiska beräkningsmodellen (NV 4653) och med trafikflöden enligt figur 1 och 2. 
Vägtrafikflödena är från Stockholms Stads trafikflödeskarta för Västerort med trafikflöden år 2002 
samt från beräkningar och uppskattningar från Sundbybergs Stad. Vid ombyggnad av E 18 som 
beräknas pågå 2012-2015 ökar trafikmängden på Rissneleden med 2000-4000 fordon per dygn 
samt att bussgatan mot Ulvsundavägen öppnas upp för övrig trafik. 
 
Enligt trafikprognoser för 2025 och 2030 så kommer biltrafiken att minska på vägarna kring de 
aktuella kvarteren. 3,4 

                                                      
1 Får överskridas högst fem gånger per natt (22-06) 
2 Får överskridas högst fem gånger per timme 
3 Trafikverkets Systemstudie Nordväst 
4 Sundbybergs stads ”Trafikplan för Sundbyberg, remisshandling 2011-05-31” 
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Figur 1. Trafikmängder normalläge efter utbyggnad, efter 2015. 

 
Figur 2. Trafikmängder under ombyggnad av E18, pågår till 2015. 
 
Underlag till terrängmodellen har utgjorts av en digital karta erhållen från beställaren. Husen har 
givits schablonhöjden 10 m enligt information från beställaren (3 m per våning + sockelhöjd).  

4 Resultat utan åtgärder 

Resultaten framgår av de bifogade ritningarna där beräknade ljudnivåer redovisas med färgade fält, 
beräkningshöjden är 2 m över mark. Ritningarna avser en till två bilder vardera för 
beräkningsfallen, se bilageförteckning. 
 
Skalan på beräkningarna är anpassade efter gällande krav så att gränsvärdet ligger i gränsen mellan 
grönt och gult. I cirklar längs fasaden redovisas högsta ljudnivå vid fasad på någon våning. I 
ritningarna har hänsyn ej tagits till husens terrassering varför för hög ljudnivå redovisas i vissa 
punkter, i rapporttexten har detta korrigerats. 
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4.1 Etapp 1 

Ljudnivån vid fasaderna mot Rissneleden uppgår till 63 dBA dygnsekvivalent nivå respektive 
84 dBA maximal nivå, se ritning 1.ex respektive 1.mx. På den ”tysta sidan” av husen uppgår den 
dygnsekvivalenta ljudnivån till 40-49 dBA beroende på läge och våningsplan. För fasader som 
vetter mot Rissneleden överskrids den ekvivalenta ljudnivån gällande riktvärden för trafikbuller på 
samtliga våningsplan. Husen är utformade så att 4 av 5 boningsrum vetter mot den tysta sidan, figur 
3. Dessa förutsättningar motsvarar avstegsfall A. Uteplatser anläggs mot den tysta sidan och 
riktvärde avseende maximal ljudnivå på uteplats uppfylls därmed.  

 
Figur 3. Hustyp mot Rissneleden.  
 
Ökningen i trafik p g a ombyggnaden av påfarten till E18 påverkar ej nämnbart ljudnivån inom 
området för etapp 1, se ritning 2.eq. 

4.2 Etapp 2 

Ljudnivån vid fasaderna mot Rissneleden uppgår till 68 dBA dygnsekvivalent nivå respektive 
82 dBA maximal nivå, se ritning 1.eq respektive 1.mx. På den ”tysta sidan” av husen uppgår den 
dygnsekvivalenta ljudnivån till 40-52 dBA beroende på läge och våningsplan. För fasader som 
vetter mot Rissneleden överskrids den ekvivalenta ljudnivån gällande riktvärden för trafikbuller på 
samtliga våningsplan. Husen är utformade så att 4 av 5 boningsrum vetter mot den tysta sidan, figur 
3 ovan. Dessa förutsättningar motsvarar avstegsfall A-B. Uteplatser anläggs mot den tysta sidan 
och riktvärde avseende maximal ljudnivå på uteplats uppfylls därmed.  
 
Ökningen i trafik p g a ombyggnaden av påfarten till E18 gör att ljudnivån vid fasaderna mot 
Rissneleden uppgår till 69 dBA dygnsekvivalent nivå, se ritning 2.eq.  

  
Figur 4. Ljudnivå efter (t.v) och under ombyggnad av E18 (t.h). 

R
is

sn
el

ed
en

 

Oinredd 
vind 



 
 Kv Sadelmakaren Rissne 

  Rapport nummer 2010-076 r01 
 2011-10-10  rev 2, sid 6 (7) 

 

 S
tr

uc
to

r 
A

ku
st

ik
 A

B
 

5 Åtgärdsförslag 

För att förbättra ljudmiljön i området kan en bullervall placeras längs Ulvsundavägen, effekter av 
detta redovisas nedan. 
 
Ytterligare tänkbara åtgärder för att minska ljudnivån vid fasad är en skärm mellan Rissneleden och 
husen, men då avståndet mellan väg och husens entréer är så litet bedöms inte detta som praktiskt 
genomförbart. Alternativt kan vägen beläggas med bullerreducerande asfalt som kan ge en 
dämpning på som mest 3-5 dB om hastigheten på vägen är 50 km/h. Även med bullerreducerande 
asfalt överskrids riktvärdena. Man kan även arbeta med täta balkongskärmar mot Rissneleden samt 
på gavelhusens altaner för att skärma ljudet. 

5.1 Etapp 1 

På grund av närheten till Rissneleden påverkas ljudnivån i området i mycket liten grad av trafiken 
på Ulvsundavägen. Ulvsundavägen bidrar till bakgrundsnivån i området medan de höga 
ljudnivåerna vid fasad orsakas helt av trafiken på Rissneleden.  En bullervall på området mellan 
etappområde 2 och Ulvsundavägen har ingen effekt på ljudnivån i området för etapp 1.  

5.2 Etapp 2 

För att erhålla ljudnivåer under 65 dBA vid fasad krävs en bullervall längs Ulvsundaleden, se 
ritning 3.eq. Vi har här räknat med en 4 m hög vall, detta kan dock optimeras så att den kan sänkas 
i den södra delen utan att 65 dBA överskrids vid bostäderna. Ökningen i trafik p g a ombyggnaden 
av påfarten till E18 gör ej att ljudnivån vid fasaderna mot Rissneleden överskrider 65 dBA. 

  
Figur 5. Ljudnivå med (t.v) och utan (t.h) bullervall normaltrafik, norra delen av etapp 2. 

  
Figur 6. Ljudnivå efter (t.v) och under (t.h) ombyggnad av E18 med bullervall. 

6 Kommentarer 

Beräkningarna ovan bygger på siffror hur trafiksituationen ser ut nu och hur de förväntas se ut de 
närmaste åren. För att bedöma hur känsligt området är för förändringar i trafikmängden har 
beräkningar utförts för att se hur mycket trafiken i området kan öka utan att Boverkets riktlinje om 
högst 65 dBA ekvivalent ljudnivå vid fasad överskrids. Beräkningarna visar att trafikmängden på 
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samtliga vägar öka med 50 % utan att 65 dBA vid fasad överskrids under förutsättning att 
bullervallen byggs. Detta scenario bör dock inte vara aktuellt då trafikmängden i området beräknas 
minska i framtiden enligt de trafikprognoser som bygger på RUFS 2010. 
 
De maximala ljudnivåerna påverkas ej av trafikomläggningen och en eventuell bullervall. 
 
Med åtgärder i form av en bullervall kan riktvärdena med Länsstyrelsens avstegsfall A eller B 
uppfyllas. Slutligt avgörandet om avstegsfallen kan utnyttjas i detta projekt görs av berörd 
myndighet. 
 
Nordöst om området ligger en idrottsplats, denna används vardagkvällar och helger. Anläggningen 
är inte försedd med högtalaranläggning utan det ljud som uppstår är från dem som använder 
idrottsplatsen. Bostäderna närmast idrottsplatsen har sin ”tysta sida” med flertalet av 
boningsrummen vända bort från idrottsplatsen. 
 
De höga ljudnivåerna ger ökade krav på fasadens ljudisolering för att innehålla gällande 
bestämmelser avseende ekvivalent och maximal ljudnivå inomhus. Då ljudnivå vid fasad 
överskrider gällande riktvärden och avstegsfall tillämpas bör ljudklass B enlig SS 25267 gälla för 
buller inomhus från externa ljudkällor. Det skall även säkerställas att Socialstyrelsens riktvärden 
för lågfrekvent buller innehålls inomhus. 
 
 
Structor Akustik AB 
 
 
 
Upprättad av: Kajsa Obäck  Granskad av:  Lisa Granå 
 
 
Bilagor: 
Ritning 1.eq - Ekvivalent ljudnivå 
Ritning 1.mx - Maximal ljudnivå 
Ritning 2.eq - Ekvivalent ljudnivå med förväntade trafikmängder vid ombyggnad av E18 
Ritning 3.eq - Ekvivalent ljudnivå med bullervall längs Ulvsundavägen 
Ritning 4.eq - Ekvivalent ljudnivå med förväntade trafikmängder vid ombyggnad av E18 samt med 
bullervall längs Ulvsundavägen 
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