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Forord

Med en viaxande befolkning ar det en utmaning att skapa ett effektivt och tillgangligt trans-
portsystem. En vil fungerande infrastruktur dr en av de viktigaste forutsattningarna for vart
vardagsliv -bade for invanarna och foretagen. Det stiller stora krav pé transportsystemet for att
kunna tillgodose en god tillganglighet for alla.

Detta ar Sundbybergs trafikplan 2012. Trafikplanen dr ett planeringsdokument som anger mal
och inriktning fér trafikplaneringen i Sundbybergs stad. Den ersitter den tidigare trafikplanen
fran 2004 och tar avstamp i gillande 6versiktsplan.

For trafiken i staden finns ett antal uppsatta mal som berdr tillganglighet, trafiksikerhet och
héllbart resande. I trafikplanen kan du ldsa mer om dessa mal och exempel pd hur kommunen
arbetar fOr att uppna dessa.

Sundbyberg ér en av landets snabbast vixande kommuner. Det forutsitter en god kinnedom
om nulédget och planering infor framtiden for att skapa en hallbar trafiksituation. Trafikplanen
beskriver nuvarande férhallanden i form av trafikfléden och de nackdelar i form av buller och
luftféroreningar som biltrafiken kan ge.

Trafikplan Sundbyberg beskriver trafikniten for de olika trafikslagen; gdende, cyKklister, kollek-
tivtrafik och biltrafik. Ett forslag till hastighetsplan efter en 6versyn av hastigheter for biltrafik
enligt Ratt fart i staden redovisas. En analys av trafikolyckorna har legat till grund for forslag
pé ett antal trafiksakerhetsétgarder. Till stod for framtida planering visar planen ocksa en be-
rakning av framtida biltrafikfloden 2025.

Aven om fa trafikolyckor intriffar pa bostadsgatorna upplevs de ibland som otrygga av kring-
boende. For att férenkla handldggningen av synpunkter och 6nskemal om trafiksidkerhetsat-
girder pa bostadsgator har en strategi for detta tagits. Strategin kompletteras med en atgérds-
lista.

Parkering dr en annan viktig fraga som behandlas i trafikplanen. En parkeringsnorm har tagits
fram i samband med arbetet med trafikplanen.

Jan Jogell (s)

kommunalrad och ordférande i stadsbyggnads- och miljondmnden
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Inledning

Trafikplanen ér ett planeringsdokument som
innehaller mal och inriktning for trafikpla-
neringen samt pekar ut angeldgna atgarder
under de ndrmaste aren.

Bakgrund

I december 2009 fick stadsbyggnads- och
miljoforvaltningen i uppdrag att ta fram och
besluta om en ny trafikplan f6r Sundbybergs
stad. Den tidigare trafikplanen antogs 2004
och slutade att gdlla vid utgangen av 2009.

Arbetet med att ta fram
trafikplanen

Trafikplanen har tagits fram av stadsbygg-
nads- och miljoforvaltningen med hjélp av en
extern konsult. Stadsbyggnads- och miljé-
namnden beslutade i juni 2011 att godkianna
en remisshandling av trafikplanen och skicka
den pé remiss till 28 remissinstanser. Forslag
till trafikplan stélldes dven ut till allmanhe-
ten pa stadens hemsida, i kommunhusets
entré samt pa stadens bibliotek. Efter remiss-
omgangen har trafikplanen reviderats och
kompletterats. De storsta forandringarna ar
forandringar av hastighetsplanen och kom-
pletteringar med beskrivningar av framtida
trafiksituationer for de olika trafikslagen.
Inkomna remissyttranden och genomforda
revideringar finns sammanstéllt i ett separat

dokument; Trafikplan foér Sundbybergs stad

- Sammanstillning av remissvar, 2012-01-30.
Trafikplanen godkindes av stadsbyggnads-
och miljondmnden den 24 april 2012. Planen
giller fram till utgangen av 2015.

Trafikplanens roll i stadens
planering

Stadens arbete kan grovt delas upp i fyra
delar; inriktningsplanering, atgardsplanering,
genomforande samt drift och underhall. Av-
sikten dr att trafikplanen ska ligga till grund
for atgardsprogram, genomforandeprojekt
och/eller prioriterade forvaltningsatgarder, se
nedanstaende tabell.

Avgransning

Trafikplanen omfattar ndstan enbart vag-
trafik, det vill sdga de trafikslag som ror sig

i gaturummet. Undantag ér olyckor i kors-
ningar med tagtrafik samt bullerstorning fran
tag- och flygtrafik.

Trafikplanen behandlar nuvarande férhal-
landen och ger forslag pé framtida atgarder.
Framtida biltrafik f6r ar 2025 beraknas samt
de oldgenheter i form av buller och luftféro-
reningar som biltrafiken kan ge. Den hastig-
hetsplan som foreslas i trafikplanen utgar fran
befintliga férhallanden och tar inte hansyn till

Inriktnings- Atgardsplanering Genomforande Drift och
planering underhall
Generella planer Planer Atgards- Projekt Regelbundet
program och |6pande
Oversiktsplan Trafikplan Trafiksakerhets- Vintervag-
hojande atgarder hallning
Parkskotsel

Bullerdtgarder

Belysning, drift
och underhall
Beldggnings-
underhall

med mera

Tabell: Trafikplanens roll i kommunens trafikplanering



planerad bebyggelse.

Eftersom de atgirder som foreslas inte &r stu-
derade i detalj kan inte atgdrderna kostnads-
berdknas. Kostnadsberdkning av foreslagna
atgarder far genomforas da atgarderna har
studerats mer detaljerat.

Malarbanan

Trafikverket har genomfort en jarnvags-
utredning for kapacitetsférstarkning pa
Mailarbanan, delen Tomteboda — Barkarby.
Trafikverket har beslutat att utbyggnaden av
Mailarbanan ska drivas vidare genom den be-
fintliga korridoren, det vill sdga via Sundby-
berg. For utformningen genom Sundbyberg
finns tre alternativ; ytldge, tunnel med 6ppen
station samt tunnel med téckt station. En av-
siktsforklaring har tecknats mellan Trafikver-
ket och Sundbybergs stad for samverkan
kring finansiering av en tunnellsning.

Pa sikt kan ddrmed den stora barridren som
jarnvagen utgoér komma att tas bort och tra-
fiknéten i Sundbyberg kan bindas samman.
Eftersom inga beslut finns fattade kring detta
behandlas det inte i trafikplanen.

Uppféljning

Trafikplanen behover foljas upp for att se
vilka atgirder som genomfors och vilka
som kvarstar att genomfora. Uppf6ljning
av trafikplanen foreslés ske i samband med
framtagande av verksamhetsberittelse for
stadsbyggnads- och miljondmnden.

Fortsatt arbete

Det kravs ett fortsatt arbete med ett flertal
fragor som har berorts i trafikplanen. Nagra
av dessa fragor ar:

« Atgirdsplan for buller utifran genomford
bullerkartlaggning.

o Detaljstudier av foreslagna atgarder samt
kostnadsberakning.



Mal
Nationella mal

Transportpolitiska mal

De overgripande malen for transportpolitiken
ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportforsorj-
ning for medborgarna och naringslivet i hela
landet. For att underldtta avvagningar har de
tidigare sex delmédlen ersatts av tvd jambor-
diga mal, ett funktionsmal for tillganglighet
samt ett hansynsmal for siakerhet, miljo och
hilsa.

Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgédnglighet med god kvali-
tet och anvidndbarhet samt bidra till utveck-
lingskraft i hela landet. Transportsystemet ska
vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbe-
hov.

Transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska anpassas till att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt samt bidra till 6kad
hilsa och till att miljokvalitetsmalen uppnas.

Nollvisionen

Nollvisionen utgoér grunden for trafiksiker-
hetsarbetet i Sverige. Nollvisionen faststilldes
i ett riksdagsbeslut 1997. Nollvisionen é&r bil-
den av en framtid dér inga manniskor dédas
eller skadas allvarligt i vagtrafiken. For att nd
Nollvisionen for vagtrafik ska gator, vdagar och
fordon i hog grad utformas efter manniskans

Funktionsmal
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Figur: Funktionsmdl och Héinsynsmdl samt Overgripan-
de transportpolitiskt mdl. Kélla: Néringsdepartementet.

forutsattningar. Trafiksakerhetsarbetet i Noll-
visionens anda bygger dels pé atgdrder for att
forhindra olyckor och dels pé atgarder for att
minska olyckors skadegrad.

Miljomal

Miljobalken tradde i kraft den 1 januari 1999
och utgor en samordnad, breddad och skarpt
miljolagstiftning for en héllbar utveckling.
Malet med miljobalken &r att fraimja en
héllbar utveckling som innebdr att nuvarande
och kommande generationer tillforsikras en
hélsosam och god miljo. 16 nationella mil-
jomal har antagits av riksdagen och ett antal
miljokvalitetsnormer har utfirdats med stod
av miljobalken. Mdnga av miljomalen har
kopplingar till trafik och transporter; frisk
luft, bara naturlig férsurning, giftfri miljo,
ingen 6vergddning, levande sjoar och vat-
tendrag, grundvatten av god kvalitet och god
bebyggd miljo. Miljomalen har konkretiserats
i ett antal tidsbestimda och mitbara delmal.

Mal for folkhalsa och utsatta grupper

De nationella folkhdlsomélen antogs av riks-
dagen 2003. Det dvergripande nationella folk-
hélsomalet ar att skapa samhalleliga forutsatt-
ningar for en god hilsa for hela befolkningen.
Regeringen har tagit fram elva mélomréden
for det samlade folkhélsoarbetet. Tre av dessa
beror transporter; delaktighet och inflytande
i samhallet, barn och ungas uppvaxtvillkor
samt fysisk aktivitet. Riksdagen beslutade ar
2000 om en nationell handlingsplan fér han-
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Figur: Risken att en gdende dddas vid kollision med ett
motorfordon i olika kollisionshastigheter.



dikappolitiken, dér atgarder for att forbattra
tillgangligheten i samhillet var hogt priorite-
rade. En viktig del &r att ta bort de sa kallade
enkelt avhjélpta hindren. Riksdagen antog
1999 en nationell strategi for att férverkliga
barnkonventionen.

Regionala mal

Regionplanen RUFS 2010

En ny regionplan antogs i maj 2010. Inrikt-
ningen for regionens utveckling anges i fyra
malomraden; 6ppenhet och tillganglighet,
ledande tillvaxt, god livsmiljo samt resurs-
effektivitet. Sarskilt nimns transporternas
och kollektivtrafikens betydelse i regionen,
men ocksa mojliga forutsdttningar for digital
kommunikation och férnybara energikillor.
Stockholmsregionen behéver en kollektiv-
trafik som ar attraktiv och tillganglig for alla.
For att minska trangseln pa vigarna och klara
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Figur: lllustration av risken att ga Idings och dver en gata
med biltrafik i héga hastigheter. Motorfordonens hastig-
het har stor betydese for risken att dédas och skadas.

klimatkraven behover kollektivtrafiken ta
marknadsandelar fran bilen. Det behovs fler
infartsparkeringar for bade bil och cykel. Nar
regionen véxer krévs det fler tvarforbindelser
i kollektivtrafiken for att erbjuda alternativ till
bilen.

Regionalt atgardsprogram

Flertalet av de nationella malen har regio-
naliserats av Lansstyrelsen i Stockholms lan.
Indikatorer finns som stod for att folja upp
miljomalen. Nagra av malen bedoms svara
att na i Stockholms ldn. Lansstyrelsen har, pa
regeringens uppdrag, tagit fram ett forslag till
ett regionalt atgardsprogram for att nd mil-
jokvalitetsmalen for kvavedioxid och partik-
lar (PM10). Kommunerna ansvarar for att
formulera lokala mal.

Stadens mal

Stadens mal finns beskrivna i ett flertal
antagna dokument. Nedan finns nagra av de
mal som beror trafiken:

» genomfartstrafiken i Sundbyberg ska
minska (6versiktsplanen)

 fordonstrafikens hastigheter ska anpassas
till omgivningen (dversiktsplanen)

o det ska vara enkelt att forflytta sig till fots
och med cykel bdde mellan stadsdelar och
till angransande kommuner (6versiktspla-
nen)

o det ska inte vara nodvandigt att aka bil for
att ta sig till olika platser i staden (&ver-
siktsplanen)

+ kollektivtrafiken ska byggas ut for att fa
funktionella forbindelser till och fran alla
stadsdelar (6versiktsplanen)

« gang- och cykeltrafikanternas framkom-
lighet ska forbattras (vision for Sundby-
bergs stadskédrna 2020)



Styrande dokument

Oversiktsplan 2010

I 6versiktsplanen for Sundbyberg' anges mal
for staden. I Sundbyberg efterstravas en hall-
bar samhillsutveckling. Det innebdr fokus pa
tre perspektiv: social, ekologisk och ekono-
misk hallbarhet. De tre perspektiven skapar
varandras forutsattningar och stirker varan-
dra. Tillsammans ar de utgangspunkter for
en stadsutveckling i ett helhetsperspektiv. I
oversiktsplanen anges mal for trafiken. Det ar
viktigt att bade satsa pa narhet till service for
att underlétta vardagslivet och att sprida ut
viss typ av service for att underlatta integra-
tion genom att skapa rorelse i staden. Rorelse
mellan olika delar av staden ska forstarkas
och underlattas genom o6kad tillgénglighet.
God stadsplanering kan bidra till att fysiska
och mentala granser mellan manniskor och
platser minskar. Det leder till en 6kad inte-
gration och en mer sammanhallen stad. Okad
trygghet och en méangfald av naturliga métes-
platser bidrar till en levande miljé och jamlik
anvandning av staden och dess utbud.

Oversiktsplanen kommer att uppdateras
under 2012.

Vision for Sundbyberg 2020

Strategiska inriktningar utifran Vision for
Sundbyberg 2020* som berér trafikplane-
ringen ar:

« Hallbar utveckling for god livsmiljo och
folkhilsa.

o Resurseffektiv planering, genomférande
och uppf6ljning.

o Tillvaxt med nya bostdder, arbetsplatser
och en valutvecklad infrastruktur.

Sundbybergs stad ska vara fossilbranslefritt ar
2020 och overga till fornyelsebar energi. En-
ergiforbrukningen ska minska med minst 30
procent till &r 2020. Koldioxidutsldppen ska
minska med minst 40 procent till ar 2020.

1 Antagen av kommunfullméktige februari 2010.
2 Antagen av kommunfullméktige maj 2008.

Vision for Sundbyberg stadskarna
2020

Enligt Vision Sundbybergs stadskirna® 2020
ska genomfartstrafiken i stadskdrnan minska.
Utover atgarder i stadskdrnan kraver detta
forandringar i det regionala trafiksystemet,
som endast kan uppnas i aktiv samverkan
med andra parter.

Tillganglighet 4r mer 4n kommunikation

och framkomlighet. Det dr ocksa ett sitt att
forhalla sig till och uppleva omgivningen,
oavsett om vi forflyttar oss mellan bestamda
platser och funktioner eller bara flanerar utan
mal. Malsattningen dar darfor att utveckla tyd-
liga och trygga kommunikations- och prome-
nadstrak for naturliga floden inom centrala
Sundbyberg. Bilen har en viktig funktion

fér manga minniskor och féretag, och sa
kommer det att forbli inom 6verskadlig tid.
Antalet bilar blir inte mindre. Anvédndnings-
monstret kommer dock att férandras och

den miljodrivna teknikutvecklingen kommer
att fordndra bilarna och deras drift. Bilens
anvdndning i daglig vardagstrafik kommer
att dndra karaktdr. Med en utbyggd kollektiv-
trafik och nya gang- och cykelstrak kommer
andelen bilresor att bli ldgre relaterat till ett
okat resande.

Klimat- och hallbarhetspolicy*

Sundbybergs stad vill skapa ett ekologiskt
héllbart samhille och ddrmed ta sitt ansvar
for en god milj6 och hushallning med na-
turresurser. Klimat- och hallbarhetspolicyn
anger att vid all planering och i alla beslut ska
hénsyn tas till de hélso- och miljékonsekven-
ser som planer och beslut ger upphov till.

Om intressekonflikter finns agerar verk-
samheterna langsiktigt hallbart genom att ta
sarskild hansyn till miljo- och naturresursfra-
gor. Trafiksystemen paverkas av nagra av de

3 Antagen av kommunfullmidktige februari 2010.
4 Antagen av kommunfullmaktige maj 2009 och
giller fran och med den 1 juni till och med den
31 maj 2013.



arbetsomriden som klimat- och hallbarhets-
policyn pekar ut:

o Strdva efter ett langsiktigt hallbart sam-
hille med god hushallning av mark- och
vattenomraden vid samhillsutveckling.

o Skapa forutsittningar for att manniskor
enkelt ska kunna leva klimat- och miljo-
anpassat.

o Effektivisera vara transporter.

Mark- och byggpolicy®

Som en del i storstadsomradet ska staden
med avvigda planeringshinsyn utnyttja goda
lagen for bebyggelse och trafikinfrastruktur.
En malsattning ar darfor att efterstrava tat
bebyggelse i anslutning till goda kollektivtra-
fiklagen och andra infrastruktursatsningar.
Sundbyberg ska vara en stad i social, eko-
nomisk och ekologisk balans. Darfor ska

vi bygga langsiktigt och hallbart i enlighet
med stadens styrande dokument. Byggande i
Sundbyberg ska syfta till att alla ska ha ratt att
leva i en miljo utan hdlsorisker.

Sundbybergs stads policy for en
tillganglig stad®

Det 6vergripande malet i stadens policy for
en tillginglig stad dr att i Sundbybergs stad
ska alla kunna leva ett oberoende liv med
samma rattigheter, mojligheter och skyl-
digheter. Sundbybergs stad ska majliggora
for personer med funktionsnedséttning att
kunna vara delaktiga i samhallslivet i Sundby-
berg pa jamlika villkor.

I stadens stravan att mojliggora for personer
med funktionsnedsattning att bli fullt delak-
tiga i samhallslivet i Sundbyberg ar tillgédng-
lighet ett ledord. Tillganglighet innebar att
lokaler, offentliga miljoer likvdl som informa-

5 Antagen av kommunfullmiktige juni 2008 och
giller fran och med 1 juli 2008 till och med den
30 juni 2012.

6 Antagen av kommunfullmadktige oktober 2010
och giller fran och med den 1 november 2010 till
och med den 31 oktober 2014.

tion och verksamheterna i sin helhet gar att
bruka oavsett funktionsnedséttning. I policyn
finns ett flertal inriktningsmal for stadens
arbete for att uppna en tillgdnglig stad. Det
mal som berér trafikplaneringen i staden ar
att enkelt avhjdlpta hinder i offentliga miljoer
i staden ska atgérdas.
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Trafiksakerhet

Totalt antal rapporterade
trafikolyckor

Enligt den statistik som staden har
tillgang till har det under perioden
2001-2010 intraffat 697 trafikolyckor i
Sundbyberg. Fram till ar 2006 var an-
talet rapporterade olyckor 40-50 per
ar. Ddrefter 6kade rapporteringen till
mellan 80 och 140 per ar. Okningen
utgors i huvudsak av lindriga olyckor
for fotgangare och cyklister.

Tvé ar utmarker sig som olyckstoppar,
ar 2007 och 2010. Topparna utgors av
ett 6kat antal lindriga olyckor. Top-
parna kan exempelvis bero pé ldngre
vintrar dessa ar.

Fotgéngare, cyklister och mopedister
svarar tillsammans for drygt hélften
av det totala antalet intréffade olyckor
under perioden. Den storsta delen,
ungefir tva tredjedelar, utgors av
singelolyckor, de flesta med lindrig
skadefoljd.

OLYCKSRAPPORTERING I STRADA

| Sverige registreras alla rapporterade vagtrafikolyckor i
den nationella informationsdatabasen STRADA (Swe-
dish Accident Data Acquisition). Systemet har funnits
sedan ar 2003 och baseras pa uppgifter fran polis och
sjukvard.

Olyckorna dr indelade i tre skadeutfall; lindrigt skadad,
allvarligt skadad och dodad i vagtrafikolycka. Det allvar-
ligaste skadeutfallet, dodad i vagtrafikolycka, omfattar
personer som har avlidit direkt eller inom 30 dagar efter
olyckan. Allvarligt skadad omfattar skador av sddan
grad att personen i regel behover bliinlagd pa sjukhus,
och lindrig skadad omfattar alla 6vriga personskador av
lindrigare grad.

Generellt galler att olyckor med allvarligt skadeutfall
vanligen rapporteras till polisen, medan personer med
lindriga skador ofta enbart vander sig till sjukvarden.
Genom kompletterande uppgifter fran sjukvarden
minskar morkertalet av antalet intraffade trafikolyckor
och ger dven en battre beskrivning av skadans allvarlig-
hetsgrad.

Nedan redovisas olyckdata rapporterade till polis eller
sjukhus under aren 2001-2010 i Sundbyberg. Generellt
rapporteras en stor andel av trafikolyckor med svara
skadefoljder medan rapportering av lindriga olyckor inte
ar heltackande. Under de forsta sex aren rapporterades
olyckor nastan enbart till polisen. Genom att rappor-
teringen via sjukvarden 6kat har antalet rapporterade
olyckor 6kat efter ar 2006. Okningen omfattar tills stor del
olyckor med lindrig skadefoljd.

Rapporterade trafikolyckor, 2001-2010
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Tabell: Totalt antal rapporterade trafikolyckor i Sundbyberg 2001- 2010.



Rapporterade trafikolyckor till polis
och sjukvard, 2001-2010.

&  Didsolyckar
@  Alvariga olyckor
Q@ Lindriga alyckor

Figur: Rapporterade trafikolyckor 2001-2010.
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Dodsolyckor (D) och allvarliga (A) olyckor mellan olika trafikantgrupper Vidstaende tabell
Trafikant Gaende | Cykel Moped | MC Person- | Buss, innehaller alla
bil lastbil svara olyckor.
D | A D | A D | A D | A D | A D | A Olyckor mellan tva
Singel 1 3 4| 2| 1a 5 olika traﬁkantgru.p—
per har markrats i
Gaende tva rutor, t.ex. bade
Cyklist i rutan G&-MC och
Mopedist 1 rutan MC-Ga. Da-
remot har olyckan
Mc ! bara raknats med
Personbil 17 i en avsumme-
Buss, lastbil 3 4 1 3 ringarna. Av denna
X anledning ar en del
?parburen 3 av rutorna blamar-
Ovrigt 2 1 kerade.
Summa 38 11 4 9 50 5

Tabell: Rapporterade trafikolyckor med dédlig och allvarligt skadeutfall i

Sundbyberg 2001-2010.

Olyckor med dodlig eller allvarligt
skadeutfall

Under perioden 2001-2010 intriffade sam-
manlagt cirka 115 olyckor med svérare
skadeutfall. Ungefdr halften av olyckorna
intraffade i korsningar.

Dodsolyckor

Fyra dodsolyckor intréffade i vagmiljén och
tre dodsolyckor vid jarnvigsoverging. En
fotgangare omkom i kollision med motor-
cykel pé Jarnvégsgatan i korsningen med
Fabriksgriand, en bilist dodades i olycka med
lastbil i korsningen Enkopingsvigen/Urs-

Dlyckor mellan fotgangare och motorfordon,
2001-2010
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Figur: Rapporterade fotgéngarolyckor 2001-2010.

viksvédgen och tva personer omkom vid sing-
elolyckor med bil. Singelolyckorna intraffade
pa Ornstigen och Orsvingen.

Gaende och cyklister/mopedister

I olyckorna med svérare skadeutfall var cirka
45 procent olyckor med géende, cyklister el-
ler mopedister inblandade.

Av de olyckor som ledde till allvarlig skade-
toljd for fotgingare och cyklister/mopedister
var kollision med motorfordon den vanligas-
te olyckstypen. Ungefar lika ménga gaende
som cyklister/mopedister rapporterades i

Dlyckor mellan cyklistfmopedist och motorfordon,
2001-2010

*E*@*P&'ﬁ 1‘?59' *ﬁﬁﬂ 1‘9@ “Egg *1@%*;@@%

(=Rl L T LR =]

H Lindrig skadefaya

® Alvartig ssdeloljd
saml a6alig ulgdng

Antal olyckor

Figur: Rapporterade cykelolyckor 2001- 2010.



kollision med motorfordon, men skadeutfal-
let var dubbelt sé stort for de gaende. Unge-
far 20 personer blev allvarligt skadade eller
dodade av de gdende och cirka 10 av cyklister
och mopedister.

Motorfordonsolyckor

Bilisterna skadades allvarligt eller lindrigt
mest i singelolyckor, korsandeolyckor och
upphinnandeolyckor.

Olyckor med barn

Trafikskadade barn under 18 ar

Totalt trafikskadades 80 barn i aldern 0-17 ar
under perioden 2001-2010. Samtliga skador
var av lindrig eller allvarlig f6ljd. Inga dodso-
lyckor med barn intriffade under perioden.

Nedanstaende tabell visar att trafikantgrupper
ar olika drabbade inom olika aldersintervall.

I den yngsta dldersgruppen, 0-6 ar, skadas
flest barn i bilolyckor. I skolaldern, da barn
borjar rora sig pa egen hand i trafiken, kan en
omfordelning av olyckorna till gang och cykel
urskiljas. For den dldsta dldersgruppen, 13-17
ar, &r mopedolyckorna dominerande.

Trafikant 0-6 ar 7-12ar 13-17 ar

Gang 3(0,1,2) 7(0,5,2) 4(0,1,3)
Cykel 3(0,0,3) 3(0,1,2) 8(0,0,8)
Fordon 11(0,1,10) 7(0,1,6) 12(0,4,8)
Moped 0(0,0,0) 0(0,0,0) 22(0,1,21)
Totalt 17(0,2,15) 17(0,7,10) 46(0,6,40)

Tabell: Antalet trafikskadade barn (d6dade, allvarligt
skadade, lindrigt skadade)

Mopedolyckor

Sammanlagt rapporterades 43 mopedolyckor
i Sundbyberg mellan dren 2001-2010. I dessa
olyckor ingéar de skadade i dldern 13-17 ar
som namns ovan. Cirka halften av olyckorna,
19 st, intrdfftade mellan moped och motorfor-
don. Femton olyckor var singelolyckor och
nio intraffade med annan oskyddad trafikant.
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Trafiksakerhet

Nedan beskrivs forst oversiktligt pagaende
trafiksikerhetsarbete i staden. Direfter
beskrivs ett par generella forslag till trafik-
sikerhetsokande atgirder. Sist listas forslag
till fysiska trafiksikerhetsatgirder pa utpe-
kade platser.

Trafiksdakerhetsprojekt i syfte att paverka atti-
tyder med mera redovisas inte i trafikplanen.

Pagadende trafiksakerhetsarbete

Under de senaste aren har staden genomfort
ett flertal trafiksdkerhetshojande atgarder.

Sakra skolvagar

Allt fler barn skjutsas till och fran skolan.
Skjutsandet leder till 6kad trafik runt skolor-
na vilket medfor att trafiksakerheten minskar
for de barn som gar och cyklar till och fran
skolan. Dessutom berévas barnen méjligheter

att utforska sin ndrmilj6 i och med bilakan-
det.

Staden har de senaste aren arbetat med att
skapa trygga och sikra skolvégar sa att fler
barn i Sundbyberg pa ett sakert sitt ska
kunna ga och cykla till och fran skola och
fritidsaktiviteter. Staden har i sitt arbete med
sdkra skolvéagar bland annat genomfort tra-
fiksakerhetsutredningar av trafikmiljon kring
sju av stadens atta kommunala skolor. Syftet
med utredningarna har varit att kartldgga
trafiksituationen vid skolorna. Tonvikten har
varit pa att undersoka trafiksidkerheten och
kartldgga trafiksdkerhetsmassiga problem-
punkter i skolornas niarhet och ldngs barnens
skolvdgar. Genom utredningarna har staden
fatt en 6vergripande bild av trafikmiljon kring
skolorna och nédvandiga trafiksakerhetsat-
girder har kunnat identifieras.

Forutom trafiksakerhetsutredningarna har
aven ett arbete for beteendeforandringar ge-
nomforts. Det behovs beteendeforandringar
for att minska antalet barn som skjutsas till
och fran skolan, och for att fa fler att cykla

och ga samt att de som redan cyklar och gar
fortsatter med detta. Arbete har skett med att
oka kunskapen kring sdkra skolvigar i kom-
munen och att informera om arbetet samt
gora olika informationsinsatser, aktiviteter
och kampanjer.

Generella trafiksakerhetsatgarder

Trafiksakerhet pa bostadsgator

Aven om f4 trafikolyckor intriffar pd bo-
stadsgatorna upplevs de ibland som otrygga
av kringboende. Eftersom det sillan finns
olycksstatistik till grund ar det ofta svért att
bedéma vad som bor goras och hur hogt det
bor prioriteras. For att forenkla handlagg-
ningen har dérfér en Trafiksikerhetsstrategi
for bostadsgator tagits fram, se bilaga 1. Stra-
tegin kompletteras av en atgardslista, Trafik-
sdkerhetshojande atgarder pa bostadsgator, se
bilaga 2.

Strategin beskriver en forenklad utredning i
fem steg. I de forsta tre stegen sammanstalls
bostadsgatans funktion fér motorfordonstra-

fik, gatans nuvarande utformning samt brister
och behov.

I steg fyra foreslés vilken typ av atgérd som &r
lamplig beroende pa problembilden. Avslut-
ningsvis i steg fem redovisas en sammanstall-
ning av hur atgarder forankras internt och
externt.

Trafiksdkerhetsstrategin ger forslag pa prin-
cipiella atgirder. Beroende pa gatans utform-
ning och trafikfunktion kan dérefter olika
atgarder viljas.

Aven om atgird enligt trafiksikerhetsstrate-
gin ar behovlig kan den inte alltid genomfor-
as i nartid. Verkstillande beror av tillginglig
budget och vilka andra trafiksidkerhetsatgar-
der som behover genomforas.



Hastighetsdampande atgarder for
cyklister och modister vid skolor

Vid skolor finns ibland behov att begransa
cyklisters och mopedisters hastighet for att
skapa tryggare och sakrare skolvigar.

Generellt bor hastighetsdimpande dtgarder
anviandas med forsiktighet, da atgérderna kan
oka antalet cykelolyckor och saledes gora mer
skada en nytta. Av denna anledning bor fasta
hinder helt undvikas. En mdjlighet att be-
grinsa hastigheten ar exempelvis bullerrem-
sor eller rinndalsplattor som anldggs tvars
over cykelbanan.

Prioriterade trafiksakerhetsatgarder

Vid analysen av olycksstatistiken har nagra
punkter och strackor med manga olyckor
uppmarksammats. Dessa visas i tabeller pa
kommande sidor. Dessutom listas atgarder
som foranleds av hastighetsanalysen. Has-

Mash ion café

. =

tighetsanalysen redovisas under rubriken
Biltrafik.

Plats, motiv och éatgérd redovisas i tabell.
Platsen markeras dven pa oversiktskarta

over staden. For nagra av platserna dr forslag
till atgarder litta att bedéma eller ar redan
utredda. For andra behovs typ av atgiard och
forslag till utformning utredas. Olycksstatisti-
ken visar dven pa platser dar atgird redan har
genomforts eller dir ombyggnation pagar.

Prioriteringsprincip

I forsta hand prioriteras atgarder for 6kad
sdkerhet for gaende och cyklister lings
huvudvignitet och gator med uppsamlande
funktion for biltrafiken.

Direfter prioriteras atgarder for gaende och
cyklister i lokalviagnatet samt atgarder for
fordonstrafik.

FOTO: FREDRIK HJERLIN



Prioriterade atgarder i korsningar och pa strackor

Genom analys av olycksstatistiken har nagra korsningar och strickor med manga olyckor

uppmirksammats.

Pkt | Plats Motiv och atgard Prioritet

1 Enkopingsvagen- Olycksdrabbad korsning Mkt hog
Ursviksvagen Byggs om till cirkulationsplats

2 Enkopingsvagen- Olycksdrabbad korsning Mkt hog
Milstensvagen Byggs om till cirkulationsplats

3 Ursviksvagen- Olycksdrabbad korsning Mkt hég
Rissneleden Byggs om till cirkulationsplats

4 Sundbybergskopplet samt Olycksdrabbad stracka och korsning inklu- | Mkt hog
Jarnvagsgatan-Ekovagen sive cykelpassage. Utredning av dtgarder

5 Jarnvdgsgatan mellan Karlavagen | Signalreglerad passage for gaende och Behov
och Ekbacksgrand cyklister. Utredning av atgarder

6 Jarnvagen- Jarnvagsgatan- Olycksdrabbad korsning, dven med tag Mkt hog
Esplanaden Utredning av atgarder.

7 | Jarnvagsgatan mellan Ekens- Stora gang- och cykelfléden ror sig langs Mkt hog
bergsvdagen och och tvars gatan. Utredning av atgard och
Rosengatan evenuell ombyggnad

8 Rissneleden vid Skidbacken Hastigheten 30 km/tim behalls men atgar- | Behov

der i korsningen utreds
9 Rissneleden- Kvarnvagen Manga svéangande fordon kan motivera en | Behov
senare ombyggnad till cirkulationsplats

10 | Enkdpingsvagen- Ombyggnad av korsning till cirkulations- Pagar
Kvarnvdgen plats pagar

11 | Rissneleden- Olycksbelastad korsning. Ombyggd under | Genom-
Orsvangen senare ar ford

Tabell: Prioriterade trafikséikerhetsdtgdrder i korsningar och pad strdcka.

Pkt 1 Enkdpingsvagen- Ursviksvagen
Signalreglerad korsning med hoga hastig-
heter. Missbedomningar och rodljuskor-

ning leder till allvarliga olyckskonsekvenser.
Trafikverket ar idag vaghallare, men Sund-
bybergs stad kommer att bli vaghallare da
pagaende ombyggnation av E18 ar klar. Byggs
om till cirkulationsplats samtidigt som hastig-
heten sdnks till 60 km/tim.

Pkt 2 Enkopingsvagen- Milstensvagen
Signalreglerad korsning med upphinnande-
olyckor och allvarliga olyckskonsekvenser.
Trafikverket ar idag vaghallare, men Sund-
bybergs stad kommer att bli vighallare da

pagaende ombyggnation av E18 dr klar. Byggs
om till cirkulationsplats samtidigt som hastig-
heten sdnks till 60 km/tim.

Pkt 3 Ursviksvagen- Rissneleden
Signalreglerad korsning med en del allvarliga
olyckor. Bor byggas om till cirkulationsplats
innan hastigheten pa Ursviksvigen hojs till
60 km/tim.

Pkt 4 Sundbybergskopplet samt
korsningen med Jarnvagsgatan -
Ekovagen

Olycksdrabbad korsning med manga kol-
lisionsolyckor mellan cyklister och motorfor-



don samt en del upphinnandeolyckor. Tranga
utrymmen for cyklister och svért att ver-
skada. Utrymmen for biltrafiken bor minskas.
Bensinstation i anslutning till korsningarna.
Utredning av atgarder dr angeldgen.

Pkt 5 Jarnvagsgatan mellan Karlavagen
och Ekbacksgrand

Flera olyckor lings strackan, de flesta lind-
riga. Signalreglerad passage for gdende och
cyklister. Utredning krdvs innan hastigheten
langs strackan hojs fran 30 till 40 km/tim.

Pkt 6 Jarnvagen- Jarnvagsgatan-
Esplanaden

Den farligaste platsen enligt de senaste arens
statistik. Passagen i plan 6ver jarnvigen
planeras pa lang sikt byggas bort, genom att
jarnvagen sanks forbi Sundbyberg. Séker-
hetsproblemet dr dock sa stort att temporéra
atgarder bor vidtas tills vidare. Nagra exempel
pa atgarder som kan genomforas dr: informa-
tion till trafikanter om faran att korsa jarn-
vagen i plan, forbattring av gangtunnelns yta
och belysning.

Pkt 7 Jarnvdgsgatan mellan
Ekensbergsvagen och Rosengatan
Olycksbelastad striacka. Manga gaende, cy-
klister och stora fordon ska samsas pa gatu-
delen. Utredning om forbattrad utformning,
sarskilt for gdende och cyklister.

Pkt 8 Rissneleden vid Skidbacken

Flera lindriga olyckor kring korsningen.
Platsen studeras, eventuellt kravs hastighets-
sankande atgarder.

Pkt 9 Rissneleden-Kvarnvagen

Fa olyckor i korsningen. Manga sviangande
fordon kan motivera en senare ombyggnad
till cirkulationsplats, vilket sanker hastigheten
lings Rissneleden.

Pkt 10 Enkdpingsvagen- Kvarnvagen
Signalreglerad korsning med manga olyckor.
Ombyggnad till cirkulationsplats pagar.

Pkt 11 Rissneleden - Orsvangen

Korsningen dr ombyggd under senare ar.
Ingen ytterligare atgird kravs for narvarande.

19



20

Atgarder vid genomfdrande av hastighetsplanen

Vid genomforande av hastighetsplanen kravs att atgarder vidtas.

Pkt |Plats Motiv och atgard Prioritet
A | Enkdpingsvdagen genom Hoga hastigheter langs strackan. Hastig-
Sundbyberg heten sanks till 60 km/tim samtidigt med
avsmalning av kérbanan
B Rissneleden genom Hastigheten forelsas sankas till 40 km/tim, Hog
Hallonbergen hastighetssakrande atgarder kravs
C Rissneleden mellan Skidbacken | Hastigheten foreslas sankas till 40 km/tim.
och 200 meter dster om For god efterlevnad kravs atgarder.
Valkyriavagen
D | Rissneleden mellan 200 meter Sankt hastighet och avsmalning av
oster om Valkyriavagen och kérbanan
anslutning till Rissnehallen
E Rissneleden, langs 30-stracka pa | Hastighetssakring kravs
bada sidor om Artillerivdgen
F Rissneleden, mellan Kvarnvdgen Mkt hég
och SEBs anslutning
G | Rissneleden mellan SEBs anslut- | Hoga hastigheter langs strackan Behov
ning och bussgatan Avsmalning kravs
H Rissneleden, mellan bussgatan | Olycksdrabbad stracka Mkt hog
och Lavettvagen Sankt hastighet med hastighetssakring
[ Rissneleden mellan Lavettvdgen | Sdnkt hastighet med hastighetssakring
och Kavallerivagen
J Kvarnvagen mellan Enkopings-
vagen och Rissneleden
K Ursviksvdagen, mellan Hastighetssakring kravs
Enkopingsvagen och Lotsjon
L Tulegatan Olyckor i korsningspunkterna langs gatan, Mkt hog
vastra delen &r ombyggd. Ombyggnad for
cykelbanor pa 6stra delen

Pkt A Enkopingsvagen genom
Sundbyberg

Da pagaende ombyggnation av E18 dr klar
och Sundbybergs stad blir vighéllare foreslas
att hastigheten sénks fran 70 till 60 km/tim.
Samtidigt smalnas kérbanan av.

Pkt B Rissneleden genom Hallonbergen

Idag har biltrafiken hog hastighet pa strackan.

Hastighetssankande atgarder kravs tillsam-
mans med hastighetsbegransning till 40 km/

tim, till exempel genom avsmalning av korba-
nan och breddning av gangbanan.

Pkt C Rissneleden mellan Skidbacken
och ca 200 meter dster om
Valkyriavagen

Rissneleden har har landsvagskaraktar.
Hastigheten foreslas siankas till 40 km/tim.
For att fa en bra efterlevnad av hastighetsbe-
gransningen kravs atgirder som till exempel
avsmalning av kdrbanan.



Pkt D Rissneleden mellan 200 meter
Oster om Valkyriavagen och anslutning
till Rissnehallen

Fa olyckor ldngs striackan. Infor korsningen
med Valkyriavdagen sdnks hastigheten till 40
km/tim. Avsmalning av kdrbanan kravs.

Pkt E Rissneleden, langs 30-stracka pa
bada sidor om Artillerivagen

Fa olyckor ldngs strackan. Om 30 km/tim
behalls bor hastighetssakringar goras langs
strackan, eventuellt genom en upphojd kors-
ning med Artillerivigen. Gang- och cykelpas-
sager utmed strickan bor ses 6ver och hastig-
hetssdkras.

Pkt F Rissneleden mellan Kvarnvagen
och anslutning till SEB

Flera fordonsolyckor lings striackan, troli-
gen pa grund av hoga hastigheter. Gatan har
landsviagskaraktar. Hastigheten foreslas san-
kas fran 50 till 40 km/tim, hastighetssakring
med upphdjt 6vergangsstille och eventuellt
avsmalning av kdrbanan.

Pkt G Rissneleden mellan anslutning till
SEB och Bromstenskopplet

Hoga hastigheter ldngs strackan, som har
landsvagskaraktdr. Hastigheten foreslas sin-
kas fran 50 till 40 km/tim. Fér god efterlev-
nad krévs avsmalning.

Pkt H Rissneleden mellan
Bromstenskopplet och Lavettvagen
Flera svara olyckor har intraffat ldngs strack-
an, flera motesolyckor med bil. Hastigheten
foreslas sankas fran 50 till 40 km/tim. Gatan
har landsvégskaraktir. For god efterlevnad
kravs dtgarder. Eventuellt behovs fysisk av-
skiljning mellan korfilten

Pkt | Rissneleden mellan Lavettvagen
och Kavallerivagen

Fa olyckor ldngs strackan. For god efterlevnad
da hastighetsbegransningen sanks till 40 km/
tim kravs hastighetssakrande atgarder.

Pkt J Kvarnvagen mellan
Enkopingsvagen och Rissneleden
Kvarnvagen foreslas fa en sankt hastighet till
40 km/tim. Gatan &r s kort att hastigheterna
dérav begransas. Har finns inga passager i
planfér gaende och cyklister. Korsningen med
Madenvigen kan behova ses dver.

Pkt K Ursviksvagen mellan
Enkdpingsvagen och Lotsjon

Ett fatal olyckor ldngs striackan. Hastigheten
toreslas hojas till 60 km/tim mellan Enko-
pingsvagen och Gesallvagen och sinkas till
40 km/tim mellan Gesallvdgen och Lotsjon.
Det behovs en utredning om atgéarder for
att sakerstilla att gdende och cyklister inte
anvander korbanan dar hastigheten hojs till
60 km/tim. For god efterlevnad da hastig-
hetsbegrinsningen sanks till 40 km/tim krévs
hastighetssdkrande atgérder.

Pkt L Tulegatan

Hastigheten ldngs gatan foreslas sdnkas fran
50 till 40 km/tim. Hastighetssdkrande atgar-
der krivs. Manga olyckor i korsningspunkter
lings gatan. Véster om Vackra vdgen dr gatan
redan ombyggd. Tulegatan ingar i regionalt
cykelnit. Ostra delen bér byggas om med
avsmalnade korbanor och cykelbanor.
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Skvadronsbacken

torna. Hastighetssakring av passager samt
utredning av atgarder

Pkt |Plats Motiv och atgard Prioritet
M | Sturegatan mellan Ekensbergs- | Flera olyckor pa strackan. Brett gaturum. Hog
vdgen och Rastensgatan Utredning av dtgarder
N | Fredsgatan mellan Vegagatan Olyckor langs hela gatan Hog
och Tulegatan Hastighetssankning till 30 km/tim
Ombyggnad av s6dra delen pagar
Utredning av atgarder langs norra delen
O | Kavallerivdgen och Flera fallolyckor pa gangbanan langs ga- Mkt hég

sodera delen

P Artillerivagen Hastighetssakring av passager

Q | Brogatan Hastighetssakring av passager

R Gesallvagen Hastighetssakring av passager

S Hamngatan Hastighetssakring av passager

T Jarnvagsgatan, vaster om Hastighetssdkring av passager
Ursviksvagen

U Jarnvagsgatan, dster om Hastighetssakring av passager
Ursviksvagen

V | Landsvagen Ombyggnad pagar

X Lofstroms allé Hastighetssakring till 40 km/tim utreds

Y Madenvagen Hastighetssakring av passager

VA Milstensvagen, Hastighetssakring av passager

A | Ursviksvigen, sédra delen

Hastighetssakring av passager

A | Orsvdangen

Hastighetssakring av passager

Tabell: Atgéirder som kréivs vid genomférande av hastighetsplanen.

Pkt M Sturegatan mellan
Ekensbergsvdagen och Rastensgatan
Stracka med ménga gdendeolyckor, bade
fallolyckor och kollisionsolyckor med fordon.
Fortydligande av gaturummet och forbattrad
vintervdghallning behdvs. Utredning krévs.

Pkt N Fredsgatan mellan Vegagatan och
Tulegatan

Olyckor liangs hela gatan. Ombyggnad av
sodra delen genomfordes under 2011. Utred-
ning av atgédrder langs norra delen krévs. Has-
tighetssdkring till 30 km/tim.

Pkt O Kavallerivagen och
Skvadronsbacken

Flera fallolyckor med gaende har intréffat
lings gatan. Forslag om hojd hastighetsgréans

fran 30 till 40 km/tim. Utformningen behéver
ses over, eventuellt dven driftatgarder. Utred-
ning krévs.

Pkt P- A Hastighetssdkring av passager
Flera gator foreslas i hastighetsplanen fa
hojda hastigheter fran 30 km/tim till 40 km/
tim. Det giller framst lokalgator med upp-
samlande funktion. Langs dessa striackor ska
passager for gdende och cyklister ses ver.




Figur: Platser ddr trafiksd-
kerhetsdtgdrder foreslds.

Trafiksdkerhetsatgdrder
Mycket angeldgna .
L+ IR ksakerhatsatgarder STOCKHOLMS
STAD
O A ngelagna trafiksakerhetsatgarder
Behov av trafiksakerhetsatgarder
©  Beslutade atgérder
Figur: lllustration av jdmfdrelse av kroppsskador mel-
lan att bli pakérd av en personbil i viss hastighet med

fall fran viss héjd. En krock i 60 km/h motsvarar till
exempel ett fall frdn fijdirde vdningen i ett hus.

80 km/tim = 8 vaningar

70 km/tim = 6 vaningar

60 km/tim = 4 vaningar
50 km/tim = 3 vaningar
40 km/tim = 2 vaningar

30 km/tim = 1 vaning

23



24

Hallbara transporter

Sundbybergs stads vision anger tillsammans
med oversiktsplanen ett antal omraden som
staden ska prioritera. De tre perspektiven
social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet
ska genomsyra det fortsatta arbetet i staden i
strivan mot héllbar utveckling.

Det finns manga atgarder som kan vidtas for
att na malet om ett hillbart samhille. Atgir-
der behover vidtas inom manga olika verk-
samhetsomraden.

Resvanor i Sundbyberg

Enligt resvaneundersokningen RES 2005-
2006' sker 20 procent av resorna som startar
i Sundbyberg och med mal i linet med SL.
Motsvarande siffra for bil dr 44 procent.

1 SL (2011), Fakta om SL och ldanet 2010.

Resterande resor sker med gang-, cykel- eller
mopedtrafik (36 procent). For lanet totalt sker
24 procent av resorna med béde start- och
malpunkt i lanet med SL. Motsvarande siffra
for bil ar 42 procent. Ovriga resor sker med
gang-, cykel- eller mopedtrafik (34 procent).
Den genomsnittliga restiden for resorna som
startar i Sundbyberg med SL dr 37 minuter,
med bil 17 minuter och med géng-, cykel- el-
ler moped 18 minuter.

Atgérder i stadsmiljon

For att na malet om ett hallbart samhille
behover manga atgarder vidtas. Nedan listas
atgdrder inom stadsmiljon. For varje atgard
finns redovisat nar och hur atgirden ska
genomforas.

Atgard

Genomforande

Utbyggnad av cykelnatet med separata cykel-
banor

Hanteras vid genomférandet av staden cykel-
plan

Forbattring av trafiksdkerhet och framkomlig-
het vid gang- och cykelpassager

Trafiksakerhetshojande atgarder

Utbyggnad av bra cykelparkeringar vid torg,
stationer, storre hallplatser och andra malpunk-
ter

Hanteras vid genomférandet av staden cykel-
plan

Forbattring av belysning langs gang- och cykel-
strak, bade anldaggning och drift

Oversyn och eventuell inarbetning i investe-
ringsplaner

Forbattring av vagvisning langs cykelstraken

Hanteras vid genomférandet av staden cykel-
plan

Siktréjning kring gadng- och cykelstrak samt vid
busshallplatser

Utokad drift och underhall

Upprustning kring hallplatser och stationer

Regelbunden 6versyn

Prioritering av bade sommar- och vintervag-
hallning till forman fér gdende, cyklister och
kollektivtrafik, till exempel fler sandupptag-
ningar, tidig halkbekdmpning och sn6rdjning

Utokad drift och underhall

Serviceplatser med luft till cyklister

Hanteras vid genomférandet av staden cykel-
plan

Tabell: Atgérder fér hallbara transporter i stadsmiljén



Exempel pa atgarder som kan
vidtas av arbetsgivare verksamma
inom Sundbybergs stad

Forutom atgarder i stadsmiljon finns dven
atgirder som kan vidtas av arbetsgivare som
ar verksamma inom Sundbybergs stad. Nagra
exempel pa dtgérder ar:

« Oversyn av arbetsgivarens transporter.

o Milj6- och trafiksdkerhetskrav vid kop av
transporter.

« Policy som ger mojlighet for anstdllda att
vissa dagar arbeta fran hemmet.

o Pooler for tjanstebilar och tjanstecyklar.

« Bonussystem som gynnar de som gar,
cyklar eller dker kollektivt till arbetet.

o Upprittande av rutiner for tjansteresor.

 Installation av hjdlpmedel f6r méten pa
distans, till exempel program i datorer
och rum for videokonferens.

FOTO: MOSTPHOTOS
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Gangtrafik

Gangnitet inom Sundbyberg ska ge littill-
gangliga och gena gangforbindelser mellan
stadsdelar, kollektivtrafikhallplatser och
stationer samt angriansande kommuner.
Gangnitet ska vara tryggt och sikert och
enkelt att orientera sig i.

Sarskild hansyn till trafiksakerheten ska tas
pa gangstrak till skolor och fritidsanldgg-
ningar.

Overgripande gangnat

Pd efterfoljande sidor visas det 6vergripande
gangstraket, det vill siga de viktigaste gang-
vdgarna som binder samman stadsdelar och
kollektivtrafikstationer med varandra. Forut-
om det dvergripande gangnitet finns ett stort
antal lokala lankar for gadende.

De overgripande gangstrdken korsar i flera
punkter storre biltrafikfloden. En del passager
ar planskilda till exempel med tunnel under
vagen och en del i plan. De flesta i plan finns i
de centrala delarna av staden.

Ett sikerhetsproblem dr passagen 6ver jarn-
vagen i plan. Har finns visserligen en géng-

tunnel, men med sé lag standard att ménga

gaende undviker att anvinda den.

Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning

Eftersom staden &r kuperad och flera stads-
delar ligger pa kullar ar full tillgdnglighet for
personer med funktionsnedsattning svar att
uppna pa vissa strackor.

Staden har de senaste aren arbetat med att
atgarda stadsmiljon for att gora den tillgang-
lig for personer med funktionsnedsattning.
Bland annat har trappor och 6vergangsstéllen
atgardats. Vid all ny- eller ombyggnation av
den offentliga miljon sker tillganglighetsan-
passningar sa att miljon blir tillgdnglig for
alla.

Atgarder i gdngnétet

Det framtida gangnatet ar detsamma som
nuvarande gangnit men med forbéttringar
tor sakerhet, trygghet och framkomlighet.

Overgripande atgarder

Nedan anges 6vergripande atgirdsforslag for
gangtrafiken i Sundbyberg. Specifika atgarder
redovisas nairmare under Trafiksdkerhetsat-
garder.

For att underlétta orientering, for personer
som har dalig orienteringsformaga eller inte
har lokalkdnnedom i staden, foreslas gena
gangstrak mellan stadsdelarna och gangvagar
till narmaste station/ hallplats for tunnelbana
/jarnvég végvisas. Skyltningen bor ocksa ange
avstand.

For att gora gdngstraken mer attraktiva fo-
reslas att drift- och underhallsatgarder langs
gangstraken prioriteras. De 6vergripande
gang- och cykelstraken och gator med buss-
trafik bor snordjas och halkbekdmpas fore
ovriga bilvagar. Ytskikten bor besiktigas och
lagas minst en gang per ar.
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Cykeltrafik

Nuldgesbeskrivning och bristanalys av be-
fintligt cykelnit i Sundbyberg samt atgir-
der redovisas mer utforligt i Cykelplanen’.
Nedan foljer en kortare sammanfattning av
densamma.

Det ska vara enkelt att forflytta sig med cykel
bade mellan olika stadsdelar och till angrans-
ande kommuner. Staden ska tillhandahalla ett
sammanhdngande och 6verblickbart cykelnit
med hog tillgédnglighet och tydlighet i sin
utformning och som bidrar till 6kad trygg-
het for alla. Det ska vara latt att hitta till de
malpunkter som nitet ssmmanbinder.

Staden ska arbeta for att det ska finnas bra
cykelparkering med hog sakerhet vid storre
mélpunkter.

Cykelnitet inom staden ska byggas ut och
malet dr att hela det vergripande nétet for
cykeltrafik ska vara cykelbanor eller cykelva-
gar. Detta innebdr att trafiksdakerheten och
framkomligheten for cyklister forbattras.
Trafiksdkerheten i korsningspunkter mellan
cykeltrafik och biltrafik ska forbattras.

Sammantaget ska detta leda till att antalet
cyklister okar.

Overgripande cykelnat

Pa framférvarande karta visas det dvergri-
pande cykelnitet i Sundbyberg, det vill siga
de viktigaste cykelvagarna som binder sam-
man stadsdelar och kollektivtrafikstationer
med varandra.

Négra av lankarna ingar i det regionala cy-
kelvagnatet. Vigverket (numera Trafikverket)
har i samrad med Stockholms ldns kommuner
arbetat fram regionala cykelstrak for 6kad ar-
betspendling med cykel inom lanet. Fyra av de
regionala cykelstraken gar genom Sundbyberg;

o Akallastriket,
« Hjulsta/Bergshamrastraket,
« Sundbybergsstraket samt

7 Sundbyberg stad (2012), Cykelplan f6r Sundby-
berg

« Ballstastraket.

Sundbybergs stad ér vighallare for de tre
sistndmnda strdken pd strackorna genom

Sundbyberg.

Vagvisning
Cykelvégnitet saknar till stora delar vagvis-
ning och avstandsangivelser.

Lokala cykellankar

Gang- och cykelnitet dr vdl utbyggt inom
Rissne, Hallonbergen och Or. I Centrala
Sundbyberg och i Lilla Alby saknas ddremot
cykelbanor pa manga gatuavsnitt. I stadens
villaomraden saknas det dven generellt sepa-
rata gang- och cykelbanor.

Mopedtrafik

Enligt Trafikférordningen ar mopeder klass II
med maximal hastighet 30 km/tim tilldtna pa
cykelvagnitet. Mopeder klass I fardas ga pa
bilvagnitet.

Cykelparkering

Cykelparkering saknas framst vid Sundby-
bergs station men ocksa vid tunnelbanestatio-
ner och flera lokala centrum.

Atgérder i cykelnitet

Nedan fo6ljer vergripande dtgardsforslag for
cykeltrafiken i Sundbyberg. Specifika atgirder
redovisas narmare i Cykelplanen och under
Trafiksdkerhetsatgarder

Huvudnitet byggs ut enligt prioriterad at-
gardslista som anges i Cykelplanen.

Korsningspunkter mellan cykelnitet och
huvudnatet {or biltrafik ska hastighetssikras
eller vara planskilda.

I signalreglerade korsningar dar cykling sker i
blandtrafik ska korsningen kompletteras med
cykelbox, det vill sdga en anvisad plats fram-
for biltrafiken.

Végvisningsplan for cyklister tas fram och
skyltning satts upp.

Cykelparkering ska anordnas vid storre



kollektivtrafikhallplatser och andra viktiga
malpunkter.

For att forenkla cykling under storre delar av
aret foreslas att drift- och underhallsatgarder
langs det dvergripande cykelnitet prioriteras.
De 6vergripande gang- och cykelstraken och
gator med busstrafik bor snoréjas och halkbe-

Figur: Overgripande cykelnit - nulcige
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FOTO: ANN-SOFI PEJLER CARLSSON

Kollektivtrafik

Nedan beskrivs néarheten till och utbudet
av kollektivtrafik. I figuren visas gator som
trafikeras av buss i linjetrafik.

Utbud av kollektivtrafik

De kollektiva fairdmedel som finns i staden
for narvarande ar buss, tunnelbana, pendeltag
och regionaltag. Fran 2013 kommer de kol-
lektiva fairdmojligheterna éven att innefatta
Tvéarbanan.

Tunnelbana

Det gar tvd tunnelbanelinjer genom Sundby-
berg, linje 10 mellan Kungstradgarden och
Hjulsta och linje 11 mellan Kungstradgarden
och Akalla. Bada tunnelbanelinjerna har en
turtdthet pa cirka 6 minuter i rusningstrafik
och cirka 10 minuter i lagtrafik. Att aka tun-
nelbana mellan T-centralen och Sundbyberg
centrum tar cirka 14 minuter.

Linje 10 gar genom sydvistra Sundbyberg
med stationerna Sundbyberg centrum, Duv-
bo och Rissne. Aven den nirliggande statio-

nen Vreten i Solna kan anvédndas av boende
i sydvistra Sundbyberg, stationen 4r dock
stangd for trafik under natt och veckoslut.

Linje 11 korsar de norddstra delarna av staden
med stationerna Nackrosen och Hallonbergen.

Buss

Busslinjenitet dr val utvecklat med ett tiotal
busslinjer under vardagarna samt tvd nértra-
fiklinjer och fem nattlinjer.

Dagtrafik

Hilften av busslinjerna i kommunen har en
turtdthet pa 15 minuter under lagtrafik och
7,5 -15 minuter under hogtrafik. Av dessa

ar linje 504 den enda som endast gar inom
Sundbybergs stad. Linjen trafikerar strickan
Sundbybergs station- Hallonbergen- Stora
Ursvik. En annan lokalt viktig linje dr 506
mellan Hallonbergen- Sundbybergs sta-
tion- Karolinska sjukhuset. Linje 509 binder
ihop s6dra Sundbyberg med Brommaplan
och Danderyds sjukhus. Linje 515 gar mellan
Sundbyberg station och Odenplan via de syd-
6stra kommundelarna och angér dven Solna
station. Linje 540 kopplar Rissne och Hallon-
bergen till Universitetet och Tensta.

For arbetspendling finns tre direktlinjer; linje
157 mellan Lunda industriomrade i Spanga
och Danderyds sjukhus via Hallonbergen
och Rissne, linje 155 mellan Brommaplan
och Akalla via Rissne samt linje 546 mel-

lan Jakobsberg och Karolinska sjukhuset via
Rissne.

Tre busslinjer har en ldgre turtdthet pa 30-mi-
nuterstrafik under lagtrafik och cirka 15-mi-
nuterstrafik under hogtrafiktid. Linje 113 gar
mellan Blackeberg och Sundbybergs station.
Linje 118 gar mellan Villingby- Spanga sta-
tion- Rissne- Hallonbergen. Linje 512 gar
mellan Solna centrum- Lilla Alby- Rissne-
Spanga station.

Nartrafik

I Sundbyberg kommun finns idag tva service-
linjer, linje 951 och linje 952. Linje 951 ticker



de sydvastra kommundelarna och férbinder
centrala Sundbyberg med Rissne och Hal-
len (Résunda). Linje 952 stracker sig genom
nordostra Sundbyberg, fran Hallonbergen
till Huvudsta via Rdsunda. Servicelinjerna ar
aktiva under vardagar mellan cirka klockan
9.00 och 16.30 och har ungefir en avgang i
timmen.

Nattrafik

Inom Sundbyberg finns fem busslinjer med
nattrafik, linje 197, 196, 199, 591 och 595.
Tillsammans har linjerna relativt god tack-
ning genom kommunen, med undantag for
stadsdelarna Ursvik och Stora Ursvik som
helt saknar forbindelser med nattrafik ge-
nom omradena. Ursvik forses till viss man
med nattrafik av linje 591, som gar mellan
Stockholm Central och Raby/Livgardet via
Enkopingsvégen. Bussen stannar intill Ursvik
pa Enkopingsvégen vid hallplatser invid bade
den Ostra och véstra infarten till omréadet.
Gangavstandet fran hallplatserna till bosta-
den overstiger dock 400 meter f6r en majori-
tet av de boende i omradet, varvid tillganglig-

heten till nattrafik i Ursvik dr begransad.

Samtliga busslinjer med nattrafik inom kom-
munen &r trafikerade under vardagar mellan
cirka 01.00-05.00 och avgar under denna tid
en gang per halvtimme. Samma turtéthet gél-
ler aven under helger, dock ar endast linje 197,
199 och 591 trafikerade under natt mot 16rdag,
sondag och helgdag. Tillgangen till nattrafik
med buss i Sundbyberg dr storst f6r boende i
stadsdelarna Hallonbergen, Duvbo och Rissne,
vilka tacks in av linjerna 197 och 199.

Pendeltag och regionaltag

Boende och arbetspendlande i Sundbybergs
centrala delar har tillgang till pendeltag och
regionaltag utan anslutningsresor. Pendelta-
gen som har uppehall vid Sundbyberg station
gar mellan Balsta och Stockholm Central, och
gar dérefter vidare till Nyndashamn. Mellan
Karlberg och Alvsjé finns méjlighet att byta
till andra pendeltagslinjer. Vid Stockholm
Central, men ocksa vid andra stationer, finns
goda bytesmojlighet till annan kollektivtra-
fik. Under hogtrafik avgar pendeltagen fran

FOTO: MATTIAS LARSSON
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Narhet till hallplats eller station

. 300 m fagelvagen till haliplats

500 m fagehsagen till station

Buss i linjetrafik hosten 2011

Muvarande busstrafik exkl nattralik
och nartrafik sToc

sersrrees Wuvaranda natibuss 5

@@ JamvagsstationTunnebanestation

Figur: Gator som trafikeras av buss samt ndrhet till kollektivtrafikhallplatser.

Avstdndsringarna visar fagelavstandet till en hdllplats eller station, 300 meter respektive 500 meter. Fér att erhdlla verkligt
gangavstand muitipliceras talen med faktor 1,3, vilket ger ett faktiskt avstdnd pa 400 meter respektive 800 meter.



Sundbyberg station ungefir en gang varje
kvart. Resan mellan Sundbyberg station och
Stockholms Central tar cirka 8 minuter med
pendeltag.

For boende och arbetspendlande i Sundby-
berg finns dven goda férbindelser till 6vriga
Milarkommuner. Vid Sundbyberg station
stannar Intercitytag.

Framtida Tvarbana

Genom en planerad utbyggnad av Tvdrba-
nan kommer de kollektiva resmojligheterna

i kommunen att 6ka ytterligare. Planeringen
omfattar en forlangning fran Alvik via Sund-
byberg genom tva strackningar, Solnagrenen
och Kistagrenen. Solnagrenen ar beslutad,
arbetet pagar och berdaknas sté fardig r 2013.
I Sundbyberg leds banan mellan Béllsta bro
och Ekensbergsbron ldngs Landsvigen med
héllplatser vid Ballsta bro och Sundbybergs
centrum. Kistagrenen &r dnnu inte beslutad,
men planer finns for en trafikeringsstart ar
2018. Den planerade strackan for Kistagrenen
passerar Sundbyberg med héllplatser i Rissne
och Stora Ursvik.

Battrafik i Ballstaviken

Periodvis har det funnits en batlinje mel-
lan Solna strand via Alvik in till centrala
Stockholm. Om det finns resandeunderlag
kan en batbrygga dven anldggas ldngre upp i
Ballstaviken for att mojliggora battrafik fran
Sundbyberg. Angoring skulle da kunna ske
ndgonstans vid Hamngatan.

Tillganglighet till kollektivtrafik

Enligt Riplan' har SL som riktlinje att avstin-
det till busshallplatser vid flerfamiljshus med
mer dn tre vningar inte bor dverstiga 300
meter fagelvagen Det ger en verklig gang-
stracka pa cirka 400 meter. Till sparbunden
trafik dr toleransnivan hogre, dar kan avstand
upp till 500 meter fagelvdg accepteras. Det ger
ett verkligt gangavstand pa cirka 800 meter.

1 SL (2008), Riplan- Riktlinjer for planering av
trafiken i Stockholms ldn.

Storre delarna av bebyggelsen s6der om En-
kopingsvagen har en tunnelbanestation inom
500 meter fagelvdgen. De flerfamiljsomrdden
som har lingre avstand ar ostra delen av Or,
vastra delen av Hallonbergen, yttersta véstra
delen av Rissne och delar av strandremsan
lings Ballsta a. All bebyggelse norr om En-
kopingsvagen ligger langre d4n 500 meter fran
ndrmaste tunnelbanestation, detsamma géller
Duvbo villaomrade. Aven SEB:s stora arbets-
plats i norra Rissne ligger langre an 500 meter
fran stationen.

De delar som inte har tunnelbana forsorjs
med busstrafik med olika turtathet, de flesta
med 15-minuterstrafik.

Med en framtida trafikering pa Tvdrbanans
Solnagren och senare dven Tvirbanans Kista-
gren forbattras tillgangligheten till kollektiv-
trafiken ytterligare.

Tillganglighet for personer med
funktionsnedsattning

I stort sett alla busshallplatser inom staden

ar tillganglighetsanpassade. De som éterstar
kommer att hanteras inom ramen fér kom-
mande ombyggnationer av gatumarken. Det
som aterstdr att sakerstélla dr att dven gangva-
garna till busshallplatserna &r tillganglighets-
anpassade.

Atgarder for kollektivtrafiken

Tvarbanans utbyggnad

Tvirbanans Solnagren

Byggnation av Tvdrbanans Solnagren pagar.
Solnagrenen berdknas tas i drift &r 2013 och
kan komma att till viss del att ersdtta nuva-
rande busstrafik.

Tvirbanans Kistagren

En framtida ny gren av Tvarbanan till Kista
finns planerad men genomférandet 4r &nnu
inte beslutat. Hallplatser inom Sundbybergs
stad planeras i Rissne och Ursvik.
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Narhet till hallplats eller station

. 300 m fagelvagen till hallplats

500 m fagehagen till station
300 m Fagelvagen till framtida
hdllplats eller station

500 m tagehsagen till framtida
hallptats eller station

l" -

Framtida kollekfivirafik

Muvarande bussirafik exkl nattrafik
ach narrafik
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m— e Framtida buss- och sparvagnstrafil

) Framtida hallplats for Tvérbanan
D@ .amvagsstation Tunnebanestation

Figur: Gator som i framtiden planeras att trafikeras av buss samt ndrhet till framtida kollektivtrafikhallplatser



Busstrafiken

Den storsta forandringen for busstrafiken ar
utbyggnad av trafiken i Stora Ursvik. Buss-
trafiken kommer att byggas ut i takt med att
stadsdelen byggs ut.

For att underlatta kollektivtrafikforsorjningen
av Nationalarenan i Solna foreslas att en buss-
gata byggs mellan Orsvingen och Sjovigen.
Da kan bussar som trafikerar Hallonbergen
aven trafikera pendeltagsstationen Solna sta-
tion.

Malarbanan

Milarbanans utbyggnad

Malarbanan planeras att pa sikt utokas fran
tva till fyra spar. Detta kommer 6ka kapacite-
ten och turtédtheten for pendeltag och regio-
naltdg som stannar vid Sundbybergs station.

I framtiden kommer pendeltagstrafiken pa
Malarbanan att ansluta till Citybanan.
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Biltrafik

Biltrafikfloden

Mitningar av biltrafikfléden pa det kom-
munala vagnatet har under varen 2011
genomforts pa 40 platser inom Sundbyberg.
Mitresultatet ar dokumenterat i en separat
rapport, Trafik- och hastighetsundersokning
Sundbyberg.

I figuren pa efterfoljande sida visas genom-
snittliga floden under ett vardagsdygn, f/vd,
det vill siga under méandag till torsdag.

Vid jamforelse med tidigare métningar fran
ar 2001 tycks trafikbelastningen ha minskat

i de sodra och Ostra delarna av staden, men
okat i den vistra delen. Trafikbelastningen
kan ha péaverkats av att byggnation for nyex-
ploateringar och Tvdrbanan pagick i de sodra
delarna av staden.

Storst trafikfloden, ca 16 000 f/vd, uppmattes
pa vastra delen av Jarnvagsgatan och pa Ur-
sviksviagen ndara Enképingsvagen. Tulegatan
hade mellan 12 000 och 14 000 f/vd. Trafik-
belastningen langs Lofstroms allé, Landsva-
gen och Hamngatan ldg mellan 10 000 och 12

FOTO: MOSTPHOTOS

000 f/vd, 6vriga gator ddrunder.

Jamfort med andra kommuner i Stockholms-
regionen &r bilflodena mattliga. Den storsta
trafikleden, Enkdpingsviagen, ar statlig och
har inte matts nu. Dér ligger trafikflodet pa
35 000- 40 000 f/vd. Utanfér kommungran-
sen i vaster gar Ulvsundavégen och Kymlin-
gelinken med trafikfloden mellan 35 000 och
70 000 f/vd.

Pagaende ombyggnad av E18

E18 ér Stockholms vistra infart. Vagstriackan
mellan Hjulsta och Kista ér idag hart olycks-
drabbad och vigens laga kapacitet medfor att
langa koer bildas i rusningstrafik. Ombyggna-
tionen av E18 har paborjats. Den innebér att
E18-trafiken kommer att ledas fran Hjulsta
forbi Rinkeby och via en ombyggd Kym-
lingelank till Kista. Det innebdr att Enko-
pingsvagen genom Sundbyberg i framtiden
kommer att avlastas frdn regional trafik och
istallet fungera som huvudgata. Korsningen
Enkopingsvigen/Ulvsundaleden (trafikplats
Rissne) kommer att byggas om till en plan-




skild trafikplats med 6verliggande cirkula-
tionsplats. Aven korsningen Enkopingsvigen/
Kvarnvigen byggs om till cirkulationsplats.

Bilvagnat

Bilnitet har delats upp i tva huvudgrupper
med olika funktion, huvudvégnitet och lo-
kalvdgnatet, nedan kallat huvudnit respektive
lokalndt. Dessutom visas vilka ldnkar som
ingér i olika vagnat for utryckningsfordon.

Huvudnat

Huvudnétet brukar delas upp i trafikleder
med overgripande funktion (sdsom genom-
farter och infarter) och huvudgator. Genom-
farter leder genom kommunen och fungerar
som en lank mellan olika kommuner. Huvud-
gator leder mellan tvd eller flera stadsdelar
inom en kommun.

Sundbyberg saknar néstan helt leder med
overgripande funktion. Enkdpingsvagen

leder idag genomfartstrafik genom kommu-
nen men planeras efter omlaggning av E18
till Kymlingeldnken forbi Kista att bli en ren
huvudgata. I Sundbyberg kommer alla gator i
huvudnitet att vara huvudgator.

Huvudnitet utformas for god framkomlighet
for biltrafiken. Atgirder for trafiksikerhet och
paverkan pa omgivningen anpassas darefter.

Lokalnat

Lokalndtet ar det gatundt som finns inom en
stadsdel och utgor storre delen av kommu-
nens vagndt. Pa lokalgatorna i Sundbyberg
prioriteras trafiksakerhet och omgivningens
behov framfor framkomlighet for biltrafiken.

En del lokalgator kan samla storre trafikflo-
den, det vill sdga har en uppsamlande funk-
tion utan att tillhora huvudnatet, se figur
nésta uppslag. Liangs dessa ér atgéarder for att
minska trafikens paverkan pad omgivningen
ofta viktig.

FOTO: JOHAN ADELGREN
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Matta biltrafikfitden varen 2011
fardondvardagsdygn

Figur: Trafikfloden mditta under vdren 2011.
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Biltrafiknat histen 2011

Huvudnat
e Lokalgata med uppsamiande funklion

Figur: Huvudndit for biltrafiken samt lokalgator med uppsamlande funktion. .
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Utryckningsvagnat

Utryckningsnitet ska erbjuda polis, ambulans
och brandkar god framkomlighet i staden.
Instéllelsetiden for utryckningstrafiken ar
direkt beroende av firdhastigheten, vilket
stiller krav pa att utryckningsfordonen ska
ha god framkomlighet i korsningar och lings
strackor under bade hog- och lagtrafik.

Utryckningsvagnitet inom Sundbyberg visas
pé kartan nedan. Natet foljer biltrafikens hu-
vudvignit med nagra kompletterande vagar
i det lokala bilvagnatet, bland annat Sturega-
tan, Vasagatan och Hamngatan. Utryckning
for brandkar sker i férsta hand fran Solna via
Ekensbergsvigen, da Sundbyberg och Solna
har gemensam raddningstjénst.

Framkomligheten lings utryckningsnitet

ar overgripande god, dock kan framkom-
lighetsproblem uppkomma i vissa punkter.
Hamngatan har pa del av strickan en has-
tighetsbegransning till 30 km/timme. Fram-
komlighetsproblem kan dven uppkomma
langs Landsvégen, Sturegatan och Tulegatan.
Da Tvirbanan tas i trafik begransar den ytter-
ligare framkomligheten lings Landsvigen.

Farligt gods

Idag dr det inom Sundbyberg endast E18/En-
kopingsvigen som dr primir transportvag for
farligt gods. Det finns inga sekundéra trans-
portvégar inom staden. Efter utbyggnaden av
E18 lings Kymlingeldnken kommer Enko-
pingsvdgen dock att klassas ner till sekundar
transportled.

Transporter av farligt gods sker dven pd jarn-
vdagen genom Sundbyberg.

Langs den vastra kommungransen ar farligt
gods tillaten langs Ulvsundaleden och langs
Kymlingeldnken i Stockholms stad. Detta
paverkar villkoren f6r bebyggelse dven inom
Sundbyberg.

Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen,
som pa grund av sina kemikaliska eller fysikaliska
egenskaper, kan utgora fara for liv, miljo eller
egendom vid transport. Exempel pa farliga gods
ar explosiva, brandfarliga, giftiga eller fratande
amnen.

Vagnat for farligt gods

Det rekommenderade vagnatet for transport av
farligt gods ar uppdelat pa primart och sekundart
vagnat.

Det primara vagnatet bildar stommen i det
rekommenderade vagnatet och anvands for
genomfartstrafik. Det gar ofta stora mangder och
olika typer av farligt gods pa dessa vagar.

Det sekunddra vagnatet ar framst avsett for
lokala transporter fran det primédra vagnatet och
leverantor eller mottagare av farlig verksamhet.
Det sekunddra vagnatet bor inte anvandas for
genomfartstrafik.

Tunga transporter

Pa hela gatunitet giller barighetsklass 2
(BK2) forutom pa E18 Enkdpingsvagen dar
BK 1 giller.

Pa gatunitet i Lilla Ursvik och i Duvbo giller
torbud mot fordon med hogre axeltryck dn
8 ton.

Barighetsklasser

Vagnatet tillater transporter i tre olika barig-
hetsklasser. Fordonens klassas beroende med
utgangspunkt fran axelavstand och bruttovikt.
Klassningen beskrivs under Lansstyrelsens hem-
sida; www.lansstyrelsen.se/stockholm
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Hastighetsanalys

Arbetet att ta fram hastighetsplanen foljer en
handbok Ritt fart i staden, framtagen i sam-
arbete mellan Vagverket (numera Trafikver-
ket) och Sveriges Kommuner och Landsting.
Arbetet med hastighetsanalysen dr dokumen-
terat i en separat rapport, Ratt fart i Sundby-
berg (2011).

Hastighetsplan

Utifran den hastighetsanalys som genomforts
enligt Ratt fart i staden har en hastighetsplan
tagits fram. Hastighetsplanen skiljer sig pa
nagra gator jaimfort med den som foreslas

i efter analysen. Det beror pa att enskilda
gator har studerats ytterligare och en annan
bedémning om lamplig hastighet har gjorts.
Hastighetsplanen presenteras i efterf6ljande
figur.

Planen bygger pa nuvarande férhallanden
och férandringar bade i trafiksystemen och i
omgivningen kan foéranleda omprévningar.

Hastighetsprincip

Huvudgator och lokalgator med uppsam-
lande funktion foreslas fa hastighetsbegréns-
ningar pa 40 eller 60 km/tim beroende pé
omgivningens karaktar.

I samtliga bostadsomraden foreslas 30 km/
tim, med undantag for ovan ndmnda upp-
samlingsgator som far en foreslagen hastig-
hetsbegransning pa 40 km/tim.

Foreslagna fordndringar listas pa efterfoljande
uppslag. Pa vissa platser forutsatter de nya
hastighetsgranserna att nagon form av has-
tighetsddmpande atgdrd genomfors, se under
Trafiksdakerhetshojande atgérder.

| § 7 i Trafikverkets, tidigare Vagverkets, foreskrif-
ter och allmanna radd om hogsta tillatna hastig-
heter anges foljande:

“Inom tattbebyggt omrade bor, nér annan has-
tighetsgrans an tatortshastigheten enligt 3 kap
17 § forsta stycket (50 km/tim) provas, framst
hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/tim ef-
terstravas pa vagar som inte ingar i funktionella
forbindelser for arbetspendling och ldangvdga
godstransporter.”

Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige majligt att
skylta hastigheten i steg om 10 km/tim, fran 30
km/tim och upp till 120 km/tim. Syftet &r att fa
en battre anpassning av hastigheterna i forhal-
lande till de trafikpolitiska malen. Férandringen
av hastighetsbegransningarna ar avsedd att ge
okad trafiksakerhet, bidra till 6kad respekt och
acceptans for hastighetsgranserna samt mins-
kad miljopaverkan. Genom att avvdga hastig-
hetsnivan val kan den valda hastighetsbegrans-
ningen medverka till att stadsrummen anvands
pa ett satt som stodjer stadens utveckling.

Kommunen har ratt att besluta om hastighets-
begransningarna inom tattbebyggt omrade.
Kommunen har ocksa ratt att besluta var gran-
sen for tattbebyggt omrade gar.

Genomforande och krav pa atgarder i
gatunatet

Principiellt géller att endast omskyltning till
ny hastighetsbegransning inte leder till god
efterlevnad av den nya begransningen. For
att oka efterlevnaden behdver dven gatornas
och gaturummens utformning anpassas till
forandringen.

Bade sinkning och hojning av hastigheten
kan kréva atgarder, se vidare under Trafik-
sikerhetsatgirder. Atgirderna kan vara bade
hastighetssdkrande eller andra trafiksaker-
hetshéjande atgarder. Exempel pa atgarder ar
separerad giang- och cykelvig, hastighetssak-
rad gdngpassage, hastighetssakrad gang- och
cykelpassage, gangfartsomrdde med mera.



Hastighetsplan

Hastighetsplan

Hastighet (kmitim)
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Figur: Hastighetsplan utifrdn nuvarande férhdllanden. Férédndringar i omgivningen kan féranleda omprévningar.
Bade sdnkning och héjning av hastigheten kan krdva Gtgdrder, se vidare under Trafikséikerhetsdtgdrder.
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Forandringar

Pa dessa gator foreslas hastigheten sénkas:

Gata Dagens Ny
Hastigheterna kan samtidigt behova sakras med fysiska atgarder SRR | el e
Lofstroms allé 50 40
Enkopingsvagen (E18) 70 60
Fredsgatan 50 30
Gesallvagen fran Ursviksvagen till Rissneleden 50 40
Gesallvagen mellan kv Freden Storre och kv Frofjarden 50 40
Hamngatan fran stadsgransen mot Solna till Tuvanparken 50 40
Jarnvdagsgatan fran Sundbybergskopplet till Ripvdagen 50 40
Jarnvagsgatan fran oster om Kanalstigen till kommungransen mot 50 40
Solna
Kvarnvagen 50 40
Landsvagen fran kommungransen mot Stockholm till Lofstroms allé 50 40
Landsvagen fran Lofstroms allé till Ekensbergsbron 50 30
Landsvagen fran Ekensbergsbron till kommungransen mot Solna 50 40
Madenvagen 50 40
Rissneleden fran Jarnvdgsgatan till 30/50-skyltar 6ster om Kvarnvagen 50 40
Rissneleden fran 30/50-skyltar vaster om Artillerivagen till 30/50-skyltar 50 40
vaster om Skidbacken
Rissneleden fran 30/50-skytlar norr om Skidbacken till Rissneleden 73 50 30
Rissneleden fran Rissneleden 73 till Ursviksvagen 50 40
Sturegatan 50 30
Tulegatan 50 40
Ursviksvagen fran Gesallvagen till backen vid L6tsjon 50 40
Vegagatan 50 30
Orsvangen fran Rissneleden till Orbron 50 40
Pa dessa gator foreslas hastigheten hojas:
Gata Dagens Ny
Passager for gdende och cyklister kan samtidigt behova forandras hastighet | hastighet
Artillerivdgen 30 40
Brogatan 30 40
Jarnvdgsgatan fran Ripvagen till dster om Kanalstigen 30 40
Kavallerivagen 30 40
Milstensvagen fran Enkdpingsvagen och ca 250 meter norrut 30 40
Ursviksvagen fran Enkopingsvagen till Gesallvagen 50 60
Ursviksvagen fran Karlavagen 30 40
Orsvangen fran Orbron till Ursviksvagen 30 40




Trafikprognos 2025

Tva alternativ for trafikfloden ar
2025 har beréknats, dels ett jam-
forelsealternativ med nuvarande
gatunit och hastighetsbegrans-
ningar inom Sundbyberg, dels ett
utredningsalternativ med tvd nya
billinkar samt hastigheter enligt
foreslagen hastighetsplan.

Jamforelsealternativ

Da E18 flyttas over till Kymlin-
geldnken antas hastigheten pa
Enkopingsvigen genom Sundby-
berg sdnkas fran 70 km/tim till 60
km/tim. Detta ger en minskning
av trafiken. Aven Forbifart Stock-
holm paverkar trafiken i omradet
kring Sundbyberg och
tar 6ver en del av den
trafik som tidigare
gick pa Ulvsunda-
vagen.

Berdknade trafikfloden 2025

437 D00 Biltraficfiode per vardagsdygn

Figur: Framtida biltrafikfloden 2025 med E18

via Kymlingeldnken, f/vd.

Metod

Till grund for biltrafikprognosen anvands data fér ar 2030 fran
senaste regionplanen RUFS 2010. Underlaget har tidigare
anvands i tidigare utredning Systemstudie Nordvast (2010).

Mellan ar 2007 och 2030 antas en ekonomisk tillvaxt pa 2 pro-
cent per ar. Antalet boende och arbetande baserats pa RUFS
2030 Hog. Antalet boende och arbetande har skrivits ned for
att motsvara ar 2025.

| prognosen antas atgarder i infrastrukturen enligt Ceder-
schioldsforhandlingen vara fardigstallda. De mest kraftfulla
for bilvagnatet ar Forbifart Stockholm, utbyggnad av E18
Hjulsta - Kista och trimningar pa E4 Norrtull - Kista. Férutom
Overenskommelsen ingdr en begransning av antal korfalt pa
Frosundaleden och hastighetsbegransande atgarder i Solna
enligt Systemstudie Nordvast.

Trangselavgifter utformade sdsom ar 2010 ingar i resegene-
ringen, men med tilldgget att trangselavgifter dven laggs pa
Essingeleden. Passage mellan norr och séder 6ver Essingele-
den antas kosta halften sa mycket som genom innerstaden.

5 10 000
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Trots detta dr trafikflodet langs Enkopings-
vagen storre an idag, upp mot 50 000 fordon
per vardagsdygn (f/vd). Aven trafiken in till
centrala staden beraknas 6ka, Ulvsundava-
gen berdknas oka fran ca 16 000 till 25 000 f/
vd. Daremot okar flodet mindre kraftigt i de
centrala delarna

Utredningsalternativ

I utredningsalternativet har antagits att
hastigheter enligt den forslagna hastighets-
planen har inforts. En del gator ges sédnkta
hastigheter och en del h6jda hastigheter, se
Hastighetsplan. Dessutom tillats biltrafik i
nord-sydlig riktning genom Rissne och pa
lokalgata mellan Ursvik och Kista.

Pa Rissneleden har hastigheten hojts fran 50
km/tim till 60 km/tim, samma som pa En-
kopingsvagen. Detta innebdr att Rissneleden
parallellt med Enkopingsvagen drar till sig
biltrafik.

Aven den 6ppnade firdvigen genom Rissne
(Kavallerivdgen/Artillerivdgen) lockar till sig
mycket trafik, dér fran den vastra delen av
Rissneleden.

Den nya billinken mellan Ursvik och Kista
far cirka 5 000 f/vd, huvuddelen trafik med
start och mal i Ursvik.

De nya hastigheterna tvingar ut en del av
trafiken pa det omkringliggande vagnatet i
Solna och Stockholm. I modellen antas ingen
revidering av hastigheter i det omgivande
vagnatet.

Parkering

Parkeringssituationen inom staden varierar
mellan olika stadsdelar. I vissa stadsdelar

ar det stor brist pa parkeringsplatser I till
exempel centrala Sundbyberg dr behovet av
allménna parkeringsplatser pa gatumark stort
eftersom det finns fa parkeringsplatser pa
fastighetsmark.

Antalet parkeringsplatser till nybyggnation
bestams oftast i samband med detaljplanering

och bygglovhantering. Staden vill begransa
antalet parkeringsplatser, men samtidigt
undvika att det uppstar problem pa grund av
parkeringsbrist. En parkeringsnorm (anta-
let parkeringsplatser i férhallande till antal
lagenheten/arbetsplatser) har tagits fram i
samband med arbetet med trafikplanen, se
bilaga 3 Parkeringsnorm for bostader och
verksamheter. Avsikten &r att normen ska
fungera som vigledning vid detaljplanelagg-
ning och som krav vid bygglovhandlaggning.
I parkeringsnormen har Sundbyberg delats
in i tre omréden beroende pa kollektivtrafik-
standard, det vill saga hur god tillgdnglighe-
ten till kollektivtrafiken ar. Parkeringsnormen
ar dessutom uppdelad pa lagenhetsstorlek/
bostadstyp.

For nya omrdden krévs det att parkeringsbe-
hovet 16ses pa kvartersmark samt att nybe-
byggelse pa parkeringsytor kompenseras med
nya parkeringar, foretradesvis under mark.
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Figur: Framtida biltrafikfléden 2025 med justerade hastighets-
begrénsningar samt méjlighet att kéra bil genom Rissne och
pd lokalgata mellan Ursvik och Kista, f/vd.
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Buller

Bullerberakningarna finns redovisade i en
separat rapport, Berdkningar av buller (2011).

Forutsattningar

Trafikeringen pa vagnitet dr i huvudsak
baserad pa trafikmdtningarna som utférdes
under varen 2011. Undantag dr Ulvsundava-
gen, Enkopingsvigen och narliggande gator i
Solna stad. Har har trafikfléden hamtats fran
Stockholms och Solnas trafikmétningar.

Resultat
Vagtrafik

Den berdknade ekvivalenta ljudnivén och den

maximala ljudnivan frén vagtrafiken visas pa
efterfoljande bilder.

Ekvivalent och maximal ljudnivé 6verstiger
riktvardet 55 dB(A) respektive 70 dB(A) for
samtliga huvudvégar och @ven for flertalet
lokala vagar.

Den vig som genererar mest vagtrafikbul-

ler &r Enkopingsvagen. Ekvivalent ljudniva
overstiger har 80 dB(A) och maximal ljudniva
overstiger 95 dB(A). Enkopingsvégen gene-
rerar storst bullerstorning for de bostader
som ligger ndrmast vigomradet i Ursvik, ddr
riktvardet 55 dB(A) dverstigs for huvudde-
len av bostaderna inom cirka 125 meter fran
Enkopingsvédgen. De hus som dr mest buller-
paverkade dr dock bullerskyddade med skar-
mar lings Enkopingsvigen, vilket reducerar
bullernivaerna till strax 6ver rekommenderat
riktvirde. Ovrig bebyggelse lings Enkopings-
vdgen utgors i huvudsak av industriomraden,
vilka inte &r lika kinsliga for bullerstérningar.

Pa ovriga vagar ddr bullernivaerna fran
vagtrafiken dverstiger 55 dB(A) paverkas i
forsta hand de hus som ligger ndrmast vag-
omradet. Sarskilt utsatta for vagtrafikbuller ar
de bostader som ligger langs Jarnvégsgatan,
Rissneleden och Ursviksviagen. Hér overstiger
béde den ekvivalenta och maximala ljudni-
van gillande riktvdrden. Langs Rissneleden

Riktvarden for buller

Infrastrukturpropositionen fran 1997 har riktvar-
dena 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A)
maximal ljudniva som grans for nar bullerreduce-
rande atgarder bor vidtas. Riktvardena galler vid
en vasentlig ombyggnad av trafikinfrastrukturen
eller nar en nybyggnad av bostader sker.

Det langsiktiga malet for buller finns dven beskri-
vet i miljomalet "God bebyggd milj¢"Detta har
konkritiserats enligt foljande:

Till &r 2020 ska ingen i sin boendemiljé ha bul-
lernivder 6verstigande:

« 30 dB(A) ekvivalentniva inomhus
« 45 dB(A) maximalniva inomhus nattetid
« 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

« 70 dB(A) maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad

och Jarnvégsgatan ér vissa bostader skyddade
med bullerskdrm.

Jarnvagstrafik

Den beriknade ekvivalenta ljudnivan och

den maximala ljudnivan visas pa efterf6ljande
bilder.

Jarnvégens buller paverkar fraimst de fastighe-
ter som ligger langs med jarnvagen. Bostader
lings jarnvagsgatan utsitts for ekvivalent
ljudniva pa mellan 65-75 dB(A) och maximal
ljudniva pa mellan 85-90 dB(A). Ekvivalent
ljudniva overstiger riktvardet 55 dB(A) upp
till cirka 150 meter fran jarnvagen. Maxi-
mal ljudniva paverkar bostiderna inom ett
néagot langre avstand, cirka 250 meter fran
jarnvagen. Detta utgor ett problem framst

pa den norra sidan om jérnvégen, da en stor
del av bebyggelsen hir utgors av bostéder, till
skillnad fran s6der om jarnvagen, dér bebyg-
gelsen till stor del bestar av industrier och
foretag. Bullerskdrm finns vid sjukhemmet
norr om jarnvagen.
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Figur: Buller frdn védgtrafik och jdrnvdgstrafik stérre dn
55 dB(A) ekvivalent ljudniva.
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Flygtrafik
Luftfartsverkets flygbullerberdkning visar pa
att ingen del av Sundbybergs stad ar utsatt for

flygbuller 6ver riktvirdena, bade ekvivalent
(FBN 55) och maximal ljudniva (80 dB(A)).

Bullerkonsekvenser av framtida
biltrafik

Bullervarden 6kar med 3 dB(A) vid en for-
dubbling av trafikflodet. Detta innebér att
endast stora trafikfordndringar paverkar bul-
lerstorningarna.

I dagsldget ar den dominerade kallan till
vagtrafikbuller i Sundbyberg E18/Enkopings-
vagen. En framtida sankt hastighet vintas ge
mindre bullerstorningar lings vigen dven om
trafikfloden ar ungefar detsamma. Hur myck-
et beror pd hur den framtida gatan utformas.

Buller langs Ursviksvagen och Jarnvagsgatan
kan komma att 6ka ndgon dB(A) pé grund av
okande trafikfloden.

Atgérder mot bullerstdrningar

Eftersom det finns ett flertal boende i Sund-
byberg som utsitts for bullernivaer 6ver rikt-
vardena bor ett atgardsprogram tas fram.
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Luftféroreningar

Berdkningarna av luftféroreningarna finns
redovisade i en separat rapport, Berakning av
luftféroreningar (2011).

Forutsattningar

Luftkvaliteten har berédknats i tio punkter.
Dessa listas nedan samt visas pa efterféljande
karta:

 Landsvigen mellan Ekenbergsbron och
Gjuteribacken

o Tulegatan 6ster om Fredsgatan

o Ursviksvdgen vid Jarnviagsgatan

o Fredsgatan norr om Vegagatan

« Sturegatan

o Jarnvdgsgatan dster om Sundbybergs-
kopplet

« Rissneleden vid Gesillvigen

o Ursviksvdgen norr om E18 (vid Ursviks-
skolan)

o Jarnvdgsgatan vid Stationsgatan

« Humblegatan vid Lilla Alby skola

Miljokvalitetsnormer

Beridkningar gjordes for bensen, kolmon-
oxid (CO), kvivedioxid (NO,)och partiklar
(PM10).

Luftféroreningarna berdknades pa tva me-
ters hojd 6ver marken och tvd meter fran
husvéggen. I de fall dédr inget hus finns invid
vagen har halterna berdknats fem meter fran
vagkant. Halten berdknas pa bada sidor om
vagen

Resultat

I de flesta fallen uppgar halterna till cirka
hélften av miljokvalitetsnormen, vilken 4r en
relativt god marginal.

Den hogsta halten i férhallanden till normen
berdknades vid Landsvéigen mellan Ekens-
bergsbron och Gjuteribacken. Dér uppgar
halten av partiklar till cirka 80 procent av
normvérdet.

For att styra utvecklingen mot en god luftmiljé har bindande miljokvalitetsnormer (MKN) utarbetats
for svaveldioxid, kvavedioxid (NO,), kvaveoxider, bly, partiklar (PM10), bensen och kolmonoxid. Nedan
presenterar MKN-varden for de amnen och partiklar som beraknats i Sundbyberg. Dessa miljokvalitets-

normer har starkast koppling till vagtrafik.

Miljokvalitetsnormerna syftar till att skydda manniskors hdlsa mot oldagenheter. Normen for arsmedelvar-
det ar satt for att begransa langtidsexponeringen och bér darfor tillampas for den luft dar enskilda man-
niskor vistas under langre tid. MKN-vardena for timme och dygn bor tillampas pa platser dar manniskor
vistas under kortare tider, t ex vid trottoarer, gang- och cykelvagar, parkeringsplatser och i parker.

Fororening Miljokvalitetsnorm (MKN)

Bensen 5 pg/m? som drsmedelvarde

Far ej 6verskridas

Kolmonoxid (CO) 10 mg/m3 som attatimmars-

medelvdrde

Far ej overskridas

Kvavedioxid (NO,) | 40 pg/m’som arsmedelvarde

Far ej 6verskridas

60 ug/m? som dygnsmedelvarde

Far 6verskridas hogst 7dygn/ar
(98-percentil)

90 pg/m? som timmedelvdrde

Far 6verskridas hogst 175 timmar/ar (98-per-
centil) forutsatt att vardet aldrig 6verstiger 200
ug/m3 under en timme mer an 18 ggr/ar

Partiklar (PM10) 40 pg/m? som arsmedelvarde

Far ej 6verskridas

50 ug/m? som dygnsmedelvarde

Far 6verskridas hogst 35 dygn/ar
(90-percentil)




Figur: Platser ddr luftféroreningar fran biltrafik berdknats.
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Konsekvenser pa luftféroreningar
av framtida biltrafik

I dagslaget 6verskrider inte nagot av de stude-
rade dmnena géllande miljokvalitetsnorm.

Landsvdgen dr den stricka som berdknas ha
de hogsta féroreningshalterna idag, ca 80
procent av normvéardet. Dar berdknas trafik-
flodet i Jamforelsealternativet vara ungefar

2 000 f/vd storre én idag. I Utredningsalter-
nativet minskar biltrafikflodena pa grund av
sdnkta hastigheter. Troligtvis kommer luft-
fororeningarna lings Landsvagen inte att oka.

I Jamforelsealternativet sker de storsta pro-
centuella 6kningarna av trafikflodet langs
Jarnvégsgatans Ostra del och langs Ursviks-
vagen. Lings Ursviksvigens sodra del finns
bebyggelse langs gatans bada sidor och dér
kan luftféroreningarna komma att oka. Idag
ligger dock halterna pa ca 60 procent av
normvardet och inga 6verskridanden behover
befaras. I Jamforelsealternativet vantas flodet
minska bade langs Jarnvéigsgatan och langs
Ursviksvigens kénsligaste delar.

Trafikbelastningen vdntas 6ka nagot ldngs
Tulegatan, men eftersom halterna dér idag
ligger som mest pa ca 50 procent av normvar-
det kommer troligen dven framtida halter att
ligga vil under normvirdena.
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Bilaga 1 - Trafiksakerhets-
strategi for bostadsgator

Inom de flesta bostadsomraden sker gang- och cykeltrafik i blandtrafik, vilket gor dem till en
utsatt grupp. Denna trafiksdkerhetsstrategi ar tankt att tillimpas pa bostadsgator for att lang-
siktigt kunna arbeta och planera for en mer trafiksidker bostadsmiljo.

Strategin forutsatts anvindas av personer med kunskap om trafiksdkerhet och trafikplanering.

Anvisningar for framtagen checklista:

Sammanstallning av underlag
I steg 1-3 sammanstélls information om gatan, vilken sedan anvands som underlag till val av
atgéarder.
Steg 1: Sammanstill bostadsgatans funktion for motorfordonstrafik.
o Ar gatan en huvudgata?

o Ar gatan en lokalgata? Har den i s3 fall en uppsamlande funktion?

Steg 2: Sammanstill gatans nuvarande utformning.
« Vilken dr den skyltade hastigheten?
o Finns uppmaitta hastigheter?
« Finns hastighetssakrande atgarder?
« Sker ging eller cykling i blandtrafik?
« Finns gang- och cykelpassager?
o Ar gatan tydligt utformad?

Steg 3: Tydliggor problembilden. Identifiera brister och behov.

o Ar gatan olycksdrabbad? Se STRADA eller egen kunskap om situationen. Vilka typer av
olyckor sker?

« Vad har gatan for trafikflode, vardagsmedeldygn (vmd)?

o Ingar gatan i det 6vergripande gang- och cykelnitet eller korsas gatan av vergripande
gang- och cykelstrak?

o Finns viktiga malpunkter for gaende och cyklister, t.ex. férskola, handel etc.?

o Ar behoven av passager omhéndertagna? Ar de hastighetssikrade eller planskilda? Anvinds
passager pa avsett sitt, t.ex. planskilda passager?

Atgéarder

I steg 4 foreslas vilken typ av atgiard som ar lamplig beroende pa problembilden. Avslutningsvis
redovisas en sammanstéllning av hur atgarder forankras internt och externt.

Steg 4: Forslag till atgarder
o Fysiska atgéarder
« Overvakning
o Information
o Drift och underhall



Checklista

Gatunamn:

Steg 1: Bestam gatans funktion

Huvudgata

Lokalgata

Lokalgata med uppsamlande funktion

Gatans funktion pdverka

r val av atgard i Steg 4.

Steg 2: Sammanstill gatans nuvarande utformning

Vad dr skyltad hastighet?

Gangfartsomrade

30 km/tim

40 km/tim

50 km/tim

60 km/tim

Motiverar enskilt ingen atgard

Skyltad hastighet 6ver 50 km/tim pa bostads-
gata motiverar 6versyn av hastigheten.

Finns hastighetssakrande dtgarder?

Ja

Nej

Motiverar enskilt ingen atgard

Motiverar 6versyn av efterlevnad och behov av

atgard, se steg 3.

Ar gdende och cyklister separerade fran biltrafiken?

Ja Nej

Motiverar enskilt ingen atgard Motiverar 6versyn av behov av separering,
se steg 3

Finns gadng- och cykelpassager?

Ja Nej

Motiverar enskilt ingen atgard

Motiverar 6versyn av behov av passager, se

steg 3

Manga nej och skyltad hastighet 50 km/tim tyder pa konflikt mellan oskyddade trafikanter och

motorfordon.

Steg 3: Tydliggor problembilden. Identifiera brister och behov

Ar gatan olycksdrabbad enligt STRADA?

Ja, mdnga singelolyck-
or bland oskyddade
trafikanter

Ja, manga olyckor
mellan gdende och
cyklister

Ja, mdnga olyckor mel-
lan oskyddad trafikant
och motorfordon

Nej

Motiverar 6versyn av
beldaggning, belysning,
drift och underhall

Motiverar separerings-
atgarder, 6versyn av
belaggning och belys-
ning

Motiverar separering,
hastighetsdampande
atgarder och 6versyn
av passager

Motiverar enskilt inget
behov av atgard
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Ar biltrafikflédet hogt?

Ja, biltrafikflode 6ver 6000 fordon/vmd

Nej, biltrafikflode under 6000 fordon/vmd

Motiverar separeringsatgarder, hastighetsdam-
pande atgarder och 6versyn av passager

Motiverar enskilt inget behov av dtgard. Stora
gang- och cykelfloden, hdga hastigheter och/
eller flera kollisionsolyckor mellan motorfordon
och oskyddade trafikanter kan dock motivera
separering, hastighetsdampande atgarder och
oversyn av passager. Kraver sarskild utredning
beroende pa bland annat trafikalstrande mal-
punkter sdsom skola, forskola, handelscentrum
OSsV.

Finns hastighetsmatningar gjorda?

Ja, visar pa hoga has-
tigheter

Ja, visar pa god
hastighetsefterlev-

85 % -percentilen nad

overstiger skyltad has-
tighet med 10 km/tim

Nej

Motiverar enskilt
ingen atgard

Motiverar hastighets-
sakrande atgarder

Motiverar hastighetsmatningar vid misstanke
om dalig efterlevnad

Ar gang- och cykelflédet ldngs gatan hégt eller ingér gatan i det évergripande gang- och cykel-

straket?

Ja, cykling sker i bland-
trafik pa gata med
hogt biltrafikflode

Ja, cykling sker i bland-
trafik pa gata med lagt
biltrafikflode

Nej, cykling sker i
blandtrafik

Gang- och cykeltra-
fik ar separerad fran
biltrafik.

Motiverar separerings-
atgarder

Motiverar hastighets-
sakrande atgarder eller
separering

Motiverar enskilt inget
behov av atgard. Sar-
skild utredning kravs

Motiverar enskilt inget
behov av atgard

Korsas gatan av stora gang- och cykelfléden eller av 6vergripande gédng- och cykelstrak?

Ja, passager ar has-
tighetssakrade eller
planskilda

Ja, passager ar ej has-
tighetssakrade

Ja, passage saknas el-
ler ar felplacerade (an-
vands ej som avsett)

Nej

Motiverar enskilt
ingen atgard

Motiverar behov

av separering eller
hastighetsdampande
atgarder

Motiverar behov av
gang- och cykelpas-
sager

Olyckor eller otydlig
utformning motiverar
behov av gang- och
cykelpassager

Trafikeras gatan av busstrafik? (Galler ej servicelinjer/nartrafik)

Ja

Nej

Motiverar 6versyn av busshallplatser och pas-
sager i anslutning till densamma.

Busstrafik kan begrdnsa fysisk utformning for
hastighetsdampande atgarder

Motiverar ingen sarskild hansyn till busstrafik
vid val av atgard eller utformning av densam-

ma.

Maénga Ja tyder pa konflikt mellan biltrafiken och gdng- och cykeltrafiken.

Steg 4: Forslag till atgarder

Huvudgata

Pa stracka dar:

Typ av atgard

Anmarkning

« Separering saknas och/eller

» Manga olyckor mellan

oskyddade trafikanter och

bilister intraffar

Separering mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon




» Madnga olyckor mellan motor-
fordon intraffar

Hastighetssakrande atgarder

Kraver sarskilt utredning

I korsning eller vid friliggande
passager dar:

Typ av atgard

Anmarkning

« Passage saknas

Behov av gang- och cykelpas-
sager ses over.

« Passage finns och

+ Madnga olyckor mellan oskyd-
dade trafikanter och bilister
intraffar och/eller

- Biltrafikflodet och/eller gang-
och cykelflédet ar hogt

Hastighetssakrande atgarder

Behov av planskilda gang- och
cykelpassager utreds vid bil-
trafikfloden 6ver 6000 fordon/
vmd.

Busstrafik begransar fysisk
utformning pa hastighets-
dampande atgarder.

« Manga olyckor mellan motor-
fordon intraffar

Olycksdrabbad korsning utreds
enskilt for behov och val av
atgard

Atgarder beror pé olyckssitua-
tion och lokala forutsattningar

Lokalgata med eller utan uppsamlande funktion

Pa stracka dar:

Typ av atgard

Anmadrkning

+ Manga olyckor mellan oskyd-
dade trafikanter och bilister
intraffar

Separering mellan oskyddade
trafikanter och motorfordon
eller

Hastighetssakrande atgarder
eller

Omlaggning av biltrafik

Busstrafik begransar fysisk
utformning pa hastighets-
dampande atgarder.

| korsning eller vid friliggande
passager dar:

Typ av atgard

Anmarkning

« Passage saknas

Behov av gang- och cykelpas-
sager ses over

- Passage finns och

« Manga olyckor mellan oskyd-
dade trafikanter och bilister
intraffar och/eller

« Biltrafikflodet och/eller gang-
och cykelflodet ar hogt (t.ex.
pa grund av. trafikalstande
malpunkt)

Hastighetssdkrande atgarder
eller

Omlaggning av biltrafik

Busstrafik begransar fysisk
utformning pa hastighets-
dampande atgarder.

+ Manga olyckor mellan motor-
fordon intraffar eller

Olycksdrabbad korsning utreds
enskilt for behov och val av
atgard

Atgarder beror p3 olyckssitua-
tion och lokala forutsattningar

Gang- och cykelstrak

Pa stracka med:

Typ av atgard

Anmarkning

- Stora floden av gdende och
cyklister och/eller

+ Manga olyckor mellan ga-
ende och cyklister

Separering mellan gdende och
cyklister

Mycket hoga cykelfloden kan
motivera extra breda cykelba-
nor eller cykelfalt

» Manga singelolyckor bland
gaende och cyklister

Forbattringsatgarder avseende
beldggning, belysning, drift
och underhall

Gator och strak utan dokumenterade avvikelse - ingen atgard
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Bilaga 2 - Trafiksakerhets-
atgarder pa bostadsgator

Foljande kapitel beskriver allménna for-

slag till trafiksédkerhetshojande atgérder pa
bostadsgator i Sundbyberg stad. Forslagen
ar tankta att anvdndas som stod vid val av
atgard, genom att beskriva deras lamplighet
och trafiksdakerhetshojande effekt. Vid atgar-
der pa enskilda platser kriavs ndarmare utred-
ning for att avgora om vald atgérd ar lamplig
for den specifika platsen.

Foreslagna atgarder ar framtagna med han-
syn till Sundbybergs forutsattningar. Till
storsta del tillhor bostadsgator i Sundbyberg
det lokala vdgnatet, dock finns dven bosta-

der utmed huvudgator framfor allt i centrala
Sundbyberg. Nedanstaende atgirder &r i for-

sta hand anpassade till lokala gator (med och
utan uppsamlande funktion), men kan i viss

man dven anvandas pa huvudgator.

Nedanstaende forslag forutsétts anvandas

av personer med kunskap om trafiksdkerhet
och trafikplanering. Atgirdernas uppskattade
sakerhetseffekt och anldggningskostnader ar
fraimst hamtade fran Atgirdskatalog for siker
trafik i tatort- tredje utokade upplagan som ar
framtagen av Sveriges Kommuner och Lands-
ting 2009.

Hastighetsdampande/sdkrande atgarder

Pa stricka

Typ av atgard Lamplighet i olika omgivningar och Konsekvens och
trafiksituationer samt effekt kostnadsuppskattning

Gupp, generellt Kan anlaggas pa strackor eller i enskilda Anldaggningskostnaden
punkter, som t ex i anslutning till uppgar till cirka 15 000-20
korsningar. Ar sarskilt lamplig vid eller 000 kr.

i nara anslutning till vergangstallen.
De vanligaste typerna av gupp ar
cirkuldara Wattska gupp och platagupp.
Av arbetsmiljoskal bér gupp ges sarskild Ar en mycket
utformning pa gator som trafikeras av buss. | kostnadseffektiv atgérd.

Ger en tydlig hastighetsreducerande
effekt och beddms minska antalet

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader.

Gupp behover normalt
fornyas efter 10 ar.

antalet olyckor.

personskadeolyckor med cirka 27-40 Enskilda gupp kan ge 6kade

procent. avgas- och bullerutslapp.
Upphojda passager, | Utformas vanligen med platagupp. Passar | Anldggningskostnaden
platdagupp dar starkt trafikerade gang- och cykelbanor | uppgar till mellan 50

korsar en gata pa stracka eller 6ver 000- 100 000 kr, beroende

lokalgator som ansluter till huvudgator. pa overfartens langd,

Ger bast sakerhetseffekt pa stracka, dar

antalet personskador bland fotgdngare i Dartill kommer drift- och
medeltal minskar med cirka 50 procent och | underhallskostnader, cirka
bland bilister med cirka 35 procent. 1500 kr per ar.
Sakerhetseffekten vid utfarter har Ar en mycket

inte studerats lika stor utstrackning. | kostnadseffektiv atgard pa
trevagskorsningar kan atgarden 6ka stracka. FOr korsningar har

materialval och ev. brunnar.

nytta-kostnadskvoten ej
beraknats.




Upphojda passager,
platagupp (forts.)

Upphdjda cykelbanor kan utformas med
en avvikande farg. Atgarden minskar

totalt sett antalet personskadeolyckor

for cyklister eftersom det leder till Iagre
fordonshastigheter. Effekten motverkas
dock till viss del av 0kade cykelhastig-heter.

Enskilda gupp kan ge 6kade
avgas- och bullerutslapp.

Sidoférskjutning

Kan anvandas dar gupp ar olampliga p.g.a.
geometriska forhdllanden.

Sakerhetseffekten ar direkt beroende
av utformningen. Generellt gdller

att dubbla sidoforskjutningar ger
storre sakerhetseffekt an att enbart
anldagga en forskjutning. | gynnsamma
fall kan atgarden minska antalet
personskadeolyckor till 50 procent.

Kan vara svar att gestaltningsmassigt
passa in i redan bebyggd miljé. Ar direkt
olampliga pa gator som trafikeras av buss.
Atgérden kan 6ka andelen olyckor vid
olampliga forarbeteenden.

Anlaggningskostnaden for
tva sidoforskjutningar kostar
cirka 20 000- 30 000 kr.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader.

Bedoms som en mindre
kostnadseffektiv atgard.
Avskrivningstiden ar normalt
runt 30 ar.

Atgarden ger generellt
minskade bullerutslapp.

Kort avsmalning av
korbanan (s.k. 6ron)

Kan anlaggas som dubbelsidig eller
enkelsidig avsmalning. Anvands framst for
att underlatta for gdende och cyklister att
korsa gatan och kan anldggas i samband
med 6vergdngstallen pa stracka, i
korsningsmynningar eller vid entréer in till
bostadsomraden.

Ger en god trafiksdkerhetshojande

effekt, med en minskning av antalet
personskadeolyckor med cirka 13 procent.
Dubbelsidig avsmalning ger hogre
sakerhetseffekt an enkelsidig. Storst
sakerhetseffekt for gaende.

Kan ge 6kade hastigheter om forare
forsoker hinna forbi avsmalningen innan
mote med bilar i motsatt fardriktning. Kort
avsmalning av kérbanan kan kompletteras
med andra hastighetsdampande atgarder
som t.ex. gupp.

Varierad kostnad beroende
pa utformning, mellan 50
000-100 000 kr.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader.

Bedoms som en mindre
kostnadseffektiv atgard.
Avskrivningstiden ar cirka 30
ar.

Kan leda till punktvis 6kade
avgasutslapp, men generellt
till minskade utslapp. Kan ge
minskade bullerutslapp om
lagre hastigheter erhalls.

Blomlador

Passar pa lokalgator med mindre trafik. Ar
inte lamplig pa huvudgator eller pa gator
som trafikeras av buss. Kan vara ett estetiskt
tilltalande inslag i stadsmiljon.

Trafiksakerhetseffekten ar direkt beroende
av hastighetsreduktionen.

For att erhalla en hastighetssankande effekt
maste blomladorna placeras tillrackligt tatt.
Blomlador ska vara utmarkta med reflexer
for att forhindra morkerolyckor. Blomlador
kan dven vara belysta.

Kraver stor arbetsinsats av
tjansteman for att bestamma
samordning och utplacering.

Drift och underhall
kan ibland skotas av
kringboende.

Beddms som ar en
kostnadseffektiv atgard.
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Parkering langs

Ar som en hastighetssdnkande

Parkeringar langs gatan

trottoarer atgard framst lamplig pa gator, dar ger oftast inga extra

gatuutrymmet ar begransat. Vid placering | anldaggningskostnader.

av parkeringsplatser Iangs”ena‘5|da”n om Drift och underhall kan

korbanan, kan en naturlig “schikan”-effekt | .. .

N . . forsvaras av parkerade fordon
skapas om uppforda parkeringar byter sida 15
. o angs gatan.

efter ett visst avstand.

Sakerhetseffekten ar ej bedomd.
Sakra Dubbel stopphallplats (timglashallplats) Anlaggningskostnaden
busshallplatser- innebdr att gatan smalnas av till endast varierar stort beroende pd
dubbel ett korfalt. Passar att anvanda dar manga utformning, men berdknas

stopphallplats

oskyddade trafikanter ror sig, sarskilt barn,
ildre och personer med funktionshinder. Ar
lamplig framst pa det lokala vdagnétet och
passar att kombinera med 6vergangstallen.

Ar den hallplats som ger stdrst
hastighetsreducering. Forhindrar
omkorning av stillastdende bussar.

Fa studier har gjorts gallande vilken
sakerhetseffekt sakra busshallplatser ger.

Lampar sig inte pa gator med héga
biltrafikfloden. Flera timglashallplatser
efter varandra bor undvikas da det kan leda
till olampliga omkorningar av buss mellan
hallplatserna.

vara hog, mellan 100 000-400
000 kr.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader,
som kan vara hoga pga.
sparbildning.

Sakra
busshallplatser-
enkel stopphallplats

Enkel stopphallplats utformas sa att fordon
i samma riktning inte kan passera bussen.
Passar vid lite storre trafikstrommar dar
dubbel hallplats inte ar lamplig.

Fa studier har gjorts gallande vilken
sakerhetseffekt sakra busshallplatser
ger. Sakerhetseffekten ar beroende av
hallplatsens utformning.

En variant av enkel stopphallplats ar att
anldgga ett 6vergangstalle med refug
emellan tva hallplatser i vardera riktning.
Overgéngstillet placeras sa att bussen
stannar i hojd med refugen for att hindra
bakomvarande bilar att kéra om. Naturligt
blir da att bilar stannar fére 6vergangstallet
for att inte blockera for korsande
fotgangare.

Anldaggningskostnaden
varierar stort beroende pa
utformning, men berdknas
vara hog, mellan 100 000-400
000 kr.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader,
som kan vara héga pga.
sparbildning.

Klackhallplats

Klackhallplats innebar att hallplatsen
skjuter ut i gatan och ar lamplig pa gator
med nagot storre biltrafikstrommar
(liknande forutsattningar som enkel
stopphallplats).

Anlaggningskostnaden
varierar stort beroende pa
utformning, men berdknas
vara hog, mellan 100 000-400
000 kr.




Klackhallplats (forts.)

Fa studier har gjorts gallande vilken
sakerhetseffekt sdkra busshallplatser
ger. Sakerhetseffekten ar beroende av
hallplatsens utformning och kérbanans
bredd. Till skillnad frdn enkel och dubbel
stopphallplats mojliggor klackhallplats
omkdrning om det inte finns ndgon
motande trafik.

Klackhallplats medfor att bussen kan
komma narmare kantstenen, vilket
ar till fordel for bussresenarer med
funktionsnedsattning.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader,
som kan vara hoga pga.
sparbildning.

| korsningar
Gupp For beskrivning, se Hastighetsreducerande atgarder pa stracka.
Upphojda passager | For beskrivning, se Hastighetsreducerande atgarder pa stracka.

Kort avsmalning av
koérbanan (s.k. 6ron)

For beskrivning, se Hastighetsreducerande atgarder pa stracka.

Cirkulationsplats

Lamplig dar fordonstrommarna in mot
korsningen ar relativ jamn. Mindre
cirkulationsplats ar lamplig dven vid héga
gang- och cykelfloden.

Ger en mycket god sakerhetshdjande
effekt, med en minskning av antalet
personskadeolyckor med 20-50 procent.
Framfor allt reduceras antalet svarare
olyckor for grupperna gaende och bilister.
Sakerhetseffekten ar direkt beroende av
detaljutformningen och tidigare reglering i
korsningen.

Ger normalt ingen olycksreducerande
effekt for cyklister jamfort med andra
korsningstyper. Mindre cirkulations-platser
minskar dock antalet personskadeolyckor
aven for cyklister.

Anlaggningskostnaderna
varierar stort beroende pa

utformning och utsmyckning.

Kostnadseffektiva vid stora
saval som sma floden.

Kan minska buller och
emissioner om atgarden
leder till ett jamnare korsatt.

Vaglins

Kan anlaggas for att sanka hastigheterna
i en vajningsreglerad korsning. Passar
sarskilt i korsningar med begransad sikt.

Storre studier om sakerhetseffekten
saknas. Atgarden har dock pavisats séanka
hastigheten och ge ett jamnare korsatt.

Ar relativt ovanliga och ibland vet inte
bilister hur man ska kora i korsningar med
vaglinser. Osdkerheten kan dock vara
positiv ur ett sakerhetsperspektiv.

Anlaggningskostnaden beror
pa storleken, mellan 15 000
kr och 150 000 kr. Anlaggs
vanligen med gatsten.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader, som
kan vara héga pga. sattning.

Kan forsvara snorojning.

Upphojd korsning

Lampar sig bast i lokalnatet med héga
gang- och cykelfléden. Kan aven anvandas
pa centrala bostadsgator, dar andra
hastighetsdampande atgarder ar svara att
tilldampa.

Anlaggningskostnaden ar
ofta hog eftersom det r6r
sig om en stor yta. Grovt
uppskattas kostnaden till
800-1200 kr/kvm.
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Upphojd korsning
(forts.)

Sakerhetseffekten varierar beroende pa
trafikforutsattningar och utformning.

I gynnsamma fall kan risken for
personskador minskas med 50 procent.

Kan forsvara passager for synskadade,
da ingen trottoarkant markerar
overgangstallet. Markering kan istallet
utforas med konstrastrerande material.
Upphojd korsning kan vara positivt for
rorelsehindrade, pga. inga nivaskillnader.

Dartill kommer kostnader for
drift och underhall.

Flervagsstopp

Passar i korsningen som har en jamn
fordelning i tillfarterna. Lamplig i
korsningar dar det intraffar manga olyckor
mellan bilister och/eller dar en av gatorna
upplevs som huvudled utan att vara det.

Ger en minsknings av trafikskadorna
mellan 50-80 procent, beroende pa vilken
regleringsform som tidigare anvants i
korsningen.

Cyklister har generellt dalig regel-
efterlevnad, sarskilt vid laga biltrafikfloden.
Det gar emellertid inte att pavisa detta som
ett sakerhetsproblem.

Anlaggningskostnaden
understiger normalt 20 000
kronor per korsning.

Dartill kommer drift- och
anlaggningskostnader.

Atgarden ger kade
avgasutslapp.

Separeringsatgarder

Separering mellan
cyklister och
biltrafik-cykelbana

En cykelbana ar fysiskt avskild fran
korbanan med t.ex. kantsten eller med en
smal skiljeremsa.

Minskar antalet olyckor mellan cyklist

och motorfordon pa stracka, daremot

kan antalet olyckor mellan cyklist och
gaende 6ka. Cykelbanor ger ofta en
negativ sakerhetseffekt i korsningar, dar
antalet olyckor mellan cyklister och héger-
svangande fordon i regler okar.

Anlaggningskostnaden
varierar mellan 1 200-3 000
kr per langdmeter for en tre
meter bred bana.

Dartill kommer kostnader
for mdlning samt drift och
underhall.

En samhallsekonomisk
beradkning for Stockholm stad
visar pa god Ionsamhet.

Separering mellan
cyklister och
biltrafik- cykelfalt

Ett cykelfalt &r en del av kérbanan som har
avsatts for cyklister. Kan anldggas pa gata
med relativt héga biltrafikfloden och dar
cykelbana inte ar mojlig.

Minskar bade antalet olyckor mellan
cyklist/gaende och cyklist/bilist. | medeltal
minskar antalet person-skadeolyckor for
cyklister med cirka 30 procent.

Malning kostar cirka 50 kr per
langdmeter.

Dartill kommer kostnader for
drift och underhall.

En samhallsekonomisk
berdkning for Stockholm stad
visar pd god I6nsamhet.

Separering av
gaende och cyklister

Ar lampligt pa gdng- och cykelbanor med
hoéga floden eller dar cyklister haller hoga
hastigheter. | det 6vergripande natet bor

cykeltrafiken vara separerad fran gdende.

Sakerhetseffekten ar ej bedomd, men
separering torde ge positiva effekter da
kollisionsolyckor mellan gdende och
cyklister pa gemensamma ytor ar ett
problem.

Anlaggningskostnaden bor
ligga mellan 50- 1500 kr

per langdmeter. Kostnaden
beror bl.a. pa om gdng- och
cykelbanan behover breddas.

beror av utformning. Behover
gang- och cykelbanan
breddas? Atskiljande material
eller en vaglinje?




Separering av
gaende och cyklister
(forts.)

Separering av gaende och cyklister kar
aven tryggheten bland gaende, sarskilt
hos aldre och personer med funktions-
nedsattningar. Separering ger dessutom
okad framkomlighet for cyklister.

Dartill kommer drift- och
underhallskostnader.

Beddmning av
kostnadseffektivitet saknas.

Cykelbox i
signalreglerade
korsningar

Kan anldggas i signalreglerade

korsningar och innebar att stopplinjen

for motorfordon dras tillbaka, sa att ett
utrymme for cyklister skapas framfor
biltrafiken vid rétt ljus. Ar lamplig pa gator
med cykelbanor, dar cyklister leds ut
trafiken fére korsning. Aven pa gator med
cykelfalt 1angs korbanan.

Passar i korsningar med stora
biltrafikfloden, en stor andel tung trafik
eller vid hoga gang- och cykelfloden.

Konfliktstudier har visat att cyklisters
relativa olycksrisk minskar med 35 procent
och i tillfarten fore en korsning med hela
75 procent. Framfor allt minskar antalet
olyckor mellan cyklist och hdgersvdangande
fordon. Atgarden ger dock endast
sakerhetseffekt for cyklister som anlander
vid rott ljus.

Anlaggningskostnaden
varierar stort, mellan 2 000
och 50 000 kr beroende pa
ingreppens storlek.

Dartill kommer kostnader for
drift och underhall.

Kostnadseffektiviteten ar ej
beddmd.

Trafikreglering och 6vriga atgarder

30-omraden

Passar pa det lokala vagnatet.Ar sarskilt
lamplig i bostadsomraden med en hog
andel barn.

Ger en god trafiksakerhetseffekt, med en
minskning av antalet olyckor och skador
med cirka 11-35 procent. Framfor allt ger
atgdrden en minskning av antalet svdra
olyckor.

Bor kompletteras med fysiska atgarder for
att sakerhetsstalla att hastigheten f6ljs och
tydliggora att man kor in i ett 30-omrade.

Kostnaden for att satta upp
ett vagmarke uppgar till
cirka 1500-2000 kr. Darefter
tillkommer kostnader for
hastighetssakrande dtgarder.

Drift och underhallskostnader
beraknas dessa vara relativt
ldga.

Ar den mest
kostnadseffektiva atgdrden
som for ndrvarande finns

att tillga. Detta med
forutsattning att hastigheten
foljs.

Gangfartsomrade

Passar pa det lokala vagnatet. Ar direkt
olamplig pa huvudgator.

Ger en minskning av antalet
personskadeolyckor med 25 procent och
materiella skador med cirka 20 procent.

Trafikanter i blandtrafik kan 6ka
konfliktrisken, vilket staller krav pa
utformningen sa att fordons-hastigheterna
hélls nere.

Kostnaden varierar
beroende pa utformning,
dock berdknas den totala
anlaggnings-kostnaden vara
hog.

Beddémning av
kostnadseffektivitet saknas.

Ger troligen upphov till
en lokal reduktion av
buller, partikelhalt och
luftféroreningar.
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Belysning

Kan uppféras bade pa stracka och i
enskilda punkter, t.ex. i korsningar eller vid
overgangstallen.

Ger en uppskattad olycksreducering av
antalet morkerolyckor med cirka 15-30
procent. Framfor allt ger belysning en
sakerhetseffekt for gdende och cyklister
samt okar tryggheten.

Anlaggningskostnaden
uppgar till cirka 300 000 kr/
km.

Dartill kommer relativt
hdga kostnader for drift och
underhall.

Beddémning av
kostnadseffektivitet saknas.

Malning i kérbana

Lamplig t.ex. vid skola och gata med
mycket barn. ‘30 Skola' kan malas i korbana
for att gora bilister uppmarksamma pa
hastigheten samt paminna om att det finns
barn i narheten.

Sakerhetseffekten ar ej bedomd.

Anlaggningskostnaden
ar inte bedémd, men
uppskattas vara laga.

Drift- och
underhallskostnader
tillkommer gallande
forbattring av malning.

Drift och underhall

Beldaggnings-
forbattringar pa gc-
nat och gata med
blandtrafik

Atgarden avser forbattringar géllande
ojamnheter, upptrangning av rotter, 16sa
plattor etc.

Beddms ge stor sakerhetseffekt for gdende
och cyklister. Minskar framfor allt antalet
singelolyckor, som till stor del ofta beror pd
daligt underlag.

Kostnaderna for
asfaltlaggning uppgar till
cirka 40-50 kr/kvm pa gc-ytor.
Plattlaggning och gatsten

ar betydligt mer kostsamt,
mellan 250-700 kr/kvm.

Ar en effektiv atgard for att
minska antalet personskador
for gdende och cyklister.

Vintervaghallning

Lampligt pa 6vergripande gang- och
cykelnét saval som pa lokalgator och
huvudgator. De vanligaste atgarderna ar
snordjning och halkbekdampning.

Ger en god trafiksakerhetseffekt for bdde
bilister och oskyddade trafikanter. Sarskilt
stor betydelse har vintervaghallning for att
minska antalet fallolyckor med gaende och
cyklister. Darfér bér gang- och cykelstrak
prioriteras vid vintervaghallning.

Arlig kostnad for
vintervaghallningsatgarder
berdaknas mellan 3-6 kr/kvm.
Gang- och cykelnatet ar
normal nagot dyrare.

Kraver kontinuerligt
underhall under
vinterhalvaret.

Sommarvdaghallning

Viktig dtgard pa gang- och cykelnatet.
Avser grus- och sandupptagning

Ger betydande sakerhetseffekt sarskilt
for cyklister. Detta da grus och sand
kan bilda ett rullager i svangar och vid
inbromsningar.

Kostnadsuppskattning
saknas, men bedéms vara
en effektiv atgard for att
minska antalet gang- och
cykelolyckor.
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Bilaga 3 - Parkeringsnorm for
bostader och verksamheter

Inledning

Staden har ett 6vergripande ansvar for plane-
ring av parkering. I Sundbyberg stad finns idag
inget politiskt antaget dokument som anger
vilka normer som ska gilla vid planering av
parkering.

Mal och syfte

Staden vill begrdnsa antalet parkeringsplatser,
men samtidigt undvika att det uppstar pro-
blem pé grund av parkeringsbrist. Med detta
syftas att ta fram en norm som tillfredsstaller
parkeringsbehovet vid nyexploateringar, men
samtidigt gynnar ett mer hallbart resande.
For att fa en minskad bilanvandning krévs
goda forutséttningar att cykla och resa kol-
lektivt.

Syftet med parkeringsnormen for boende ar
att tillgodose tillrackligt antal bilplatser for de
boende och deras besékande. Normen anger
ett minsta virde for antalet parkeringsplatser
som ska finnas vid uppférande av nya bo-
stider. Normen ska fungera som végledning
vid detaljplaneldggning och som krav vid
bygglov. Syftet med parkeringsnormen for
verksambheter ar att begréinsa biltrafiken inom
staden. Normen anger ett minimalt antal bil-
platser for verksamheten och dess besokande
men ocksa ett maximalt antal bilplatser. Efter-
som det finns manga typer av verksamheter
kan normen inte inkludera alla. Normen ska
fungera som végledning vid detaljplanelidgg-
ning och vid bygglov. Om det finns motiv kan
normen for verksamheter frangs.

Parkeringsnorm

Parkeringsbehovet inom Sundbyberg anges
sasom tillgang till antalet bilplatser for boen-
de och verksamheter. For boende anges dven
rekommenderat antal platser for cyklar.

Zonindelning

Parkeringsbehovet varierar beroende pa

vilka mojligheter det finns att resa kollektivt.
Sambandet mellan kollektivtrafikutbud och
parkeringsbehov ér starkare for verksamheter
an for boende, eftersom manga boende vill ha
en bil tillganglig pa fritiden.

I arbetet med att ta fram en parkeringsnorm
tor Sundbyberg stad har kommunen delats
in i tre olika zoner beroende pa kollektivtra-
fikstandard, dvs. hur god tillgangligheten till
kollektivtrafiken dr. Zonindelningen visas

i figur pa nista sida och édr uppdelad i god,
medelgod och mindre god standard.

God tillganglig anges for omraden néra
sparburen trafik. Norr om Enkopingsvéagen
bedoms tillgangligheten vara mindre god. I
ovriga omraden klassas tillgdngligheten som
medelgod. Naturskyddsomradet norr om
Ursvik har inte klassats.

Parkering for bostader

Bilparkering

Det dr av stor vikt att de som har tillgéng till
bil har mojlighet att parkera vid eller inom
rimligt avstdnd fran sin bostad. Vad som ér
rimligt avstdnd dr dock en vérderingsfraga.

Ar boendeparkeringen otillricklig finns risk
att boende parkerar olovligt langs gatan, vil-
ket inverkar negativt bade pa trafiksikerheten
och pa framkomligheten. Det finns &ven risk
for att bilanvandandet 6kar. Om det under
dagtid saknas mojlighet att lamna bilen pé
lovlig parkering i narheten av hemmet kanske
bilen tas med till arbetet.

Parkeringsnorm da ldgenhetsfordelning dr
okdnd (under detaljplanarbetet)

Foreslagen norm for bostéder galler i
planskedet da lagenhetsfordelningen inte ér
kénd. Parkeringstalen inkluderar besokspar-
kering.



Sma ldgenheter ger ett storre behov av bilplat-
ser per kvadratmeter 4n stora lagenheter. I
extrema fall med méanga sma lagenheter kan
normen for byggskedet ge nagot storre antal
an forslagen planeringsnorm.

Plannorm, Kollektivtrafikstandard
bpl/1000 kvm BTA
God | Medel- | Mindre
god god
Alla boendetyper | 11 13 17

Tabell: Parkeringsnorm for bostdder i tidiga skeden.

Parkeringsnorm da ligenhetsfordelning dr
kind (vid bygglov)

Framtagen norm for bostader da lagenhets-
fordelningen dr kdnd grundar sig pa boende-
tathet per ldgenhet och ar séledes uppdelad i
bostadsstorlek och bostadstyp.

Parkeringstalen inkluderar inte besdkspar-
kering utan ldggs till separat eftersom dessa
bor vara mer tillgangliga dn ligenhetsparke-
ringen.

Byggnorm, bpl/Igh | Kollektivtrafikstandard
God | Medel- | Mindre
god god
Trok 02 |02 0,50
2rok 05 |06 08
3rok 07 (08 1,0
4rok 09 |10 1,0
5rok 1,0 1,0 1,0
Smahus 1,0 |10 1,0
Besok 0,05 | 0,07 0,1

Tabell: Parkeringsnorm for Idgenheter i flerfamiljshus
och smahus.

Cykelparkering

For att gynna hallbart resande, sdésom. cyk-
ling, bor cykelparkering anordnas nira
entréerna. Cykelparkeringen bor vara véader-
skyddad och underlitta fastlasning av cykeln.
Den dagliga cykelparkeringen kan med férdel
fordelas pa bade utomhusparkering och
parkering i cykelgarage. Totalt bor minst 1,0
cykelplats per ldgenhet finnas lattillgangligt
ndra entrén.

Det totala antalet cykelplatser bor vara minst
en cykelplats per rumsenhet. En del av plat-
serna kan anses klaras i ligenhetsférrad om
dessa dr dtkomliga med cykel.

Cykelparkeringsnorm, cpl/Igh

Trok

2rok

3rok

4rok

v b WIN|=

S5rok

Tabell: Parkeringsnorm for cykel.

Parkering for verksamheter

Parkeringsnormen for verksamheter har
fordelats pa kontor, detaljhandel och service,
dagligvaruhandel, externhandel och hotell.
Pa samma sitt som for boende foreslas olika
parkeringsutbud i de tre zonerna beroende
av hur god tillgangligheten till kollektivtrafi-
ken &r. Parkeringsbehovet for verksamheter
antas ha ett storre beroende av tillganglighet
till kollektivtrafik an parkeringsbehovet for
bostdder.

P-norm, bpl/1000 | Kollektivtrafikstandard
kvm BTA

God | Medel- | Mindre

god god

Kontor, inkl 10% |3-11 |10-25 |20-30
besoksparkering
Detaljhandel och |5-15 |20-25 |15-30
service
Dagligvaruhandel | 10-20 | 15-30 | 25-45
Externhandel - - 35-60
Hotell 3-11 [ 10-20 |15-25

Tabell: Férslag till minsta och mesta antalet bilplatser
fér verksamheter i olika Idigen.

Kontor

P-tal for kontor kan variera fran mycket laga
tal i goda kollektivtrafikldgen till forhallande-
vis hoga i externa ldgen. Antalet bilplatser for
besokande brukar berédknas till 10 procent,
men kan variera beroende pa typ av kontor.
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Vid kontor i centrala ldgen kan antas att de
flesta reser kollektivt, bdde arbetande och
besokande. Angivna viarden mellan 3-11
bpl/1000 kvm BTA motsvarar att 10-20 pro-
cent reser med bil.

I omrédden med medelgod tillgdnglighet till
kollektivtrafik anges 10-25 bpl/ 1000 kv
BTA, vilket motsvarar att ungefir 50 procent
reser med bil till arbetet.

I externa ldgen motsvarar det hogsta vardet
30 bpl/1000 kvm BTA att cirka 80 procent
aker bil.

Handel och dvrig service

Parkeringstal for handel och 6vrig service
varierar beroende pa olika typer av handel.

For dagligvaror, detaljhandel och service

i centrala ldgen kan parkeringstalen vara
mycket laga, da en del f6r butiker endast
betjanar ndromradet. Sadana butiker dr kom-
pletterande verksamhet i ett bostads- eller
arbetsomrade och kan krava minimal till-
kommande parkeringsyta.

Koépcentra och dagligvaror i externa lagen &r
de mest parkeringskrdvande anldggningarna.
For dessa krévs parkeringstal upp till 45 res-

pektive 60 bpl/ 1000 kvm.

For butiker i omraden med god och medel-
god kollektivtrafik antas att en del av kun-
derna gar, cyklar eller aker kollektivt.

Hotell

For hotell anvdnds ofta parkeringstal mellan
7 och 20 bpl/ 1000 kvm. I Sundbyberg forslas
spannet breddas frdn minimum 3 bpl/ 1000
kvm i de centrala delarna till maximum 25
bpl/ 1000 kvm i externa ldgen.

Ovriga verksamheter

Staden har flera ytterligare typer av verksam-
heter; restauranger, samlingssalar, biografer,
industri m.m. Parkeringsbehovet for dessa
varierar beroende pa lage och inriktning.
Darfor foreslas sarskild utredning av deras
parkeringsbehov.

Samnyttjande av parkeringsplatser

Parkeringsbehov for olika verksamheter
varierar under olika tidpunkter under veckan.
Boendeparkeringar anvinds mest under var-
dagsnitter, kontorsparkeringar har maximal
belaggning under férmiddagen och handels-
parkeringar har hogsta belastningen under
fredagseftermiddagen eller mitt pa dagen pa
l6rdagen beroende pa typ av handel.

Ett exempel pa variationer visas nedan,
variationen kan vara olika i skilda delar av
staden. Vid samnyttjande av gemensam
parkeringsanldggning for ett valt omrade
berdknas parkeringsbehovet under olika delar
av dygnet. Det maximala antalet jamfors med
det totala antalet bilplatser, om alla skulle ha
en reserverad bilplats. Kvoten mellan dessa

Verksamhet | Kvall Natt Formiddag | Lunch Eftermiddag | Lordag

ca kl 20 cakl10 cakl12 cakl16 cakl13
Boende i
-boende 80 100 70 60 60 60
-besdkande 100 30 10 10 40 50
Kontor 20 0 100 50 60 10
Handel o 10 0 20 60 90 100
servcie
Extern- 30 0 10 50 80 100
handel
Hotell 70 100 20 0 30 50

Tabell: Exempel pa hur beldiggningen angiven i procent kan variera pd parkeringsanldggningar med olika syfte.




Narhet till hallplats eller station

’ God tillganglighet till kollektivtrafik

Medelgod tillgénglighet till kollektivtrafik

Mindre god tillgénglighet till

‘ kollektivtrafik

Omrade €j klassat

STOCKHOLMS
STAD

Framtida kollektivtrafik

Nuvarande busstrafik exkl nattrafik
och nartrafik

e Framtida buss- och sparvagnstrafik

® Tvarbanehallplats
Qo

Jarnvagsstation/Tunnebanestation

SOLLENTUNA

MMUN
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anger mojligheten till samnyttjande.

Om bilplatser inte reserveras for boende eller
en sdrskild typ av verksamhet kan variationen
i parkeringsbehovet anvindas for att minska
det totala behovet av platser. Hur mycket par-
keringsbehovet kan minska &r olika pa varje
plats och beror av vilka verksamheter och
deras ytproportioner relativt varandra. En
minskning till 70-80 procent av det teoretisk
totala behovet dr inte ovanlig om bade bo-
stader, kontor och handel finns med i beréak-
ningen av samnyttjande.

Underlag

Boendetathet

Befolkningsméngden i Sundbyberg stad upp-
gick i december ar 2010 till 38 633 invanare.
Enligt Befolkningsprognos for Sundbyberg
stad ar 2011-2025' forvantas antalet inva-
nare stiga till 61 000 personer ar 2025, vilket
motsvarar en 6kning med 58 procent fran ar
2010. Bostadsbestandet forvantas 6ka med 8
770 bostdder under samma tidsperiod. Detta
motsvarar 2,55 personer/ bostad.

1 WSP, 2011-04-04

Infor framtagandet av Sundbybergs parke-
ringsnorm har en varierad boendetéthet per
ldgenhet antagits se nedanstaende tabell.

Lagenhetsstorlek Personer/bostad
Trok 1,1
2rok 2,1
3rok 2,6
4rok+ 33
Smahus 3,6

Tabell: Antagen boendetdithet férdelat pd Idgenhets-
storlek och bostadstyp.

Biltithet
Biltitheten i Sundbyberg stad var 285 per-
sonbilar per tusen invénare i december 2010.

Motsvarande siffra i hela Stockholms lan var
390 bilar och i Sverige 461 bilar.?

Cykeltithet

Inga uppgifter finns om antalet cyklar. Re-
kommenderat antal grundas enbart pa erfa-
renhetsvirden.

2 Statistiska centralbyran, Fordon i lan och kom-
mun vid arsskiftet 2010/2011.






Detta ar Sundbybergs trafikplan 2012.
Trafikplanen ar ett planeringsdokument som
anger mal och inriktning for trafikplaneringen

i Sundbybergs stad. Den ersatter den tidigare
trafikplanen fran 2004 och tar avstamp i géllande
oversiktsplan.

For trafiken i staden finns ett antal uppsatta

mal som beroér tillganglighet, trafiksakerhet och
hallbart resande. | trafikplanen kan du lasa mer om
dessa mal och exempel pa hur kommunen arbetar
for att uppna dessa.

Sundbyberg ar en av landets snabbast vaxande

Sundbybergs
stad
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