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LAGAKRAFTBEVIS
Detta beslut har vunnit laga kraft
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Detaljplan for bostader pa del av fastigheterna VANDRAREN
8, ORIENTERAREN 8 och SUNDBYBERG 2:30 i
Hallonbergen i Sundbybergs stad

Bakgrund och syfte med detaljplanen

Den 17 februari 2014 § 7 fick stadsledningskontoret i uppdrag av
kommunfullmiktige att pabérja detaljplanearbete pa del av fastigheterna Vandraren
8, Otienteraren 8 och del av Sundbyberg 2:30. Syftet dr att mojliggdra nya bostider
pa bida sidor om Rissneleden vid Hallonbergsvigen.

Granskning

Granskning av detaljplanen pagick mellan den 18 december 2015 och 25 januari
2016. Forslaget skickades ut till berérda parter samt stilldes ut i stadshuset,
biblioteket 1 Signalfabriken, biblioteket i Hallonbergen samt 1 det rosa rummet i
bottenviningen i Hallonbergens centrum. Annons om samrid och mdten vat inférd
i Mitt 1 Sundbybetrg.

Inom ramen fér utékad dialog i Hallonbergen holls 6ppet hus 1 Hallonbergens
centrum den 13 januari i det rosa rummet. Vi talade med citka 60 personer kring
den stora modellen. De flesta kommentarer var positiva, framforallt att det ser fint
ut.

Remissinstanser
Planférslaget med handlingar har under samridet skickats till remissinstanser enligt

sandlista, sakidgare enligt fastighetsférteckning och internt till kommunens
férvaltningar.

Inkomna yttranden under granskning

Under rubriken sympunkter dterges yttrandena frin de som haft synpunkter och
stadsledningskontorets svar pi synpunkterna. Sammanlagt 12 skriftliga yttranden
har inkommit till Stadsledningskontoret.

Externa remissinstanser som yttrat sig synpunkter | inga synpunkter

Lénsstyrelsen X

Lantmateriet X

1)



209
2016-04-13
Dar KS-0031/2015

Sundbybergs
stad

Trafikférvaltningen Stockholms lans landsting X

Svenska kraftnét X
Trafikverket X

Vattenfall X

DHR Sundbybergsavdelningen X
Norrenergi ¥
Luftfartsverket X

Kommunala remissinstanser som yttrat sig

Byggnads- och tillstindsndmnden X
Stadsmiljo- och tekniska ndmnden X

Boende och dvriga som yttrat sig

Boende i Hallonbergen m.m. X

Synpunkter

Yttrande fran Linsstyrelsen

Sammanfattande bedimning

Linsstyrelsen bedomer, under nu kinda férhallanden, att foreslagen utformning av
planen inte sikerstiller att bebyggelsen blir limplig med hinsyn till riksintresse for
luftfart och totalférsvaret. Om dessa problem kvatstir vid ett antagande kan
TLinsstyrelsen komma att ta upp planen {61 prévning enligt 11 kap. 10 § PBL.
Detaljplanen kan di komma att upphivas i enlighet med 11 kap. 11 § PBL.

Pripningsgrunder enligt 11 kap. 10 § PBL.
Tinsstyrelsen har, i detta skede, foljande synpunkter pa de omriden som
Linsstyrelsen har att bevaka enligt 11 kap. 10 § PBL.

Riksintresse for luftfart och totalforsvaret

Luftfartsverket har bide i samridsskedet och granskningsskedet, yttrande daterat
2016-01-22, avstytkt uppforandet av byggnader 6ver 55 meter dver havet, och i
denna hdjd riknas dven master, ventilationsanliggningar m.m. in. Aven Trafikverket
har framfort synpunkter utifrin detta i yttrande daterat 2016-01-22. Avstyrkan
motiveras utifrin att byggnadshéjder 6ver 55 meter anges stora riksiniresse fot
luftfart, enligt 3 kap. 8 §f miljdbalken och riksintresse for totalférsvaret, enligt 3 kap.
9 § miljébalken. Linsstyrelsen anser darfor att detaljplanen inf6r antagandet
behdver dndras s att det sikerstills att planfotslaget inte medfor en risk f6r skada
pa riksintresse for luftfart och riksintresse for totalfSrsvaret.

Stadsledningskontorets svat:
Synpunkterna beaktas i det fortsatta planarbetet.
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Yttrande fran Lantmiteriet

Grundkarta

Synpunkter frin samridsskedet kvarstir. Fastighets- och kvartersgrinser samt
fastighetsbeteckningar saknas eller dr otydliga. Utritade granslinjer i grundkartan
stimmer inte &verens med angivet linjemanér. Tydlig redovisning av
gemensambhetsanliggningar, servitut och ledningsritter, med exempelvis utbredning
och angivelse av tillhérande linjemanér i teckenforklaringen, saknas. Grundkartan
miste kompletteras med detta. Darutéver maste grundkartan kompletteras med fler
koordinater samt att grundkartans aktualitet inte dr acceptabel och maste
uppdateras.

Fastighetsforteckning

Lantmiteriet har inte tagit stillning till fastighetsforteckningen i detalj men noterar
att det finns fel och brister samt att den ér svarlist. Det saknas dven information om
att planhandlingarna innehiller en fastighetsforteckning.

Plankarta med bestimmelser
Lantmiteriet noterar dven i granskningsskedet att det inte finns nigra bestimmelser
angiende fastighetsbildning, som exempelvis minsta fastighetsstorlek.

Planbeskrivning

Utforlig redovisning av plangenomférandet och konsekvenserna for fastighetsigare
och andra berorda av dessa dtgirder, enligt PBL 4:33, saknas. Som exempel saknas
redovisning av berdrda fastigheter, initiativtagande, kostnader och erséttningsfrigor
avseende beskrivna fastighetsbildnings-, ledningsritts- och anliggningsatgirder.
Detta maste planbesktivningen kompletteras med. Den planerade
fastighetshildningen inom planomridet har fértydligats. Dock anges inget om BCD-
omridet. Ar tanken att fastighetsbildning ska ske dven dar? Som framfort vid
samridet forutsitts att markanvindningen ir densamma vid eventuell
fastighetsregleting till fastighet Gster om detta omrade. Det finns fortfarande
oklarhet avseende markomridet utlagt som kvartersmark for bostider 1 den sédra
delen av planomridet. Detta giller dven markomradet utlagt som kvartersmark for
bostader i den nordvistra delen av planen. Vad ér syftet med dessa? Ska de utgora
skiften till nybildad bostadsfastighet?

P4 sida 22 i planbeskrivningen anges det att ledningsritter avseende fjirrvirme och
starkstrom inte ska belasta kvartersmarken. Samtidigt finns det ett u-omride utlagt
inom kvartersmarken i plankartan. Detta gor det otydligt vad som avses. Det
framgir dven pi samma sida i planbeskrivningen att omprovning ska ske avseende
ledningsritt f6r vatten dd delar av rittigheten inte ska belasta allmin platsmark och
del av kvartersmarken. For befintliga ledningsritter inom kvartersmark
rekommenderar Lantmiteriet att u-omriden liggs ut i plankartan, For upplitelse av
nya ledningsritter inom kvartersmark krivs u-omriden i plankartan. Det finns olika
markanvindning i omridet idag och detaljplanen hanterar inte alla dessa. Aven
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markanvindningen tunnelbana bor hanteras. Det finns otydlighet kring i
planbesktivningen angivna berdrda gemensamhetsanliggningar och hanteringen av
dessa. Det bor hanteras dels hur befintliga gemensambetsanliggningar berdrs och
dels hur de avses hanteras, som exempelvis beskrivning av vilka omprévningat som
behovs. Text under markigoforhillanden pa sida 21 bor fortydligas med att
planomridet endast berdr delar av de angivna fastigheterna samt att text under
anvindning av matk pi sida 22 bor kompletteras med angivelse av patk.

Stadsledningskontorets svat:
Synpunteterna beaktas i det fortsatta planarbetet.

Yttrande fran lufifartsverket Ifv

Sammanfattning

Luftfartsverket fir med anledning av Sundbybergs stads detaljplan upprittad den 23
oktober 2015 framhilla att de byggnader som avses 1 planen inklusive antenner,
skorstenar etc. inte fir uppforas till hogre hojd 4n 55 meter Gver havet (m.6.h.).
Skilen ir bland annat att di stors riksintressen for luftfart samt riksintressen for
totalforsvaret.

LFV hinvisar ocksi till sitt tidigare yttrande frin den 12 maj 2015, ID-2015-040436.

Regelverket om hinderfria hojder har skirps genom ICAO doc 015. Den
internationella luftfartsorganisationen ICAQO har i sin skrift "ICAO EUR DOC

015 Furopean Guidance Matetial on Managing Building Restricted Areas", bilaga 1,
frin september 2009 limnat riktlinjer om hur man ska berikna sikerhetsavstind
mellan radar och hinder for att eliminera stérningar som kan paverka
flygsikerheten. Genom Kommissionens genomférandeférordning (EU) 1035/2011
om gemensamma krav for tillhandahillande av flygtrafiktjinster och om dndring av
forordningarna (EG) 482/2008 och (EU) 691/2010 som hinvisar tll ICAO:s
standarder har regelvetket verkan som lag i EU. Transportstyrelsen anger i sin
forfattningssamling TSFS 2012:6 och i TSES 2013:05 att en leverantor av
flygtrafiktjanster (d.v.s. LEV) ska uppfylla de krav och félja de standarder som stalls
av BEU och ICAO.

Ballsta radar betjanar riksintressen for civil och militdr luftfart. Radarn av storsta
betydelse {61 att separera och kontrollera flygtrafiken i omridet Sédermanland och
Uppland-Vistmanland. I omradet finns tre flygplatser av riksintresse. Storst dr
Arlanda med 23 miljoner Arspassagerate, vidare ligger Bromma i omedelbar nirhet
och i omridet ligger iven Uppsala/ Arna flygplats av riksintresse samt Visteras
flygplats. Radarn betjanar dven all den militira flygtrafiken i omridet. Slutligen finns
en stot mingd dverflygande trafik, s.k. en route trafik. Flygtrafiken i omradet
omfattar totalt cirka 1500 térelser per dygn. Radarn dr ett mycket viktigt redskap for
flygtrafiktjinsten att alltid pa ett sékert sitt kunna separera flygplanen frin varandra.
Om man uppfor byggnader 6ver de grinser som finns i ICAO:s regelverk finns det
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stor risk for att radarsignalen uteblir d.v.s. man ser inte flygplan som nirmar sig
varandra eller att signalen stors, t.ex. genom reflexion frin byggnader som ger
skenbilder av flygplan med intrycket att flygplanen finns pd en annan plats in den
verkliga. I bada fallen foreligger risk for att kollisioner kan intriffa.
Forsiktighetsprincipen innebir att man i sddant fall inte ska bygga. Det innebir en
oacceptabel risk vilket kan leda till restriktioner i flygtrafiken.

Det tycks foreligga ett missforstind angiende hinder for luftfarten. Enligt planen
avses att uppfora hus hogre in de hojder som ICAOs (International Civil Aviation
Organization) regelverk tilliter i omridet. Staden hat pi sid. 16 en motvering tll
varfor man avser att indd uppfoéra hogre byggnader. Motiveringen tycks bygga pa
ett missforstind avseende hinderfrihet for luftfarten. Det 4r s att hojdgranserna for
flygplantrafik (terringhinder) och radarsignaler (elektroniska hinder) kan vara olika.
T det nu aktuella omridet ir grinsen for terringhinder 59,56 m.6.h. medan
hindergrinsen for elektroniska hinder gar vid 55 m.6.h. Darmed blir det den ligre
grinsen om 55 m.6.h. som sitter grinsen for hur hoga byggnader som fir uppforas.
Grinserna for hinder varierar med riktning och avstind frin radarn. Terringhinder:
Ju nirmare en flygplats man kommer desto ligre blir den hojd man fir bygga for att
inte dventyra flygplanens fird. Omridet varierar dessutom med hinsyn till de
flygvigar som finns vid flygplatsen, i detta fall Bromma.

Elektroniska hinder: Radarn miéste i det aktuella omridet kunna "se" flygplan pi
alla hojder, lagt flygande plan finns vid de narbeligna flygplatserna och de som
firdas dver Stockholm pd hogre hojder dvs information som 4r helt noédvindig for
flygplatsens funktion.

Det forhillande att en detaljplan har antagits notr om omridet som medger en
ho6jd om 59,56 m.6.h. dvs héjden forterringhinder betyder inte att LEV kan medge
den héjden for nu tilltinkta byggnader. Det ir ocksa sd att en Skad kvantitet av
hoga hinder 1 sig ger stOrre paverkan pa radarns signaler. Hinder som paverkar
sikerhetskritiska installationer, i detta fall riksintressen for luftfart och riksintresset
totalforsvaret, ska siledes inte uppforas. Detta yttrande har beslutats av juristen
Marcus Miettinen. I beredningen har deltagit ansvarig CNS-analys Gert Carlsson
och funktionsansvarig radar, Richard Gould samt systemansvarig radar, Anders
Andersson.

Stadsledningskontoret svar:
Synpunketerna tas i beaktande.

Yttrande fran Trafikverket

Riksintresse for kommunikationsanliggningar - luftfart

Som en del av riksintresset f6r kommunikationsanldggningar ingar avseende
luftfarten, férutom sjilva flygplatsen och hinderbegrinsande omriden, dven de
tekniska system som ir en fOrutsittning for att luftfarten ska fungera. Huvuddelen
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av anliggningarna dgs av LFV. Systemen riskerar att storas av hoga byggnader och
objekt. Detta ar skalet till att LFV 6nskar fi in alla planer och bygglov for
byggnadet m.m. som ir hogre 4n 20 m 6ver marknivan.

I detta fall ligger planomridet inom skyddsomridet for radarstationen i Billsta. Inga
objekt kan uppféras till en hojd hégre dn 55 moh, enligt det internationella
regelverket ICAO DOC 015. Hojdbegrinsningen giller inklusive eventuella
pabyggnader pa taken. Detta har LFV papekat i sitt yttrande 1 samridsskedet. Tre av
foreslagna byggnader Sverstiger denna hojd och hégsta héjd maste siledes justeras
fo6r dessa. Att det redan finns gillande detaljplaner 1 nirheten som medger hogre
byggnadshdjd dr inget argument for att inte folja gillande regelverk har.

En annan problematik har att géra med byggskedet. Ingen av foreslagna byggnaders
hojder dverstiger den héjdbegrinsande ytan for Bromma flygplats. Trafikverket
onskar dock papeka att hdgsta hojd dven omfattar tillfilliga hinder sasom
byggkranar. Detta kan innebéra problem i byggskedet och detta framfordes ocksa 1
yttrandet i samridsskedet. Det dr méjligt att ansoka om dispens hos flygplatsen men
den dr mycket restriktiv med att medge dispens.

I Gvrigt har Trafikverket inga synpunkter pa detaljplanen.

Stadsledningskontoret svar:
Synpunkterna tas i beaktande.

Yttrande fran Norrenergi

Norttenergi har fjirrvirmeledningar intill nu berérda fastigheter dessa har kapacitet
att forsorja nu aktuell bebyggelse. Norrenergi dr girna delaktig i det fortsatta
planeringsarbetet for att bidra med forutsittningar, mm for att ansluta omradet till
befintligt fjarrvirmenit och forutsitter att vi deltar med information om
fjirrvirmens miljoprestanda, mm vid en eventuell utvirdering av alternativ.

Yttrande fran boende pa Rissneleden 35

Planerna ser bra ut, men det finns nigra problem hir som de skapar:

1. De existerande ligenheterna pa Rissneleden 31, 33, och 35 kommer att fi kraftig
forsamring i antal solimmar. Problemet blir sdmst fér ligenheterna som ligger
lingst nere, eftersom de har fénster bara mot &ster (mot
Hallonbergsvigen/fotbollplatsen). Om ni bygger hus si nira kommer de nistan
alltid ligga i skuggan. Er solstudie ser bittre ut eftersom den visar taket pa
Rissneleden 31, 33, 35 och inte hur skuggan ser ut pa fasaden. Ar det nigonting ni
tinkte dtgarda?

2. Vetkar som om undergingen under Rissneleden vid Hallonbergsvigen ska bort
nu. Jag forstir att antalet brott Gkar kraftigt de senaste tiderna och det tar vi hinsyn
till genom att inte lingre bygga undergingar, men hur har ni tinkt med trafikolyckor
som kommer att bli oundvikligt? Rissneleden ir ganska viktigt gata och det gir inte
att omvandla den till "trafikerad pa giendes villkor" utan forsimrade
kommunikationsmajligheter. Sidan 16sning piverkar ocksa utslipp och luftkvalitet
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negativt om bilarna behdver bromsa ner och starta hela tiden. Finns nagon bittre
16sning?

3. Det nya projektet tar inte hinsyn till bilar: de nya ligenheterna ér inte forsedda
med garage. Det blir lite diligt med nya parkeringsplatser ocksi.

Stadsledningskontoret svar:

1 De ligenheter som ligger mot dster och i sutervinglage far forvisso sdmre fusforbdllanden.
Hansyn har tagifs pa sé vis att byggnadskroppen har brutits ned i tre delar. Det medfor
alt ljuset sliapps in mot de befintlisa bygenaderna och att det dr en kortare del av
lamellbuset som placeras nira bostiaderna. Det finns mijlighet till utblickar fran alla
bosiider. Det blir ocksd en Gppen gard i mitien som kommer att vara en del av nlsiklen.

2- Diorskning pekar pd ait allvarliga olyckor minskar nir Rissneleden byggs om. ldag ér det
5d ait de som gdr i tunpel dr skyddade men de som ex. vis har brittom 1il] bussen kan
raka wt for myckel allvarligare olyckor om de springer dver gatan. Hastigheten kommer
att sankas lings hela gatan sd att trafikrytmen blir jann.

3= De nya bostiderna kommer att fa tillgang till bilplatser i befintliga garage som bar lediga
bilplatser.

Yttrande fran Vattenfall eldistribution AB

Utover de synpunkter Vattenfall framfort i samradsskedet har Vattenfall inget
yttetligate att tilligga. Vattenfall har inget att invinda mot de revideringar som gjorts
med hinsyn till de synpunkter Vattenfall framférde 1 samradsskedet.

Yttrande fran SLL Trafikforvaltningen

Farutséittningar for befintlig och planerad kollektivirafik

Kollektivtrafiken i omridet bestir av tunnelbanestation Hallonbergen cirka 200
meter frin planomridet. Rissneleden trafikeras av busslinje 118, 504, 506, 540,
samt nattrafik 197 och 199 ndrmaste busshillplats 4r Hallonbergen.

Trafikforvaltningens synpunkter pd forslaget

Trafikforvaltningen dr positiva till fortitning 1 detta kollektivtrafiknira lige,
men vidhiller tidigare limnade synpunkter. I granskningsskedet framballer
trafikforvaltningen foljande.

Plankarta
Plankatrtan bor kompletteras med (1) inom all den mark dir tunnelbanan gar
under planomridet, eller dtminstone kvartersmarken. Plankartan bor
kompletteras med foljande text pga. nirheten till tunnelbanan.
* Bostider ska grundldggas och utforas sé att stomljud i boningsrum inte
overstiger 30 dB(A) (slow) vid tagpassage.
* Byggnader ska grundliggas och utformas sa att vibrationsnivén 1
bostider inte dverstiger 0,4 mm/sek.
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Buusstrafik

Med den fortitning som kommer att ske i Hallonbergen si kommer det troligtvis att
genereras mer busstrafik i omridet vilket pa sikt kan paverka bussterminalen.
Bussterminalen kan komma att behéva utdkas, goras om eller effektiviseras.

Storningar

D4 tunnelbanan befinner sig i planomridets nirhet bedomer Trafikforvaltningen
att springningsarbeten for den planerade exploateringen kommer att paverka
befintlig tunnelbaneanliggning varfor grundliggningsarbetena ska utforas i
enlighet med SL:s foreskrifter. Innan inflyttning sker i bostidder och lokaler ska
vetifierande mitningar utforas for att sikerstilla att kraven formulerade i
planbestimmelserna ar uppfyllda.

Avtal

Ett genomférandeavtal har tecknats mellan SL och exploatéren samt kommunen
dir bland annat forutsittningar fr arbetenas utférande regleras med anledning
av nirheten till tunnelbanan. Trafikforvaltningen vill delta 1 det fortsatta
planarbetet.

Stadsledningskontoret svar:
Synpunkterna beaktas

Yttrande fran Byggnads- och tillstandsnimnden

Bygglovs- och miljéenheten anser att det 4r en vilarbetad detaljplan som
framarbetats. De synpunkter som tidigare framforts av bygglovsenheten har tagits
tillvara i planarbetet. Byggnadsvolymerna kinns spinnande och tydligt reglerade.
Under punkten storningsskydd framgar att bullerskyddad uteplats kan” anordnas.
Om det ska vara ett krav bor formuleringen dndras till ”ska”.

Yttrande fran Stadsmilj6- och setvicenimnden

Forutom de synpunkter som stadsmiljé- och serviceférvaltningen limnade vid
samridet vill forvaltningen framhilla att en vattenledning (V 200) kommer att
behova flyttas pa grund av exploateringen. Det nya liget ska projekteras 1 samrid
med stadsmilj6- och scrviceforvaltningen.

Planférslaget innebir att staden tar 6ver drift- och underhallsansvar for del av
Hallonbergens parkstrik (dven kallat I(raftledningsgingen) inom planomradet samt
Hallonbergsvigen och Skolgingen. Forvaltningen vill framhélla att en
systemhandling f6r blivande allmin platsmark maste upprittas innan detaljplanen
godkiinns i fullmiktige, for att ge ett komplett beslutsunderlag 6ver kostnader fér
overtagande, ombyggnation och drift som planen innebir. I en systemhandling
behover frigor som hojdsittning, utformning av gangfartsomraden samt
ambitionsnivi for parkstriket sittas. Det som nu kan konstateras 4r att drift- och
underhillskostnaden kommer att 6ka, jimfort med dagens lige.
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Forvaltningen har inte heller varit delaktiga 1 det framtagna forslaget for parken som
redovisas 1 planbesktivningen, varfor forvaltningen anser att det inte gir att
garantera en sidan utformning och att den 1 kommande atbete si lingt som mojligt
ska folja teknisk handbok. Forvaltningen ser positivt pa forslaget att
Hallonbergsvigen och Skolgingen blir gingfartsomriden. Dagvatten frin
planomradets kvartersmark fir inte belasta kommunens gatufastighet. Férvaltningen
vill ocksa pipcka att ansvaret for nédvindiga dndringar/anpassningar av
Rissneleden, for att servicefordon ska kunna né elnitstationen, ligger pa
exploatoren. Fordon fir inte std uppstallda pa ging/cykelbana. Infarten till det Gstra
garaget bor inte heller gd 6ver parkmark.

Stadsledningskontorets svar:
Synpunkterna beaktas il viss del.

Medverkande tjdnsteméan

Planhandlingen har tagits fram av Annika Colbengtson i samrad med andra berérda
tjanstemin pa stadsledningskontoret och andra tekniska forvaltningar.
Bebyggelseforslaget grundas pé handlingar framtagha av Utopia arkitekter.
Omvandlingen av Kraftledningsgatan grundas pa férslag framtaget av Land arl{itf;ktt;r.

Eva Kéaverud " Annika Colbengtson~__ ~
Planchef Planarkitekt
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