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SAMMANFATTNING

Bakgrund och syfte

Sundbybergs stads befolkningsprognos visar
att antalet invanare 6kar kraftigt. Denna ok-
ning innebéar dkade behov av bostader, ar-
betsplatser, service, rekreation och inte minst
infrastruktur. | Ursvik pagar for narvarande en
stor utbyggnad av bostader och arbetsplatser,
och i Rissne planeras for nya bostader. Ut-
byggnaden av tvdrbanans Kistagren (strack-
ning Norra Ulvsunda — Bromma flygplats —
Rissne — Stora Ursvik — Kista — Helenelund) &r
en av de mest barande férutsattningarna for
saval utbyggnaden av Ursviks vastra delar som
for utvecklingen av Rissne. Kopplingarna mel-
lan stadsdelarna behover ocksa forbattras.

Ar 2005 beslutade kommunfullmaktige att
paborja detaljplanearbetet for tvarbanans
Kistagren inom Sundbyberg. Detaljplanearbe-
tet har sedan dess delats upp i tva olika de-
taljplaner pa grund av strackornas olika forut-
sattningar och planeringsskeden.

Syftet med foreliggande detaljplan ar att moj-
liggdra byggnation av tvarbanans Kistagren
genom norra Rissne och vastra Ursvik samt att
lagga fast gatustrukturen. Detaljplanen omfat-
tar Kistagrenen fran anslutningen i norra
Rissne till E18/Arvinge trafikplats i norr. Sund-
bybergs stad har bedomt att genomférandet
av detaljplanen kan antas medféra betydande
miljopaverkan. Med anledning av detta har en
miljdbeddmning genomforts och en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) uppréttats.

| MKB:n behandlas tre alternativ:

o Detaljplaneforslaget — Tvarbanans
Kistagren, en huvudgata, gatu-, gang-
och cykelvagsanslutningar samt en
lokalgata till Kista.
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For detta alternativ gors en jamforelse
mellan att upplata lokalgatan for en-
bart busstrafik (alternativ A) eller for
bade buss- och biltrafik (alternativ B)
dar det ar relevant.

e Jamforelsealternativ — Som detalj-
planeforslaget bortsett fran att lokal-
gatan till Kista utgar.

¢ Nollalternativ — Strackningen 6ver
Jarvakilen for tvarbanans Kistagren
uteblir, saval som lokalgatan till Kista.

Betydande miljopaverkan

Landskapsbild

Planférslaget innebar att det urbana intrycket
forstarks langs med hela strackan och det
sammantagna intrycket av landskapet for-
skjuts darigenom mot en stadsmassig karak-
tar. Inslaget av trafikinfrastruktur i Jarvakilen,
som idag utgors av E18, forstarks. Genom att
infrastrukturen samlas och utformningen av
broarna samordnas mildras den visuella pa-
verkan och siktlinjer kan bevaras. Planforsla-
get beddms medféra sma-mattligt negativa
konsekvenser for landskapsbilden i Jarvakilen.
| Ursviks vastra delar bedoms planforslaget ha
en positiv inverkan pa landskapet genom att
vag, sparvag och parkstrak skapar struktur och
kopplingar i ett omrade som idag kan upplevas
rorigt.

Jamforelsealternativet bedoms medféra
samma paverkan som planforslaget i Rissne
och Ursvik. Over Jarvakilen innebar jamférel-
sealternativet att inslaget av trafikinfrastruk-
tur forstarks, men i mindre utstrackning an i
planférslaget. | detta alternativ korsas Jarvaki-
len enbart av Kistagren, med dess grasbe-
kladda spar och banvall. De negativa konse-
kvenserna for landskapsbilden bedéms som
sma. | den nordligaste delen av planomradet,
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dar Kistagrenen forsvinner i tunnel till Arvinge,
paverkas inte landskapsbilden alls, utan omra-
det forblir i stort som idag.

Naturmiljé

Planforslaget innebér paverkan pa den reg-
ionalt vardefulla Jarvakilen genom att ytterli-
gare markytor tas i ansprak. Vid passagen i
hojd med Igelbdcken utgors denna paverkan
av intranget fran de planerade bropelarna
samt att ytan som tacks av brokonstruktioner,
och darmed inte nas av sol eller direkt neder-
bord, okar jamfort med idag. Avstandet mel-
lan E18 samt vag- och sparbron bedéms vara
tillrackligt samlat for att begransa intranget
och samtidigt tillata ljusinslapp mellan broar-
na. De negativa konsekvenserna med avse-
ende pa naturmiljévarden for Jarvakilen be-
doms bli sma. Genom att konstruktionen i det
omrade som idag omfattas av Igelb&dckens
strandskydd utformas i linje med E18:s befint-
liga brokonstruktion lamnas ytor mellan bro-
pelarna som mojliggor fri passage for djur.
Planforslaget bedoms darfor inte férsamra
livsvillkoren for djur- och vaxtlivet. Planomra-
det ligger utanfor gransen for bade Igelback-
ens naturreservat och Igelbackens kulturre-
servat, varfor direkt paverkan pa dessa omra-
dens naturvarden kan undvikas. Planforslaget
innebar ett litet bullertillskott i omradet som
kan ha negativ inverkan pa djurlivet. Tillskot-
tet bedoms dock som forsumbart i jamforelse
med bullret fran E18. Planférslaget innebar att
nagra inventerade omraden med hogt eller
visst biologiskt varde i Ursvik férsvinner. Ge-
nom intranget i Jarvakilen samt forlusten av
omraden med hoga biologiska varden bedoms
planférslaget sammantaget medféra mattligt
negativa konsekvenser for naturmiljon.

Med alternativ B (bade buss- och biltrafik) for
lokalgatan erhalls en nagot storre paverkan av
forsurande och 6vergddande luftféroreningar
jamfort med alternativ A (busstrafik), vilket
kan vara negativt ur naturmiljosynpunkt.

5 (80)

Jamforelsealternativet innebar ett intrang i
Jarvakilen, men i mindre utstrackning an i
planférslaget da lokalgatan till Kista uteblir.
Vidare innebar alternativet ett intrang i det
omrade som idag omfattas av strandskydd.
Liksom for planforslaget bedoms strandskyd-
dets syften inte motverkas. Bullertillskottet i
Jarvakilen begransas i detta alternativ till bul-
ler fran Kistagrenen. De omraden som identi-
fierats innehalla hogt eller visst biologiskt
varde tas, liksom i planforslaget, i ansprak
varfor konsekvenserna blir desamma som for
planférslaget. Sammantaget bedéms jamfo-
relsealternativet medféra mattligt negativa
konsekvenser for naturmiljon.

Rekreation och friluftsliv

Planforslaget innebar att rekreationsytor
inom Jarvakilen tas i ansprak vilket medfor att
det totala rekreationsomradet krymper mar-
ginellt. Forslaget innebar dven att upplevelse-
vardet paverkas negativt genom den visuella
storning som lokalgatan och sparanldggningen
medfor. Paverkan mildras dock genom att
infrastrukturen samlas och att utformningen
av sparvagen och lokalgatan samordnas med
E18:s befintliga vag- och brokonstruktion. Den
Okade bullerstérningen fran Kistagrenen och
lokalgatan medfor att de angransande rekre-
ationsomraden kan uppfattas som mindre
fridfulla. Samtidigt innebar tillkomsten av
gang- och cykelvagar att mojligheter for ro-
relse till och inom Jarvakilen forbattras. Detta
medfor sannolikt positiva konsekvenser i form
av att anvandningen av omradet i rekreativa
syften 6kar. Sparvagen innebar positiva kon-
sekvenser genom att den planerade hallplat-
sen i norra Ursvik mojliggor att fler manniskor
bosatta langre bort i regionen kan ta sig till
Jarvakilen och de bada reservaten.

Alternativ B (bade buss- och biltrafik) bedéms
medfdra nagot storre paverkan i form av bul-
lerstérningar jamfoért med alternativ A (buss-
trafik).
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Jamforelsealternativet innebar att rekreat-
ionsytor inom Jarvakilen tas i ansprak, men i
en mer begransad omfattning an i planforsla-
get. Detta medfor negativ paverkan for rekre-
ationsytor och upplevelsevarden liknande de
for planforslaget. Kistagren innebar ett litet
bullertillskott i kilen. Detta bedéms dock vara
forsumbart i jamforelse med bullret fran E18.
Den 6kade tillgdngligheten genom gang-, cykel
och sparvag och dess positiva konsekvenser i
form av Okat nyttjande av Jarvakilen blir des-
amma som for planforslaget.

Barridireffekter

Planférslaget innebar att den fysiska barridren
som idag utgors av E18 forstarks. Detta mot-
verkar de regionala mal som finns uppsatta for
de grona kilarna. Paverkan mildras dock ge-
nom grasbekladda spar och banvallar samt att
passagen vid Igelb&cken bibehalls. P4 grund av
skillnaden mellan gatans asfaltsbeldggning och
det grasbeklddda sparet bedoms lokalgatan
utgdra en storre barriar an sparvagen. Den
planerade utformningen av anlaggningen in-
nebar att pelare och bro konstrueras i linje
med den befintliga vagbron, vilket gor att bar-
ridreffekten minimeras. Tillskottet av ytterli-
gare trafikinfrastruktur kommer att 6ka bullret
vilket starker barridreffekten och medfér sma
negativa konsekvenser. E18 kommer dock
fortsatt vara den huvudskaliga bullerkallan i
omradet. Manniskors rorelse genom Jarvaki-
len beddms inte paverkas negativt eftersom
antalet platser dar passage gors mojlig kom-
mer att motsvara nuldget. | motsats innebar
tillkomsten av kopplingar for gang och cykel
snarare att rorelsen i omradet underlattas.
Likasa forbattras kopplingarna sdéderut mot
Rissne och i vast mot Rinkeby.

Alternativ B (bade buss- och biltrafik) bedéms
medfoéra nagot stérre paverkan i form av bul-
lerstérningar jamfort med alternativ A (buss-
trafik).
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Jamforelsealternativet innebar att barriaref-
fekten forstarks i omradet 6ver Jarvakilen,
dock i ndgot mindre omfattning an i planfor-
slaget. Detta eftersom lokalgatan med tillho-
rande trafik uteblir. Fér den norra delen av
planomradet, dar Kistagrenen forsvinner i
tunnel till Arvinge, forblir situationen som
idag, det vill sdga att den barriar som E18 ut-
gor kvarstar. Tillkomsten av gang- och cykel-
kopplingar medfér samma positiva konse-
kvenser som i planforslaget.

Vatten

Planforslaget medfor att dagvatten fran saval
huvudgatan, lokalgatan som sparvagen sanno-
likt behdver tas om hand da vattnet kan inne-
halla fororeningar. En 6kad méngd hardgjord
yta gor ocksa att avrinningen okar. | Rissne
och Ursvik kommer Kistagrenen att ga i eget
sparomrade. Sparen och gatan kommer att
avvattnas via det befintliga dagvattensystemet
och sparytan ska vara grasbekladd, vilket in-
nebar att sparomradet dr permeabelt och att
en fordrojning av dagvattnet kan ske har. Den
foreslagna I6sningen bedoms medféra inga —
sma negativa konsekvenser. Hur stor forore-
ningsbelastningen och avrinningen blir fran
huvudgatan och 6vriga gatuanslutningar i Ur-
svik har inte beraknats varfér paverkan ar
svarbedomd. Hur dagvattnet fran Kistagrenen
samt lokalgatan ska hanteras i omradet 6ver
Jarvakilen har inte utretts specifikt. Utan re-
ningsatgarder riskerar Igelbacken att paverkas
negativt av den tillkommande infrastrukturen.
Planforslagets paverkan pa Rastabdcken och,
framfor allt, Igelbacken ar osdker da erforder-
liga utredningar kring féroreningshalter, for-
oreningsbelastning och fléden fran méjliga
atgarder saknas. Det gar saledes inte att be-
doma om miljokvalitetsnormer, reservatsfore-
skrifter och Sundbybergs riktlinjer for dagvat-
ten kan féljas.

Alternativ B (bade buss- och biltrafik) bedéms
medfora ett hogre féroreningsinnehall i vag-
dagvattnet da trafiken kommer att vara storre
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i detta alternativ jamfort med alternativ A
(busstrafik).

Jamforelsealternativet bedoms medféra
samma paverkan som planférslaget i Rissne
och Ursvik. Over Jarvakilen ar paverkan svar-
beddmd da specifikt underlagsmaterial sak-
nas. | jamforelse med planforslaget bedoms
paverkan bli mindre eftersom fororeningsbe-
lastning och avrinning fran lokalgatan uteblir.
Fororeningsbelastningen fran sparvagen torde
vara betydligt mindre an fran en gata.

Buller, vibrationer och stomljud

For planférslaget bedoms Kistagrenens
strackning genom planomradet, i kombination
med trafiken pd huvudgatan och lokalgatan till
Kista, medfdra ett litet bullertillskott i omradet
och dess omgivningar. Den ekvivalenta ljudni-
van i Rissnes norra delar bedéms 6ka nagot.
Ljudmiljon for befintliga bostader i Ursvik be-
doéms paverkas obefintligt — lite negativt av
planforslaget. | gransen for Igelbackens natur-
reservat visar berdkningar att den ekvivalenta
ljudnivan fran Kistagrenen ligger pa 50-55
dB(A), cirka 130 meter in i reservatet ar den
ekvivalenta ljudnivan fran Kistagren 40 dB(A),
vilket innebar att Trafikférvaltningens tolkning
av riktvardet for friluftsomraden klaras. Lokal-
gatan kommer att bidra med ytterligare bul-
lertillskott i omradet. Hur stor detta ar har inte
berdknats, men i jamforelse med ljudet fran
E18 beddms till-skottet vara litet.

Enligt de berdkningar som utforts finns risk att
stérande stomljud, utan atgarder under spa-
ret, kan uppsta i byggnader inom 50 meter
fran sparet samt for stérande komfortvibrat-
ioner inom 15 meter fran sparet. Detta inne-
bar att det inom ovanstaende avstand finns en
risk for overskridande av riktvarden.

De negativa konsekvenserna med avseende pa
buller bedéms bli nagot storre for alternativ B
(buss- och personbilstrafik) jamfort med alter-
nativ A (busstrafik), da lokalgatan kommer att
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ha en storre trafikering i alternativ B. Hur stor
skillnaden blir ar svar att bedéma da saval
trafikprognoser som bullerberakningar for
lokalgatan saknas.

Jamforelsealternativet bedoms medféra
samma paverkan som planforslaget i Rissne
och Ursvik. Over Jarvakilen bedéms alternati-
vet medfora ett litet bullertillskott fran spar-
vagen, detta bedoms som forsumbart i relat-
ion till bullret fran E18 .

Markféroreningar

Planférslaget medfor en forandrad markan-
vandning i planomradet vilket innebér att en
O6kad andel manniskor ror sig i omradet. Detta
Okar risken for exponering av befintliga mark-
fororeningar. Planforslaget innebar mindre
kanslig markanvandning och utférda under-
sokningar har inte pavisat omraden dar hal-
terna dverstiger MKM inom planomradet. |
planforslagets sodra delar, dar det patraffats
forhojda féroreningshalter i angransande om-
raden, kan marken behdva undersokas nar-
mare i de fall marken ska schaktas eller om
markytan inte ska bebyggas eller hardgoras

Jamforelsealternativets konsekvenser be-
doms bli desamma som for planforslaget

Klimatpdverkan

Planférslaget innebdr att manniskor far 6kade
mojligheter att valja kollektivtrafik som fard-
medel, vilket beddoms minska dagens bilbero-
ende i Ursvik. En utveckling och prioritering av
kollektivtrafiken ar ett viktigt styrmedel for att
minska utslappen av klimatgaser, vilket i sin
tur kan minska klimatpaverkan. Att anldgga
lokalgatan till Kista kan dock motverka detta.
Driften av Kistagrenen férvantas inte ge upp-
hov till en markant 6kad klimatpaverkan, men
en viss osakerhet rader kring detta eftersom
det &r svart att garantera att elen i framtiden
enbart kommer fran fornybara energikallor.
Klimatkalkyler utférda for andra infrastruktur-
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projekt visar att ett byggande av projekten
medfor stora utslapp av koldioxid.

Alternativ B (buss- och personbilstrafik) be-
doms medfora mycket hogre utslapp av kli-
matgaser an alternativ A (busstrafik), ef-
tersom ett tillatande av personbilstrafik skap-
ar okad vagtrafik, vilket i sin tur genererar ny,
sd kallad inducerad trafik.

Jamforelsealternativet bedoms medféra
storre positiva konsekvenser med avseende pa
klimat jamfort med planforslaget. Att lokalga-
tan uteblir bedoms goéra att manniskor i hogre
grad sannolikt kommer vélja kollektiva fard-
medel, vilket bidrar till att na klimatmal.

Boendemiljé och hélsa

Planférslagets utdkade kollektivtrafik och
forbattrade tillganglighet till gronomraden
innebdr att alternativet bidrar till uppfyllande
av miljomalet God bebyggd miljé, sarskilt av-
seende preciseringarna kring Kollektivtrafik,
gang- och cykel samt Natur- och grénomra-
den. Lokalgatan till Kista innebar 6kad trafik
genom omradet. Gatan innebar att vagkapa-
citeten i Ursviks vastra delar 6kar. Okad vig-
trafik skapar ny trafik, sa kallad inducerad
trafik, vilket innebar att den totala mangden
trafik i Ursvik kommer att oka till foljd av
lokalgatan. En 6kad trafik medfér bland annat
samre trafiksdkerhet, 6kat buller och minskad
mojlighet for barn att réra sig i omradet. Att
anlagga lokalgatan bedéms darfor inte med-
verka till ett uppfyllande av miljomalet God
bebyggd miljé. Utan riskreducerande atgarder
beddms planférslaget medfora en férhojd
olycksrisk jamfort med nulaget.

De negativa konsekvenserna med avseende pa
boendemiljé och héilsa bedéms bli nagot
storre for alternativ B (buss- och personbils-
trafik) jamfort med alternativ A (endast buss-
trafik). Alternativ B innebar 6kad tillgédnglighet
och attraktivitet for biltrafik vilket férsamrar
konkurrenskraften for cykel och kollektivtrafik.
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Vidare innebar detta alternativ hogre buller,
mer luftféroreningar och minskad trafiksaker-
het i omradet.

Jamforelsealternativet bedoms medféra
samma paverkan som planforslaget i Rissne.
Konsekvenserna avseende olycksrisker be-
doms ocksa i stort bli desamma for hela plan-
omradet. Vad galler buller och luft bedoms
jamforelsealternativet, utan lokalgata, med-
fora mindre negativa konsekvenser an plan-
forslaget. Skillnaderna, i bullerniva och luft-
fororeningar, ar sannolikt sma. Utan lokalga-
tan till Kista bedéms Ursviks vastra delar bli
mer trafiksakert jamfort med planférslaget.
Vidare bedoms mojligheterna och attraktivite-
ten for att ga, cykla och resa kollektivt att oka.
Dessa aktiva transportslag medfor hogre fysisk
aktivitet och darmed positiv paverkan pa
hélsa. Den uteblivna trafiken gor ocksa att
barn i stérre utstrackning kan réra sig fritt i
omradet jamfort med planforslaget. Jamforel-
sealternativet bedéms bidra till att uppna
miljomalet God bebyggd miljé i hogre ut-
strackning an planforslaget.

Huvudsakliga skillnader mellan planforslaget och
jamforelsealternativet

Sammantaget beddéms jamforelsealternativet med-
fora mindre negativa konsekvenserna an planfor-
slaget for miljon. Infrastrukturens dominans i land-
skapet och barridreffekten i Jarvakilen dkar mer i
planférslaget dn i jamforelsealternativet. Kistagre-
nen ger minskat bilberoende och 6kade majligheter
att na klimatmal. Att anldgga lokalgata motverkar
delvis detta.

Sett till boendemiljé och halsa bedéms jamforelse-
alternativet medfora stérre positiva konsekvenser
an planforslaget. Alternativet bidrar i hog grad till
att uppna miljémalet God bebyggd miljé. Trafiksa-
kerheten, barns mojlighet att rora sig i omradet och
attraktiviteten for att ga, cykla och resa kollektivt
blir storre jamfoért med planforslaget. Samtidigt
utsatts manniskor i mindre utstrackning for buller
och luftféroreningar @n i planforslaget.
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Forslag pa ytterligare utredningar

Nedan féljer en sammanstallning av de forslag

till ytterligare atgarder och utredningar som

lyfts fram under respektive aspekt i kapitel 5.

Behovet av lokalgatan till Kista bor ut-
redas ytterligare.

Lokalgatan bor goras sa smal som moj-
ligt.

Lokalgatan bor utformas och gestaltas
pa ett sadant satt att vag, bro och
bropelare inte ger ett dominerande
intryck.

Utformningen av landskapet kring
gang- och cykelvagen och lokalgatan
bor goras sa att vagslanter, bankar
etc. foljer landskapet och blir en del av
detta samt att Igelbackens naturreser-
vat mots pa basta mojliga satt.

| de norra delarna av planomradet
som inte inventerats bor en dversiktlig
naturinventering genomfdras som un-
derlag for projektering och produkt-
ionsplanering. Inventeringen bor ge-
nomfoéras infér granskningen av de-
taljplanen.

Mojligheten att bevara och inforliva
naturvarden i den planerade anlagg-
ningen bor undersdkas och i sa stor
utstrackning som mojligt efterstravas.
Infor granskningen eller som underlag
for projekteringen bor darfor en trad-
inventering utforas i de omraden med
naturvarden som tas i ansprak av de-
taljplanen.

Regionala cykelstrdk bor utformas en-

ligt utformningsprinciperna i den reg-
ionala cykelplanen fér Stockholms lan.
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For att sdkerstalla att Igelbacken inte
paverkas negativt behover en férdju-
pad dagvattenutredning goéras for
Kistagrenens och lokalgatans strack-
ning 6ver Jarvakilen infér granskning-
en av detaljplanen.

For den féreslagna dagvattendammen
i Ursviks vastra delar behover ytterli-
gare rening av dagvatten med andra
metoder utredas sa att reningsbeho-
vet kan uppnas.

Trafikférvaltningen kommer som un-
derlag infor projekteringen av sparva-
gen att definiera olika sorters vatten
som kan uppsta vid drift- och anlagg-
ning av sparvagen och ta fram riktlin-
jer for hur dessa ska hanteras. Dessa
bor beaktas i det fortsatta detaljpla-
nearbetet och/eller i efterkommande
projekteringsarbete.

Att bullerriktvarden kan innehallas for
tillkommande bebyggelse ska hante-
ras i kommande detaljplaner.

Byggnadernas placering och avstand
fran sparet, dess grundlaggning, bjalk-
lagens styvhet och konstruktion-
er/ytskikt hos vaggar, golv och tak ar
av betydelse for vibrationer och stom-
ljud. | efterkommande detaljplaner for
bebyggelse bor en placering av bygg-
nader inom riskavstandet undvikas.
Gar inte detta bor byggnaden stéllas
pa vibrationsisolerande material.
Grundlaggning, bjalklagens styvhet
och konstruktioner/ytskikt hos vaggar,
golv och tak behover ocksa beaktas
om byggnader placeras inom risk-
avstandet.

Ytterligare markprovtagning bor ge-
nomforas i lagen for schakt (se kapitel
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7 Byggverksamhetens paverkan) samt
i omraden inom planomradet som inte
ska bebyggas eller hardgéras och dar
angransande omraden pavisat halter
over riktvardet for MKM.

Marken inom planomradet som inne-
fattas av den misstdanka skjutvallen
bor provtas for att underséka om rikt-
varden for MKM uppfylls.

Markprovtagning bor genomféras av
overskottsmassor, framfor allt fyll-
nadsmassor som lamnas kvar.

Atgarder som kan bidra till att gora
omradet gang- och cykelvanligt ar att
hastighetssakra samtliga korsningar
dar bilar moter gang- och cykeltrafi-
kanter samt att se dver belysning och
utformning av gang- och cykelvagar.

Sarskild hansyn till paverkan pa trafik-
sakerhet ska tas vid plankorsningar, i
anslutning till sparvagnshallplatser el-
ler utmed strackor dar sparvagen upp-
fattas som en barriar och saknar ord-
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nade 6vergangar. Vid utformning av
sparvagen ska hansyn tas till bland
annat trafikfloden, hastighetsbe-
gransning och resandemangd.

For strackor dar Kistagrenen gar pa
bro ska atgarder vidtas som begransar
konsekvens av ursparning.

For strackor dar avstdndet mellan
Kistagrenen och kringliggande bebyg-
gelse understiger 15 meter behover
risker som kan paverka tredje man
samt raddningstjanstens insatsmajlig-
heter studeras.

For strackor dar Kistagrenen gar paral-
lellt med farligt godsled (E18) behover
atgarder vidtas som sdkerstaller att
brandfarliga vatskor i handelse av
olycka pa farligt godsleden inte kan
rinna till sparvagens narhet samt att
stabila avakningsskydd finns utmed
vagen.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

| Stockholms 1an bor mer &n en femtedel av
landets befolkning, och lanet svarar for nar-
mare halften av landets befolkningsékning.
Sundbybergs stad ar en del av Stockholms
storstadsregion. Kommunens befolknings-
prognos visar att antalet invanare 6kar kraftigt
och befolkningen berdknas uppga till cirka 67
000 personer till 2027, vilket motsvarar en
6kning pa 66 procent fran 2012*. Den framtida
befolkningsdkningen innebar 6kade behov av
bostader, arbetsplatser, service, rekreation
och inte minst infrastruktur.

Ursvik och Rissne

Stora Ursvik har ett strategiskt lage, och lankar
Sundbyberg med Rinkeby i vaster och Kista i
norr (Figur 1). | samband med Trafikverkets
ombyggnation av E18 och FOI:s (Forsvarets
Forskningsinstitut) successiva omlokalisering
av sin tidigare verksamhet i omradet, sag sta-
den mojlighet att nyttja Ursvik for andra an-
damal, sasom bostdder och arbetsplatser. |
borjan av 2000-talet paborjades planeringen
for omradet och 2005 bérjade Ursviks ostra
delar bebyggas. Utbyggnaden férvantas ske
under 10-15 ar och néar den &r klar berdknas 7
000 bostader samt 3 000 arbetsplatser ha
tillkommit’.

For stadsdelen Rissne, soder om Ursvik (Figur
1) pagar for narvarande ett plan- och utveckl-
ingsarbete som bland annat inrymmer nya

! Befolkningsprognos for Sundbybergs stad 2013-
2027. WSP Sverige AB 2013-03-25.
“Planprogram Ursviks vastra delar, Sundbybergs
stad, 2015-08-21.
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KISTA

a . 4
JARVAFALTET ,a' |GELBACKENS NATUR-
' RESERVAT
o

RINKEBY

RISSNE HALLONBERGEN

SUNDBYBERGS STAD

SUNDBYBERGS
CENTRUM

Figur 1. Ursviks och Rissnes lagen i kommunen.
Markerat omrade visar planomradet for Ursviks
vastra delar (fran planprogram Ursviks vastra
delar).

bostdder samt ombyggnad av omradets infra-
struktur.

Utbyggnaden av tvarbanans Kistagren (strack-
ning Alvik — Bromma flygplats — Rissne — Stora
Ursvik — Kista — Helenelund) ar en av de mest
barande férutsattningarna for saval utbyggna-
den av Ursviks vastra delar som for utveckl-
ingen av Rissne. Kopplingarna mellan stadsde-
larna behdver ocksa forbattras.

Kistagrenen

Tvdrbanans Kistagrenen ar planerad att starta
efter den befintliga hallplatsen for tvarbanan i
Norra Ulvsunda i Bromma och darefter stracka
sig till Helenelunds pendeltagstation i Sollen-
tuna. Kistagrenen ar 8 km och passerar tio
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hallplatser i de tre kommunerna Stockholm,
Sundbyberg och Sollentuna (Figur 2).

Helenelund

O

Kistagangen
Kista centrum /
=

Utbyggnaden av Tviarbanan

maj 2015

,.Arvmge ==@== Kistagrenen
e @ === Solnagrenen
sunnn Alternativ stréicka | Arvinge
. Norra Ursvik
® Stora Ursvik
Rissne
-5 ®
S Sundbybergs | Solna station
Annedal . cenlrum Solna oentrum -

Ballsta brg, @ ‘/\ }{
z\ Soln siness Park

®
Bromma flygplats @
\ Karlsbodavagen
Bromma Blocks

@ Norra Ulvsunda

®_Johannesfred

X
i

Figur 2. Kistagrenen &r totalt 8 km lang och gar
genom kommunerna Stockholm, Sundbyberg
och Sollentuna (fran PM Tvarbanan Kistagre-
nen).

Resandet med Kistagrenen férvantas bli stort
eftersom nagra av Stockholmsregionens mest
betydelsefulla utvecklingsomraden, bade vad
galler arbetsplatser och bostader, ligger langs

med strackan.

En resa med Kistagrenen fran Alvik till Hele-
nelund berdknas ta cirka 24 minuter, bero-
ende pa slutlig utformning av banan. Banan
byggs for att klara fem-minuterstrafik. Till att
borja med ar det troligt med 10 — 15-

minuterstrafik som sedan dkar vartefter beho-

vet av resandet utvecklas. Fullt utbyggd trafi-
kering beraknas ske kring ar 2030.

Tvarbanans Kistagren omfattas langs hela sin
strackning av flera detaljplaner i Stockholms,
Sundbybergs och Sollentuna kommuner. |
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Sundbyberg omfattas Kistagrenen av tva olika
detaljplaner. Sundbybergs stad har bedomt att
genomforandet av foreliggande detaljplan, for
tvarbanan genom norra Rissne, Ursvik och
over Jarvakilen, kan antas medféra betydande
miljépaverkan. Med anledning av detta har en
miljobeddmning genomférts och denna miljo-
konsekvensbeskrivning upprattats.

1.2 Hittillsvarande planering

Tvarbanans Kistagren

Storstockholms Lokaltrafik (SL) inledde 2001
arbetet med en forstudie for hela Tvarbana
Norr i samverkan med Stockholms stad, Sund-
bybergs stad, Sollentuna kommun samt Solna
stad. Efter ett tidigt samrad togs beslut om att
prioritera tvarbanans Solnagrenen framfor
Kistagrenen®.

Darefter har ett flertal utredningar for Kista-
grenen genomforts och SL:s styrelse godkande
2011 forstudien for Kistagrenen®. Ytterligare
fordjupade utredningar genomfordes och
presenterades i en fordjupad férstudie® som
godkandes av Stockholms lans landstings tra-
fiknamnd varen 2014.

| samband med godkdnnandet av den fordju-
pade forstudien uppdrog trafikndmnden at
Trafikforvaltningen inom landstinget att pa-
borja planlaggning for Kistagrenen.

Fordjupad 6versiktsplan for Stora Ur-
svik och planprogram for Ursviks
vastra delar

| samband med beslutet att anta Sundbybergs
forra 6versiktsplan i januari 2001 pabérjades

® PM Tvérbanan Kistagrenen — Beskrivning av
sparvagen och dess miljopaverkan. Trafikforvalt-
ningen, maj 2015.

* Férstudie Tvérbana Norr Kistagrenen — huvud-
handling. AB Storstockholms lokaltrafik, augusti
2011.

® Férstudie Tvérbana Norr Kistagrenen — fordjup-
ning. AB Storstockholms lokaltrafik, juni 2011.
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arbetet med att ta fram en férdjupad 6ver-
siktsplan for Stora Ursvik. Detta med syfte att
utreda forutsattningar och utvecklings-
mojligheter for Stora Ursvik med den 6vergri-
pande malsattningen att utveckla omradet
med en blandning av bostader, arbetsplatser,
verksamheter och service. 2003 antog kom-
munfullmaktige den férdjupade 6versiktspla-
nen for Stora Ursvik®.

Sedan den fordjupade oversiktsplanen antogs
har planeringsférutsattningarna for omradet
forandrats. De forandrade forutsattningarna
behandlades under 2010 i en visions-
/férstudie’ med malet att inblandade aktorer
skulle forma en gemensam bild av utveckling-
en av Ursviks vastra delar. Inriktningen blev da
att de vastra delarna ska byggas tatare an
tidigare etapper. Den tatare bebyggelsen be-
doémdes skapa underlag for ett storre utbud av
kommunal och kommersiell service samt for
ytterligare en station for tvarbanan i pro-
gramomradets norra delar. Med detta som
bakgrund har markagarna, tillsammans med
Sundbybergs stad, tagit fram ett plan-
program®. Programmet var ute pa samrad
sommaren 2014, och synpunkter och slut-
satser frdn samradet har sedan arbetats in i
programhandlingen.

Fordjupad 6versiktsplan for Rissne-
Hallonbergen-Or och planprogram for
Norra Rissne

| Sundbybergs oversiktsplan, antagen av
kommunfullmaktige 2013, anges att de riktlin-
jer som arbetats fram i den férdjupade Gver-

® Férdjupad dversiktsplan for Sundbyberg stad,
férdjupning av delen Stora Ursvik. Antagen av
kommunfullméktige juni 2003.

" Stadsutveckling av Ursviks vastra delar. Niras och
Strategisk Arkitektur, 2010.

& Ursviks vastra delar, Planprogram. Stadslednings-
kontoret, 2015-08-21.
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siktsplanen for Rissne-Hallonbergen-Or® ska
gélla. | denna poangteras vikten av tvar-
banestraket genom Rissne och att Rissne cent-
rum kan utvecklas till en knutpunkt fér kollek-
tivtrafiken.

| oktober 2015 fick stadsledningskontoret i
uppdrag att ta fram ett planprogram™ for del
av Sundbyberg 2:26 samt flera 6vriga fastig-
heter i norra Rissne. Syftet med programmet
ar att skapa forbattrade kopplingar inom
stadsdelen Rissne och mellan stadsdelarna
Rissne och Ursvik genom en ny gatustruktur.
Dartill behandlar programmet dven kom-
mande exploatering i form av ny bebyggelse i
omradet. Programmet var ute pa samrad mel-
lan december 2015 - januari 2016.

1.3 Detaljplanens syfte

Kommunfullmaktige beslutade 2005 att ge
davarande Stadsbyggnads- och fastighets-
namnden i uppdrag att paborja detaljplane-
arbetet for tvarbanans Kistagren inom Sund-
byberg. Detaljplanearbetet har sedan dess
delats upp i tva olika detaljplaner pa grund av
strackornas olika forutsattningar och plane-
ringsskeden.

Syftet med foreliggande detaljplan ar att moj-
liggbra byggnation av tvarbanans Kistagren
genom norra Rissne och vastra Ursvik samt att
lagga fast gatustrukturen. Detaljplanen omfat-
tar Kistagrenen fran anslutningen i norra
Rissne till E18/Arvinge trafikplats i norr (Figur
4.).

En sparvag kan byggas med stdd av jarnvagsplan enligt lag
(1995:1 946) om byggande av jarnvag eller med stéd av
detaljplan enligt plan och bygglagen (2010:900). Trafikfor-
valtningen, Stockholms stad, Sundbybergs stad samt Sollen-
tuna kommun har enats om att méjliggdra utbyggnaden av

Kistagren enbart med detaliplan.

® Fordjupad dversiktsplan fér Sundbybergs stad,
fordjupning for delen Rissne-Hallonbergen-Or.

Utstéallningsforslag, november 2004.

19 program fér Norra Rissne, Sundbybergs stad,
programsamréad 2015-10-23.

p=WSP




MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

2 MILIJOBEDOMNING

2.1 Syfte och genomférande

Miljobedémningens syfte

Syftet med att genomfdra en miljdbeddémning
ar “att integrera miljéaspekter i planen sa att
en hdllbar utveckling frimjas” (6 kap. 11 §
miljébalken). Miljobedémningen ska fungera
som stdd for, och ge underlag till, arbetet med
att hitta en [amplig utformning av planen.

En miljobedémning ar ett forfarande som be-
star av ett antal processteg som bland annat
omfattar behovsbedémning, avgransning och
samrad. Inom ramen fér en miljobedémning
ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
upprattas.

Genom miljolagstiftningens krav pa miljobe-
domning for planer som kan antas medféra
betydande miljopaverkan forvantas huvudsak-
ligen tre behov bli tillgodosedda, namligen:

e att det inom planprocessen ska efter-
sokas och efterstravas att anvanda
miljdanpassade I6sningar,

e att allmdnhetens insyn och majlighet-
er att paverka planens innehall sdker-
stalls samt

e att forvantade effekter och konse-
kvenser redovisas 6ppet och fullstan-
digt innan ansvarig myndighet beslu-
tar om planens genomforande.

Behovsbeddmning

Nar en kommun uppréttar en detaljplan ingar
som forsta steg att avgéra om planen kan
antas medféra betydande miljépaverkan.
Denna process kallas behovsbedémning och
regleras av kriterier i bilaga 4 i forordningen
(1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar.
Ar kriterierna uppfyllda ska en miljobeddm-
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ning genomforas i enlighet med bestammel-
sernai6 kap. 11-18, 20 §§ miljobalken.

Under forstudieskedet av Kistagrenen beslu-
tade Lansstyrelsen 2002 att genomférandet av
projektet kan antas medfora betydande miljo-
paverkan. Lansstyrelsens motivering grundade
sig pa det intrang tvarbanan medfor i Jarvaki-
len.

Davarande stadsbyggnads- och miljoforvalt-
ningen i Sundbyberg bedémde 2014 att de-
taljplanen for Kistagrenen genom Ursviks
vastra delar och 6ver Jarvakilen kan antas
medféra betydande miljopaverkan®. Grunden
for denna bedémning var att Kistagrenen till-
for ytterligare en barridr 6ver Jarvakilen och
Igelbackens dalgang. Inom foreliggande de-
taljplaneforslag ingar forutom tvarbanan dven
en lokalgata mellan Ursviks vastra delar och
Kista. Kommunen har bedomt att lokalgatan
ytterligare stodjer bedomningen att detaljpla-
nens genomférande kan antas medfdora bety-
dande miljopaverkan.

Ett samradsmote holls 2014-12-04 pa Lanssty-
relsen rérande behovet av miljébedémning for
Kistagrenens detaljplaner, dar de berérda
kommunerna, Stockholm, Sollentuna och
Sundbyberg, redogjorde for sina respektive
behovsbedémningar.

Stockholm och Sollentuna hade i sina behovs-
bedomningar kommit fram till att genomfo-
randet av detaljplanerna i dessa kommuner
inte kan antas medféra betydande miljopa-
verkan, medan Sundbyberg bedémt att Kista-

1 preliminar behovsbedémning av detaljplan for
tvarbanans Kistagren samt lokalgata till Kista.
Stadsbyggnads- och miljoéférvaltningen, 2014-10-
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grenens passage over Jarvakilen kan antas
medfora betydande miljopaverkan och att
kommunen darfor avser att uppratta en MKB.

Fortsatt genomfdérande och kommande
samrad

Denna MKB utarbetades under oktober 2015
till mars 2016. Arbetet har utforts parallellt
och integrerat med saval kommunens planar-
bete som Trafikforvaltningens arbete med
Kistagrenen.

Inom ramen for detaljplanearbetet genomfors
samrad med andra myndigheter, organisat-
ioner och berord allmanhet for att fa in syn-
punkter och kunskap. Samradet ar planerat till
varen 2016. Efter samradet revideras detalj-
planen och MKB:n utifran inkomna syn-
punkter. En sammanfattning av synpunkterna
och hur de paverkat planutformningen sam-
manstalls i en samradsredogorelse. Myndig-
heter och berérda har sedan ytterligare ett
tillfalle att lamna synpunkter i samband med
att detaljplanen stalls ut for granskning. Efter
granskning antas detaljplanen av kommun-
fullmaktige.

Néar planen har antagits ska kommunen i en
sarskild sammanstéllning redovisa:

e pa vilket satt miljoaspekter har inte-
grerats i planen,

e hur MKB:n och synpunkterna fran
samradet har beaktats,

e skalen till att planen har antagits istal-
let for nagot av de alternativ som
Overvagts, och

o vilka atgdrder som kommunen tanker
vidta for att félja upp och dvervaka
den betydande miljopaverkan som
genomférandet av planen medfor.

2.2 Avgransning

| kommunens behovsbeddmning specificeras
vilka miljoaspekter som MKB:n bor fokusera

15 (80)

pa. Denna avgransning diskuterades ocksa vid
samradsmotet pa Lansstyrelsen i november
2014. Samradet om behovsbedémningen fun-
gerade saledes dven som ett samrad kring
MKB:ns avgransning enligt 6 kap. 13 § milj6-
balken. Denna tolkning har muntligen stamts
av med Lansstyrelsen.

Enligt 6 kap. 13 § miljobalken ska en MKB in-
nehalla de uppgifter som &r rimliga med han-
syn till:

1. ”bedémningsmetoder och aktuell kunskap,

2. planens eller programmets innehdll och
detaljeringsgrad,

3. allmdnhetens intresse och

4. att vissa fragor kan bedémas bdttre i sam-
band med prévningen av andra planer och
program eller i tillstandsprévningen av verk-
sambheter eller atgdrder.”

Det forslag till avgransning som gjorts avse-
ende omfattning och detaljeringsgrad redovi-
sas nedan.

Avgransning i tid

Tvdrbanans Kistagrenen har planerad bygg-
start 2017 och ar planerad att driftsattas 2021.
Den tidsmdssiga avgransningen i denna MKB
stracker sig till 2030. Vid denna tidpunkt for-
vantas detaljplanens féreslagna infrastruktur
vara fullt utbyggd och ha varit i drift ett antal
ar. De férandringar och konsekvenser som
planen kan forvantas ge kommer i de flesta
fall att framtrada successivt under tidspe-
rioden fran byggskedets start och framat.

Avgransning i rum

Den betydande miljopaverkan som kan antas
uppkomma vid ett genomférande av detalj-
planen kan stracka sig olika langt beroende pa
vilken miljdaspekt som behandlas. Beskriv-
ningen och bedémningen av miljopaverkan
hanteras darfor utifran fran tva geografiska
nivaer, namligen:
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1) detaljplaneomradet samt

2) influensomradet, det vill séga det vi-
dare omradet som beddéms paverkas
av detaljplanen. Influensomradet vari-
erar med behandlad miljéaspekt. For
buller och rekreation ar influensomra-
det framforallt detaljplanens narom-
rade. FOr vatten tillampas ett avrin-
ningsomradesperspektiv, medan ett
globalt perspektiv tillampas for plan-
forslagets paverkan pa klimatet.

Detaljplaneomradet omfattar ett omrade fran
norra Rissne i séder till Arvinge trafikplats i
norr. | MKB:n ligger dock fokus framst pa om-
radet mellan norra Ursvik och Arvinge, ef-
tersom betydande miljopaverkan framst be-
domts kunna uppsta i omradet for Jarvakilen
och Igelbacken.

Avgransning i sak

En miljobedémning ska enligt miljébalken
identifiera och vardera den betydande miljo-
paverkan som kan antas uppkomma avseende
“biologisk mdngfald, befolkning, ménniskors
hdlsa, djurliv, véxtliv, mark, vatten, luft, kli-
matfaktorer, materiella tillgangar, landskap,
bebyggelse, forn- och kulturlémningar och
annat kulturarv samt det inbérdes férhdllan-
det mellan dessa miljaspekter”. Hansyn ska
ocksa tas till det som anges i 6 kap. 7 § forsta
stycket miljobalken, vilket rér miljokonse-
kvensbeskrivningar fér verksamheter och at-
garder.

Foljande aspekter har, utifran Sundbybergs
stads och Lansstyrelsens behovsbeddmningar,
beddmts kunna medféra en risk for betydande
miljopaverkan och behandlas darmed i denna
MKB:

e Landskapsbild
o Naturmiljo
e Rekreation och friluftsliv

16 (80)

e Barridreffekter

e Vatten

e Buller

e Markféroreningar

Eftersom MKB:n innehaller ett jamférelseal-
ternativ (se 4.2) utan en lokalgata mellan Ur-
sviks vastra delar och Arvinge trafikplats besk-
rivs och bedoms aven klimatpdverkan samt
boendemiljé och hdlsa.

Aven miljopaverkan under byggtiden beskrivs
och bedéms oversiktligt.

2.3 Metod och bedémningsgrunder

Beddmningsgrunder

For att beskriva och vardera de férandringar
som planforslaget medfor for olika miljoa-
spekter anvands olika juridiska, eller pa annat
satt vedertagna, mal, riktlinjer och regelverk.
Foljande foreteelser utgdr en mer generell
grund for gjorda varderingar:

e de nationella miljokvalitetsmalen samt
e miljobalkens hushallningsbestammel-
ser.

En annan typ av bedémningsgrunder ar speci-
fikt relaterade till en miljoaspekt eller ett mil-
jointresse och anvands for att identifiera, var-
dera och beskriva planens miljopaverkan inom
ett visst sakomrade. Dessa beddmningsgrun-
der ar av varierande karaktar och ursprung,
exempelvis lagreglerade normer eller fast-
stallda riktvarden. | kapitel 5 redogors for vilka
bedémningsgrunder som har anvénts for re-
spektive sakomrade.

Beddmningsteknik

For att beskriva planforslagets miljokonse-
kvenser anvands begreppen pdverkan, effekt
och konsekvens:
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Stora negativa
konsekvenser

Mattliga
negativa
konsekvenser

Mattligt

Intressets varde / kénslighet

Lagt

Sma negativa
konsekvenser

Stora positiva
konsekvenser

Ingen konsekvens

Sma positiva
konsekvenser

Stor Mattlig
negativ | negativ

Liten
negativ

Liten
positiv

Ingen
stérning

Mattlig Stor
positiv positiv

Stérningens omfattning (storlek pa effekter)

Figur 3. Matris med bedémningsgrunder dér konsekvenser relateras till stor-

ningens omfattning och skyddsintresset varde/kénslighet

e Paverkan ar den forandring av fysiska
eller beteendemassiga forhallanden
som planens genomférande medfor.

o Effekt ar den forandring i miljon som
paverkan medfor, som till exempel
forlust av vardefulla naturmiljéer, bul-
ler eller luftféroreningar.

e Konsekvens ar den verkan de upp-
komna effekterna har pa en viss fore-
teelse, till exempel klimatet, manni-
skors halsa eller biologisk mangfald.

For att bedoma miljokonsekvensernas om-
fattning har féljande skala anvants, dar det
varit tillampligt:

e Stor paverkan/konsekvens — Stora
konsekvenser pa riksintressen, intres-
sen pa EU-niva eller virden av region-
al betydelse. Paverkan som kan ge
stora konsekvenser kan bland annat
vara utslackande av vardefullt habi-
tat/livsmiljo, total dominans i land-
skapet och stor risk att miljokvalitets-
normer inte foljs.

e Mattlig paverkan/konsekvens — Matt-
liga konsekvenser av regional, kom-
munal eller lokal betydelse. Paverkan
som kan ge mattliga konsekvenser kan
bland annat vara paverkan pa varde-
fullt habitat/livsmiljo, viss dominans i
landskapet och tangering av gransvar-
den.

e paverkan/konsekvens — Sma konse-
kvenser av mindre/lokal betydelse.
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Paverkan som kan ge sma konsekven-
ser kan bland annat vara majlig/liten
paverkan pa vardefullt habi-
tat/livsmiljo, ny typ av inslag i land-
skapet men utan dominans
Skalan bygger pa en relation mellan de varden
som finns i dag — nulaget - och omfattningen
av den férvantade miljopaverkan som ett ge-
nomférande av planen kan ge upphov till.
Matrisen i Figur 3 ger en férenklad beskrivning
av metodiken bakom bedémningarna (Figur
3).

Konsekvenserna av planforslaget beskrivs
utifran idag kdnda fakta. Om inget annat
anges anvands nuldget som grund for de be-
démningar som goérs i MKB:n. Jamforelse med
andra alternativ gors dar det ar relevant.

Atgéarder

Det grundlaggande syftet med en miljobe-
démning ar att “miljéanpassa” planens inne-
hall. En del av miljéanpassningen kan resultera
i atgarder som faststalls som planbestammel-
ser.

Utover detta innehaller MKB:n atgardsforslag
som redovisas under rubriken Férslag pd yt-
terligare dtgdrder. Det kan vara forslag pa
ytterligare miljéanpassningar av planen som
bor 6vervagas infor granskningen, alternativt
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forslag pa atgarder for den efterféljande pro-
jekteringen eller forsiktighetsmatt for byggs-
kedet.

2.4 Osakerheter i underlag och be-
domningar

MKB:er ar alltid forknippade med osakerheter.

Det finns dels genuina osdkerheter i alla anta-
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ganden om framtiden, dels osdkerheter for-
knippade med analytisk kvalitet och kunskaps-
ldge, sa kallade hdvbara osdkerheter. En mer
detaljerad redogorelse for osakerheter i un-
derlag och bedémningar for respektive miljoa-
spekt gors i kapitel 5.
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3 FORUTSATTNINGAR, MILJOMAL OCH ANNAN PLANERINGS-

HANSYN

3.1 Omradet och dess omgivning

Planomradet omfattar cirka nio hektar och
stracker sig fran norra Rissne, genom Ursviks
vastra delar och éver Jarvakilen, till Arvinge
trafikplats (Figur 4).

Planomradets sodra del utgors av Rissnele-
den/Kvarnvagen. Strax norr om Rissneleden
korsar Enkopingsvagen omradet. | Ursvik be-
star omradet huvudsakligen av en arbetsvag
som anvants/anvands for utbyggnaden av E18
samt Ursviks Ostra delar. Planomradets norra
delar utgors till storsta del av naturmark men
aven av slanter till E18 och gamla Kymlinge-
lankens rivna vagbank. Vid passagen 6ver
Igelbacken stracker sig omradet tvars Gver
Jarvakilen, en av Stockholmsregionens sa kal-
lade grona kilar.

Planomradets sodra del angransar till Rissne,
ett bostadsomrade som byggdes upp under
1980-talet med en blandning av bostdader och
kontor. Bostadshusen uppfordes i en fyrklo-
verform uppe pa kullar med mindre enheter
formade runt gardar. Omradets sédra del (Ar-
tillervagen/Rissneleden) angrénsar till den
nordvastra “fyrklévern”.

| Ursvik omfattar planomradet Kistagrenens
strackning samt gatunatet for Ursviks vastra
delar. Dérmed angransar sjalva planomradet i
saval vaster som oOster till planerade bebyggel-
seomraden. Dessa utbyggnadsomraden utgors
idag av 6ppna ytor, arbets- och etablerings-
omraden samt provisoriska vagytor for ut-
byggnaden av de 6stra delarna av Stora Ur-
svik. Stora delar av detta omrade har under
senare tid utgjort arbetsomrade vid byggnat-
ionen av nya E18. Utbyggnaden av Kymlinge-
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lanken till motorvdag och omnumrering till E18
slutfordes hosten 2013.

Langre vaster om planomradet passerar
Ulvsundaleden samt E18 i dess nya strackning.
Vaster om E18 ligger Rinkeby, en stadsdel
beldagen inom Stockholms stad som foretra-
desvis bestar av flerbostadshus.

Oster om planomradet och norr om den pla-
nerade bebyggelsen ligger MILO-omradet, ett
fore detta militiromrade som idag utgors av
skog. Kommunen har for avsikt att utveckla
omradet for sport och rekreation samt olika
servicefunktioner. Genom MILO-omradet finns
en nyanlagd gang- och cykelvag som stracker
sig over Jarvakilen. Denna gang- och cykelvag-
vag har dragits precis i vastra kanten av Igel-
backens naturreservat och ansluter till gang-
och cykelvigen vid Arvinge trafikplats samt
med en koppling till befintligt cykelstrak vaster
om E18. | samband med anldggandet av gang-
och cykelvagen har dven en ny trdbro anord-
nats over Igelbacken.

Norr och norddst om planomradet ligger Kym-
linge och Igelbadckens naturreservat.
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3.2 Trafik

| planomradets sédra delar finns de befintliga
vagarna Rissneleden, Kvarnvagen och Enko-
pingsvagen. For Enképingsvagen uppgick anta-
let fordonsroérelser till 15 000 ar 2011.

Planomradet trafikeras idag av busslinjerna
155, 504 och 540 samt av nattbussar.

Mojlighet att ta sig fram med gang och cykel
finns i princip langs med hela planomradet. |
hoéjd med MILO-omradet leds den befintliga
gang- och cykelvagen ut pa Jarvafiltet.

Ursvik

Trivector har upprattat en mobility manage-
ment-plan for Ursvik'? dar de kartlagt trafik-
alstringen for Stora Ursvik. Denna kartlaggning
har dels gjorts for Ursviks 0stra del som redan
ar fardigstalld, dels for det vastra omradet
som ska bebyggas.

| det omrade av Ursvik som ar fardigstallt bor
cirka 3 000 personer. Dessa invanare alstrar
cirka 7 100 bilresor, 4 000 kollektivtrafikresor,
1 100 cykelresor och 900 gangresor per dygn.
Detta motsvarar cirka 5 400 fordon per dygn.
Kollektivtrafikresor star for 30 procent av alla
resor men de bussar som anvands for dessa
resor utgor knappt fem procent av uppmatt
fordonsflode.

Ursvik ligger idag i ett billage och utférda tra-
fikmatningar visar pa ett stort antal bilresor.
Tillgangen till parkering dr god och omradet
ligger nara stora trafikleder vilket underlattar
anvandning av bil. Bilen ar i dagslaget ett at-
traktivt alternativ for resor till och fran stads-
delen vid arbetspendling. Biltrafikens hoga
tillganglighet, i kombination med ett &n sa
lange litet fritids- och serviceutbud lokalt i
Ursvik, gor dven att bilen ar ett attraktivt

2 MM-plan Ursvik Delrapport 1 — Trafikalstring
och atgardsforslag. Trivector, 2014:100; MM-plan
Ursvik - Nuldgesbeskrivning, forslag pa atgarder
och genomférandeplan, Trivector 2015:18.
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fardmedelsval for andra resor utdver arbets-
pendling.

Samtidigt ar kollektivtrafiken relativt god och
busstrafiken har ocksa ett stort resande som
har potential att 6ka nar Kistagrenen byggs ut.
| dagslaget har dock kollektivtrafiken Iag eller
ingen restidsvinst gentemot biltrafiken fran
Stora Ursvik till malpunkter sa som Sundby-
bergs centrum och Kista centrum. En busslinje,
504, trafikerar omradet idag. Linjen gar mellan
Rissne och Hallonbergen och passerar Stora
Ursvik med en turtathet pa cirka 15 minuter i
hogtrafik. Pa natter ar det fa turer och ingen
som gar in i Stora Ursvik. Eftersom det endast
finns en busslinje som passerar genom omra-
det skapar det en stor osdkerhet vid trafik-
storningar.

Manga malpunkter finns inom kort avstand
vilket gor att cykeln kan bli en stark konkur-
rent till bilen. Samtidigt ar kopplingarna brist-
falliga och det finns ett stort behov av att hdja
attraktiviteten.

Framtida trafik i Ursviks vdstra delar
Enligt Trivector beddéms trafikalstringen for
den tillkommande bebyggelsen i Ursviks
vastra delar generera drygt 50 000 resor/dygn.
Utav dessa resor sker cirka 12 000 med bil, 16
000 med kollektivtrafik, 4 000 med cykel och
17 000 till fots.

| Tabell 1 redovisas antalet resor som detta
motsvarar per invanare och dygn for respek-
tive fardmedel. | tabellen redovisas dven anta-
let uppmatta resor i dagslaget.

BsWSP



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

Tabell 1. Antal resor per invanare och fardmedel per dygn i Ursvik, for
den tillkommande bebyggelsen (scenario enligt plan) samt for dagslaget
(uppmatta resor) i det fardigstallda omradet i Ursvik (fran MM-plan Ursvik
Delrapport 1 — Trafikalstring och atgardsforslag).

Fardmedel Resalinv. och dygn

Scenario enligt plan
(trafikalstringsverktyg)
Bil 0,98
Kollektivtrafik 1.25
Cykel 0,29
Fots 1,38
Annat 0,12
Summa 4,02

Uppmatta resor
(trafikrakningar)

2,35
1,27
0,37
0,30

4,29

Om Ursviks vastra delar far samma trafikalst-
ring som det befintliga omradet kommer en-
bart bostdderna att alstra cirka 22 800 fordon
per dygn. Till detta kommer sedan fordon
utifran som reser till arbetsplatser, fritidsakti-
viteter och skolor i Ursviks vastra delar. Till-
sammans med det befintliga omradet i Ursvik
skulle trafikalstringen bli 6ver 30 000 fordon

per dygn.

Det finns dock flera anledningar att tro att
Ursviks vastra delar kommer att ha en annan
trafikalstring an de delar som nu fardigstallts
da det planeras att bli mer funktionsblandat,
ha en mer restriktiv tillgdng till parkering och
battre tillgang till kollektivtrafik. En mer trolig
alstring for hela omradet Stora Ursvik, forut-
satt att mobility management-atgarder ge-
nomfors, borde darfor hamna kring 16 000 -
20 000 fordon per dygn.

3.3 Planforhallanden

Oversiktsplan, fordjupad 6versiktsplan
och planprogram

| Sundbybergs oversiktsplan, antagen av
kommunfullmaktige 2013, anges att de riktlin-
jer som arbetats fram i den férdjupade over-
siktsplanen for Rissne-Hallonbergen-Or ska
gadlla. Hosten 2015 har ett planprogram tagits
fram for del av Sundbyberg 2:26 samt flera
ovriga fastigheter i norra Rissne med syfte att
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skapa forbattrade kopplingar inom stadsdelen
Rissne och mellan stadsdelarna Rissne och
Ursvik.

For Ursvik har en fordjupad oversiktsplan ta-
gits fram 2005 som under 2015 ersatts av pro-
gram for Ursviks vastra delar.

For en mer detaljerad beskrivning av vad som
anges i fordjupade 6versiktsplaner och plan-
program, se avsnitt 1.2.

Detaljplaner

Kistagrenens strackning och gatunatet i Vastra
Ursvik stracker sig éver och genom en rad
géllande detaljplaneomraden (Figur 5). Fol-
jande detaljplaner kommer helt eller delvis att
behd6va dndras till féljd av den nya detaljpla-
nen:

C 275 — medger naturdandamal
C 214 — medger gatu- och parkdndamal.

C 211 — medger gatumark och omrade for
transformatorstation

C 221 — medger gatu- och parkmark
C 231 — medger huvudgata

C 343 — medger park och trafikomrade
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C 194 — medger omrade fér motorvag, speci-
alomrade

C 209 — medger motortrafikomrade, special-
omrade

Forutom géllande detaljplaner finns dven tva
stérre omraden som inte ar planlagda.

Figur 5. Gallande detaljplaneomraden.

3.4 Skyddade omraden

Nedan féljer en kort beskrivning av de skyd-
dade omraden som finns i detaljplanens nar-
het. | kapitel 5 finns mer ingdende beskriv-
ningar av de olika omradena under respektive
miljoaspekt.

Riksintressen

Mark- och vattenomraden som har nationell
betydelse for vissa vitala samhallsintressen
kan enligt 3 och 4 kap. miljébalken betecknas
som omrade av riksintresse for nagot eller
nagra av dessa intressen. | ett omrade

av riksintresse far dess varde eller betydelse
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inte patagligt skadas av exploatering eller
andra ingrepp i miljon.

Planomradet omfattas inte av nagot riksin-
tresse, men E18:s nya strackning utgor riksin-
tresse vag. Enkopingsvagens klassning som
riksintresse med anledning av E18:s gamla
strackning kommer att justeras. Lansstyrelsen
har foreslagit att delar av Jarvafaltet blir riks-
intresse for friluftslivet.

Natur- och kulturreservat

Igelbackens naturreservat ligger direkt oster
om planomradet och vaster om E18 ligger
Igelbackens kulturreservat i Stockholms stad. |
reservatens foreskrifter finns bestammelser
som ska foljas vid exploatering i narheten av
reservaten. For atgarder inom reservaten
kréavs tillstand fran Sundbybergs respektive
Stockholms stad.

Strandskydd

Enligt 7 kap. miljobalken galler ett generellt
strandskydd pa 100 meter runt kuster, sjoar
och vattendrag for att sdkra tillgang till stran-
der for bade manniskor och djur. Igelbacken
omfattas av strandskydd.

Fornlamningar

Fornlamningar och ovriga kulturhistoriska
[dmningar ar skyddade enligt 2 kap. kulturmil-
jolagen.

| Ursviks vastra delar har en sarskild arkeolo-
gisk undersokning lokaliserat fyra fornlam-
ningar, varav endast en finns kvar. Lansstyrel-
sen har meddelat att aktuell fornlamning (RAA
43:1) inte beddoms vara ett hinder i det fort-
satta arbetet. Om ytterligare kulturmiljélam-
ningar av nagot slag patraffas under arbetets
gang ska detta anmalas till Lansstyrelsen.

3.5 Lagkrav och samhallsmal

Vid planering enligt plan- och bygglagen ska
ett antal uppraknade allmanna intressen be-
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aktas. De flesta av dessa ar vad som i miljobe-
domningssammanhang brukar bendamnas mil-
jéfaktorer. Aven miljébalkens bestimmelser
om hushallning med mark och vatten och om
miljokvalitetsnormer ska tillampas i planering-
en.

Miljokvalitetsnormer och atgardspro-
gram

Miljokvalitetsnormer ar bindande nationella
foreskrifter om lagsta godtagbara miljokvali-
tet. Normer finns beslutade for saval vatten-
som luftmiljéer och avser olika kemiska, fy-
siska och biologiska parametrar. Det finns
dven normer for omgivningsbuller som stéller
krav pa att buller ska kartlaggas och atgards-
program upprattas. Gallande bestammelser
om miljokvalitetsnormer finns i 5 kap. miljo-
balken samt i ett antal olika férordningar.

Kommuner och myndigheter ar ansvariga for
att miljokvalitetsnormer f6ljs och att, inom
sina respektive ansvarsomraden, vidta de at-
garder som behovs enligt faststallda atgards-
program. Sundbybergs stad omfattas av tva
sadana atgardsprogram; ett som avser miljo-
kvalitetsnormer for luftkvalitet som galler
inom Stockholms lan och ett som avser miljo-
kvalitetsnormer for vattenkvalitet som ar upp-
rattat for Norra Ostersjons vattendistrikt.

Miljomal

Nationella miljékvalitetsmdlen

Riksdagen har beslutat att det dvergripande
malet for Sveriges miljopolitik ar att till ndsta
generation lamna Over ett samhalle dar lan-
dets stora miljoproblem &r |6sta. For att uppna
detta har 16 miljokvalitetsmal antagits™. Ma-
len beskriver den miljomassiga dimensionen
av politiken for en hallbar utveckling och
anger det tillstand i miljon som det samlade
miljoarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar
2050 for klimatmalet).

2 www.miljomal.nu
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Av de 16 miljokvalitetsmalen bedoéms féljande
vara relevanta for detaljplanen:

e Levande sjoar och vattendrag

”Sjéar och vattendrag skall vara ekologiskt
hdllbara och deras variationsrika livsmil-
joer ska bevaras. Naturlig produktions-
férmadga, biologisk mdangfald, kulturmiljé-
virden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras,
samtidigt som férutsdttningar for frilufts-
liv vérnas.”

e God bebyggd miljo

“Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé
ska utgéra en god och hdlsosam livsmiljé
samt medverka till en god regional och
global miljé. Natur- och kulturvérden skall
tas tillvara och utvecklas. Byggnader och
anldggningar ska lokaliseras och utformas
pa ett miljéanpassat sdtt och sa att en
langsiktigt god”

e  Ett rikt vaxt- och djurliv

”Den biologiska mdngfalden ska bevaras
och nyttjas pad ett hdllbart sétt, fér nuva-
rande och framtida generationer. Arternas
livsmiljéer och ekosystemen samt deras
funktioner och processer ska vérnas. Arter
ska kunna fortleva i Idngsiktigt livskraftiga
bestand med tillrdcklig genetisk variation.
Mdnniskor ska ha tillgdng till en god na-
tur- och kulturmiljé med rik biologisk
madngfald, som grund fér hdlsa, livskvalitet
och vdlfdrd.”

e Begrdnsad klimatpaverkan

“Halten av véxthusgaser i atmosféren
skall i enlighet med FN:s ramkonvention
for klimatférdndringar stabiliseras pd en
nivé som innebdr att ménniskans pdaver-
kan pa klimatsystemet inte blir farlig. Ma-
let ska uppnds pa ett sddant sdtt och i en
sddan takt att den biologiska mdngfalden
bevaras, livsmedelsproduktionen séiker-
stdlls och andra mdl for hédllbar utveckling
inte dventyras. Sverige har tillsammans
med andra lénder ett ansvar fér att det
globala mdlet kan uppnds.”

Regionala miljémal

Ar 2006 regionaliserade Lansstyrelsen de nat-
ionella delmalen till regionala delmal for
Stockholms lan. Tidshorisonten fér samtliga
regionala delmal har gatt ut och nagra nya
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delmal kommer inte att tas fram. Istallet arbe- °
tar lansstyrelsen med atgarder direkt kopp-

lade till de nationella miljokvalitetsmalen. | °
Stockholms ldn ar miljomalsarbetet organise- .
rat i en regional miljomalsdialog dar kommu-

ner, Trafikverket och landstinget ingar. Sex av

de nationella malen ar utvalda som priorite-

rade mal, varav de som ar aktuella for detta

projekt ar Begransad klimatpaverkan, frisk

luft, god bebyggd miljo samt ett rikt vaxt- och

djurliv*®.

Regionala mal for klimat har dock tagits fram i
den Klimat- och energistrategi som Lansstyrel-
sen har utarbetat for lanet™. Dessa lyder:

”1. Lénets utsldpp av vixthusgaser utanfor
handeln med utsldppsrétter minskar med 25
procent till Gr 2020 jémfért med Gr 2006.

2. Regionens energianvéndning dr 20 procent
effektivare ar 2020 jamfért med dr 2008, mdtt
i energiintensitet.

3. De klimatpdverkande utsldpp som energi-
anvdndningen ger upphov till minskar med 30
procent per invanare till Gr 2020 jémfért med
dr 2005 och med 40 procent till Gr 2030.

4. Ar 2020 dr 20 procent av energianvind-
ningen i transportsektorn férnybar.”

Lokala miljomadl Sundbyberg

Med regeringens 16 miljokvalitetsmal och sta-
dens vision som utgangspunkt har Sundby-
bergs stad arbetat fram en klimat- och hall-
barhetspolicy™. Policyn beskriver inriktningen
pa Sundbybergs stads 6vergripande miljoar-
bete for att skapa ett samhalle som ar ekolo-
giskt hallbart pa lang sikt. Policyn stréavar mot:

' Fokus 2013 — Den regionala miljomalsdialogen.
Lansstyrelsen i Stockholm.

15 Klimat- och energistrategi fér Stockholms l4n
Rapport 2011:25,

Lansstyrelsen i Stockholms 1an.

¢ Sundbybergs stads klimat- och hallbarhetspolicy.
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Effektivare energianvandning och
transporter

Giftfria och resurssnala kretslopp
Hushallning med mark, vatten och be-
byggd miljo
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4 ALTERNATIV

En MKB ska enligt 6 kap. 12 § miljébalken
“identifiera, beskriva och bedéma rimliga al-
ternativ med hdnsyn till planens syfte och
geografiska réckvidd”. Féljande alternativ
behandlas i denna MKB:

o Detaljplaneforslaget — Tvarbanans
Kistagren, en huvudgata, gatu-, gang-
och cykelvagsanslutningar samt en
lokalgata till Kista.

e Jamforelsealternativ — Som detalj-
planeférslaget bortsett fran att lokal-
gatan till Kista utgar.

¢ Nollalternativ — Strackningen 6ver
Jarvakilen for tvarbanans Kistagren
uteblir, saval som lokalgatan till Kista.

Se bilaga 1 for en redogorelse av tidigare ut-
redda utformningsférslag.

4.1 Detaljplaneforslaget

Detaljplaneférslaget innefattar i korthet en
dragning av tvdrbanans Kistagren, en huvud-
gata, gatu-, gang- och cykelvagsanslutningar
samt en lokalgata till Kista. Ett utsnitt fran
plankartan redovisas i Figur 6. Detaljplanen
anger anvandningen GATA, = Lokaltrafik, dven
spartrafik, samt E = Teknisk anldaggning for
sparvag. | Ovrigt anges ytor (sparomrade) som
ska vara grasbekladda (V,) samt lagsta fria
hojd under bro (V= 3,7 och V, = 4,7 m). Trad-
planteringar langs huvudgatan (Allé), hallplats-
lagen (Hallplats) samt var bro far uppforas
(Bro) anges ocksa. Det ar framforallt dessa
planbestammelser som utgdr grund for kon-
sekvensbeddmningen i kapitel 5.

| planbeskrivningen specificeras hur sparvagen
och gatustrukturen foreslas utformas. Denna
del av planen ar inte juridiskt bindande, men
den visar med vilka intentioner detaljplanen
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Figur 6. Utsnitt ur plankarta.

avses genomforas varfor aven denna beskriv-
ning ligger till grund for nedanstaende alterna-
tivbeskrivning och efterféljande konsekvens-
bedémning (i kapitel 5).

Nedan presenteras planforslagets tre huvud-
sakliga delar.

Kistagrenen och huvudgatan

Kistagrenen dras som en dubbelsparig sparvag
som stracker sig fran anslutningen i norra
Rissne till Arvinge.
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Figur 7. Typsektion huvudgata med utblick at
norr (fran Forstudie vastra Ursvik, Sweco).

Sparen kommer att ga i ett eget omrade i mit-
ten av de gator som ska trafikeras. | planfor-
slaget ratas gatunatet ut och en ny huvudgata
bildas som kopplar samman Rissne centrum
med Ursviks torg. Rissneleden kopplas ihop
med Madenvagen i en signalreglerad fyrvags-
korsning (se Figur 4 for gatustrackningar med
mera). Den delstracka av Rissneleden som
idag ligger mellan Kvarnvagen och Artilleriva-
gen upptas i den nya huvudgatan som sedan
Overgar i den nuvarande Kvarnvagen. Kista-
grenen korsar Enkopingsvagen pa bro.

Tva stationer for Kistagrenen foreslas i plan-
omradet, en vid Ursviks torg (Ursviks torg) och
en i nordvastra delen av Ursvik (Ursvik norra)
(Figur 8).

Huvudgatan genom Ursvik blir stadsdelens
boulevard. | planforslaget foreslas ett brett
gaturum om 35 meter, for gaende, cyklister,
bil, buss och sparvag (Figur 7). Kistagrenen
forlaggs pa ett eget, gront, omrade i mitten av
gatan. Huvudgatan ska ha tradplantering langs
bada sidor av gatan. Langs den 6stra och so-
liga sidan féreslas en enkelriktad separat cy-
kelvag, trottoar samt ett parkstrak med plan-
teringar. Parkstraket ska l6pa fran Kvarnkullen
i soder till norra stadsdelsparken och vidare till
Igelbackens naturreservat.
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Figur 8. Kistagrenens tva hallplatser i omradet

Utover att vara ett rekreativt element ska
parkstraket aven fungera som dagvattenan-

laggning.

Over Jarvafiltet kommer Kistagrenen att ga pa
en egen grasbekladd banvall mellan E18 och
Igelbackens naturreservat. Sparvagsbrons
pelarplacering, tvarsnitt och hojd samordnas
med broarna for E18. Kistagrenen passerar pa
bro 6ver Igelbacken, under vilken manniskor
och djur fritt ska kunna passera. Bron éver
Igelbacken utformas sa att siktlinjerna utmed
backen blir sa goda som mdjligt (Figur 9).
Kistagrenens passage till Arvinge sker sedan i
en redan byggd tunnel under E18.
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Figur 9. Vy over planerad sparvags- och vagbro éver Igelbacken (frdn PM Lokalgata Kista — Ursvik.

Structor, 2014-03-14)

Lokalgata till Kista

En ny lokalgata till Kista foreslas i detaljplanen.
Gatan kommer att |6pa parallellt med Kista-
grenen och E18, vaster om Igelbackens natur-
reservat (Figur 10). En gang- och cykelvag
kommer finnas bredvid lokalgatan. Lokalga-
tans bro 6ver Jarvakilen och Igelbacken kom-
mer, liksom Kistagrenen, att forlaggas pa
samma hojd och pa samma satt som bron fér
E18 (Figur 9).

| planbeskrivningen foreslas lokalgatan uppla-
tas for busstrafik. Huruvida lokalgatan verklig-
en kommer att upplatas enbart for busstrafik
eller for saval buss- som personbilstrafik regle-
ras dock inte i plankartan. Med hansyn till
detta bedéms i MKB:n tva varianter for lokal-
gatan, namligen:

Alternativ A: Enbart busstrafik

Alternativ B: Bade buss- och personbilstrafik
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Trafikplats
rvinge
/-_/"’-'
Tvérbanans /A
strackning /'y Grans
E18 / naturreservat
i . Ny del
i GC-strak
Igelbicken s /
., : / Befintligt
~~~~~~ / / GC-strak
Befintligt I
GC-strak /N
/ / Igelbicken
H Befintlig GC-bro
/- over Igelbdcken
Ny del E18 ./
GC-strak i
i Befintligt
7 GC-strak
“{  Grins
. naturreservat —_—

~N

Figur 10. lllustration av foreslagen strackning for
Kistagrenen, lokalgatan samt tva varianter av
gang- och cykelvagsanslutningar vid trafikplats
Arvinge (frén PM Lokalgata Kista — Ursvik.
Structor).

4.2 Jamforelsealternativ

Behovet av en lokalgata till Kista, som bland
annat kan avlasta den sddra in- och utfarten
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till Ursviks vastra delar, har analyserats i ett
antal tidigare utredningar®’. Utifran dessa
utredningar ar det inte helt entydigt att en
sadan koppling behovs. Rambolls utredning
(2013) visar pa en o6verbelastning av korsning-
en med Enkdpingsvagen, med en slutsats att
den norra anslutningen behovs for att upp-
ratthalla en acceptabel niva pa framkomlig-
heten till och fran Ursviks vastra delar. | Tri-
vectors rapport (2015) konstateras att konkur-
renskraften for cykel- och kollektivtrafik skulle
forsamras av en lokalgata samtidigt som bil-
trafiken skulle 6ka, varfor deras rekommen-
dation ar att inte bygga den. Sweco (2015)
forordar att en nordlig koppling kan studeras
vidare men inte forran andra alternativ ar
uttémda.

Lokalgatan skulle vidare anlaggas i passagen
Over Jarvakilen med potentiell paverkan pa
kanslig miljo. For att tydliggra paverkan och
konsekvenser av lokalgatan med avseende pa
miljdaspekter innehaller MKB:n darfor ett
jamforelsealternativ som ar identiskt med
planforslaget med undantag for lokalgatan
som utgar i detta alternativ.

4.3 Nollalternativ

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6
kap. 12 § miljébalken innehalla en beskrivning
av miljons sannolika utveckling om planen inte
genomfdrs. Detta alternativ brukar ofta kallas
for nollalternativet. Syftet med ett nollalterna-
tiv ar att satta det framtagna planforslaget i
ett vidare sammanhang for att bidra till en
Okad forstaelse for vilken paverkan planen kan
fa pa miljon. Vid formuleringen av nollalterna-

" Rambéll (PM daterad 2013-02-22); Delrapport 1-
Trafikalstring och atgardsforslag, Trivector, 2015-
03-08; Delrapport 2 - Nul&gesbeskrivning, forslag
pa &tgarder och genomférandeplan, Trivector,
2015-03-06.; Forstudie vastra Ursvik, Sweco,
Granskningshandling 2015-12-15.
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tivet bor avstamp tas i en beskrivning av den
befintliga miljén, det vill saga nulaget.

Om detaljplaneforslaget inte genomfors i na-
gon del innebar det att tvarbanans Kistagren
inte byggs genom planomradet och inte heller
den planerade lokalgatan till Kista. Befintlig
gang- och cykelvag behalls men de planerade
nya anslutningarna till den i norr och séder
byggs inte. Kistagrenen skulle teoretiskt kunna
stoppas pa grund av uteblivet investeringsbe-
slut i landstinget eller till foljd av att paverkan
pa Jarvakilen bedéms som for stor.

Det ar osakert hur strackningen for Kistagre-
nen paverkas om den inte dras genom plan-
omradet. Att hela tvarbanans Kistagren skulle
falla bedoms som osannolikt, varfor Kistagre-
nen soderifran bedéms fa andhallplats vid
Ursviks torg eller i Ursvik norra i nollalternati-
vet. Med hansyn till befolkningstrycket i reg-
ionen, gallande planer och omradets lage be-
doms det inte som troligt att omradet halls
oexploaterat om inte denna plan genomférs. |
nollalternativet ar darfor ovrig utveckling i
Rissne och Ursvik samma som i detaljplanefér-
slaget.
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5 BETYDANDE MILJOPAVERKAN

5.1 Landskapshbild

Underlagsmaterial

. Platsbesok av planomradet, 2015-11-19, WSP
. PM Kulturmiljé och stadsbild, Tyréns, 2014-04-14

Osékerheter

Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:

Landskapets fysiska forutsattningar tillsammans med manniskans tolkning av dessa utgor det som kallas landskapsbild. Landskapsbil-
den ar starkt kopplad till sdval nutida och kulturhistorisk markanvandning som naturgeografiska forhallanden i form av naturtyper,
topografi och markegenskaper. Landskapsbilden kan ses som en sammanfattning av alla komponenter i landskapet, saval fysiska som
upplevda. Paverkan pa landskapsbilden kan ha stor effekt pa hur landskapet upplevs och tolkas. | denna MKB behandlas framforallt
landskapsbilden for omradet som stracker sig 6ver Jarvakilen och Igelbacken.

. Beslut om inrattande av Igelbackens kulturreservat i Stockholms stad. KF Stockholms stad, juni 2006
. Forslag till beslut om inrattande av Igelbdckens naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003

| detaljplanen regleras inte den exakta gestaltningen och slutgiltiga utformningen av Kistagrenen, lokalgatan samt gang- och cykelva-
gen, vilket har betydelse for den slutliga paverkan som planen har pa landskapsbilden. Detta medfor osdkerheter i bedémningen.

Forutséttningar och beddmningsgrun-
der

Strackan som berdors av planforslaget och an-
gransande omraden kan sigas karaktariseras
av tre olika landskapstyper, bebyggelse, tra-
fikmiljé samt Jdrvakilens kultur- och natur-
landskap.

Omradet omgérdas av bebyggelse i Rissne,
Rinkeby, Ursvik och Arvinge, vilken &r synlig
fran samtliga delar av planomradet. Mellan
dessa bostadsomraden l6per Jarvakilen i
nordvast-sydostlig riktning (Figur 11). Langs
med Jarvafiltets dalgang rinner Igelbacken
som utgor en viktig pulsader i landskapet.
Igelbackens kulturreservat beldget vast om
E18 ar en del av kilen och utgor i sin tur en del
av ett storre kulturlandskap med anor fran
bronsaldern'®. Inom reservatet

8Beslut om inrattande av Igelbackens kulturreser-
vat i Stockholms stad. KF Stockholms stad, Juni
20086, sid 7.
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forekommer tydligt avldsbara historiska kul-
turlandskap med akrar, angar och betesmar-
ker som utgor rester av ett odlingslandskap
fran foregaende sekelskifte'®. Oster om plan-
omradet ligger Igelbdckens naturreservat med
ett landskap som vaxlar mellan skogsmark,
oppna betesmarker och bergsknallar® (Jar-
vakilen och Igelbdckens reservat behandlas
narmare i kapitel 5.2).

Landskapet i stort kan sdgas vara praglat av
befintlig och tidigare vaginfrastruktur. Trafik-
leden E18 angransar planomradet direkt i vast
och utgor ett dominerande inslag i landskaps-
bilden. Framdragningen och efterkommande
omdragning av E18 har resulterat i en frag-
mentering av landskapet, dar olika kultur- och
naturtyper nu aterfinns i isolerade 6ar. Vid
E18:s passage Over Jarvakilen bryter trafikmil-

9 Tvérbana Kistagrenen: Norra Ulvsunda — Hele-
nelund PM Kulturmilj6 och stadsbild. Tyréns,
2014-04-14

2 Forslag till beslut om inrattande av Igelbackens
naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003
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jon in i natur- och kulturlandskapet vilket ger
upphov till ett uppbrutet intryck.

Atgarder som ska genomféras enligt
planforslaget

e Broarnas pelarplacering, tvarsnitt och
hojd samordnas med broarna for E18.

e Bron 6ver Igelbdcken utformas sa att
den visuella paverkan minimeras och
att siktlinjerna utmed backen blir sa
bra som mojligt.

e  FOr att smalta in battre i miljon och
minimera barridreffekten foreslas
tvarbanan ga pa en egen banvall med
grasspar (grasbeklddnaden regleras i
planen med planbestammelse, v,).

e For att samla infrastrukturen men
samtidigt mojliggora for ljusinslapp
mellan broarna planeras ett avstand
mellan befintlig vag och den tillkom-
mande sparbron pa 20 meter.

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Planforslaget innebar att det urbana intrycket
forstarks langs med hela strackan och det
sammantagna intrycket av landskapet for-
skjuts darigenom mot en stadsmassig karak-
tar. Inslaget av trafikinfrastruktur i Jarvakilen,
som idag utgors av E18, forstarks genom den
tillkommande sparvagen och lokalgatan till
Kista. Dock innebar planforslaget inte nagot
helt nytt inslag i landskapsbilden. Genom att
infrastrukturen samlas och utformningen av
broarna samordnas mildras den visuella pa-
verkan och siktlinjer kan bevaras. Forutsatt att
spar och banvall blir grasbekladda, minskar
det visuella intrycket av sparvagen ytterligare.
Planférslaget bedoms medfora sma-mattligt
negativa konsekvenser for landskapsbilden i
Jarvakilen.

| Ursviks vastra delar bedéms planférslaget ha
en positiv inverkan pa landskapet genom att
vagen, sparvagen och parkstraket skapar
struktur och kopplingar i ett omrade som idag
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kan upplevas rorigt pa grund av fragmentering
och tidigare vagarbeten.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
ochB

For alternativ A och B bedéms konsekvenser-
na bli likvardiga.

Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

| Rissne och Ursvik medfor jamforelsealterna-
tivet samma konsekvenser som planforslaget.

Over Jarvakilen innebar jamforelsealternativet
att inslaget av trafikinfrastruktur forstarks,
men i mindre utstrackning an i planforslaget. |
detta alternativ korsas Jarvakilen enbart av
Kistagrenen, med dess grasbeklddda spar och
banvall. De negativa konsekvenserna for land-
skapsbilden bedoms som sma. | den nordlig-
aste delen av planomradet, dar Kistagrenen
forsvinner i tunnel till Arvinge, paverkas inte
landskapsbilden alls, utan omradet forblir i
stort som idag.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Lokalgatan bor goras sa smal som moj-
ligt.

e Lokalgatan bor utformas och gestaltas
pa ett sadant satt att vag, bro och
bropelare inte ger ett dominerande
intryck.

e Utformningen av landskapet kring
gang- och cykelvagen och lokalgatan
bor goras sa att vagslanter, bankar
etc. foljer landskapet och blir en del av
detta samt att Igelbackens naturreser-
vat mots pa basta mojliga satt.
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5.2 Naturmilj6

Naturmiljéns varden utgors dels av hela naturtyper, saval naturliga som kulturpraglade, dels av enskilda vaxt- och djurarter. Skyddet
och varden av naturmiljoer ar en forutsattning for att kunna bevara den biologiska mangfalden och i férlangningen allt biologiskt liv;
likasa de funktioner och processer som ar viktiga for att ekosystem och livsmiljoer ska bestd och utvecklas. | denna MKB laggs fokus pa
naturmiljovardena i Jarvakilens omrade. Kilen utgor ett gront svagt samband i det omrade som berérs av planforslaget och det ar
darfor viktigt att belysa paverkan fran ytterligare exploatering i omradet.

Underlagsmaterial
Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:
. Platsbesok av planomradet, 2015-11-19, WSP
. PM Tvarbanan Kistagrenen — Beskrivning av sparvagen och dess miljopaverkan. maj, 2015
. Oversiktlig naturinventering Vistra Ursvik, Sundbybergs stad Stora Ursvik KB. Structor, 2012-11-19
. Forslag till beslut om inrattande av Igelbadckens naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003
. Beslut om inrdttande av Igelbackens kulturreservat i Stockholms stad. KF Stockholms stad, juni 2006

Osédkerheter

Den naturvardesinventering som genomforts ar 6versiktlig i sin karaktar och bygger pa en tidigare inventering som genomfordes infor
ombyggnation av E18, Kymlingeldanken. En osdkerhet utgors av att forutsattningarna i omradet kan ha férandrats sedan tidpunkten for
inventeringen. Aven om inventeringen utférts enligt en systematisk metod &r ett visst matt av subjektivitet oméjligt att utesluta. Dartill

omfattades inte det norra omradet av inventeringen och har endast bedémts 6versiktligt vid ett platsbesok.

Forutsattningar och beddomningsgrun-
der

Den obebyggda naturmark som férekommer
inom och i anslutning till planomradet bestar i
huvudsak av obebyggd slattmark. | 6vrigt fo-
rekommer inslag av blandskog dar tall, bjork
och asp dominerar. | den norra delen omradet
forekommer dven en del héjder med hallar.
Omradet ar pa manga platser paverkat och
fragmenterat av tidigare vagdragning samt
utfyllnader och arbetsomraden kopplade till
bygget av nya E18%".

| de delar av Jarvakilen som omger planomra-
det har 29 rodlistade arter noterats sedan
2001, Dessa utgors framst av olika fagelarter
som observerats vid Skogvaktarkarret, vaster
om E18. Tolv av de observerade rodlistade
arterna omfattas av artskyddsférordningen.
Specifika omraden av vikt for naturmiljon ut-
gors av Igelbackens naturreservat, Igelbackens
kulturreservat och Jarvakilen vilka beskrivs
narmare nedan (Figur 11).

2! Oversiktlig naturinventering Vastra Ursvik.
Structor 2012-11-19.

22 Artdataportalen, databasutdrag 2001 — 2016 samt-
liga rodlistade arter, hamtat 2016-01-25.
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Jdrvakilen

Jarvakilen ar en av Stockholmsomradets tio
grona kilar, det vill sdga ett sammanhangande
naturomrade som stracker sig fran de storre
gronomradena utanfér Stockholm till Stock-
holms centrala delar. Jarvakilen utgor ett av
lanets storre naturvardsobjekt med ett stort
antal vardefulla miljéer ur bade regionalt och
kommunalt perspektiv.

Kilen fyller en viktig funktion fér den biolo-
giska mangfalden och utgoér en regionalt prio-
riterad koppling for naturen genom att den
fungerar som spridningskorridor for vaxter
och djur. Den del av Jarvakilen som I6per mel-
lan Ursvik och Kista utgor en sa kallad varde-
karna®. Vardekarnor ar de omraden inom
kilarna som innehar de allra hogsta rekreat-
ions-, natur- och kulturmiljovardena. Omradet
inom det aktuella planomradet ar kategorise-
rad som Svagt samband klass 1, vilket innebar
att omradet utgor en svag punkt i kilen som
redan korsas av barridrer i form av infrastruk-
tur och bebyggelse. | ett regionalt perspektiv

% Regional utvecklingsplan for Stockholmsregion-
en, 2010. Stockholms lans landsting, 2010.
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ar grona samband inom klass 1 de mest priori-
terade omradena att starka och bevara.

Jarvakilen ar dven ett populart strovomrade
och den del som utgors av Jarvafaltet har fo-
reslagits som riksintresse for friluftslivet av
Lansstyrelsen i Stockholm®*. Jarvakilens bety-
delse for rekreation och friluftsliv behandlas
narmare i kapitel 5.3. Rekreation och frilufts-
liv.

Igelbacken rinner genom Jarvakilen fran vaster
till 6ster, fran Sabysjon i Jarfalla till Edsviken i
Solna. Igelbacken ar ett av de mest skydds-
varda vattendragen i Stockholmsomradet. Den
klassas som sarskilt ekologiskt kansligt (ESKO)
och skyddsvarda arter som fisken gronling ska
enligt reservatsbestdmmelserna skyddas och
ges forutsattningar att finnas kvar. Vid Igel-
backens utlopp i Edsviken finns dessutom ett
vattenskyddsomrade déar den séllsynta fisken
nissoga forekommer.

Igelbdickens kulturreservat i Stockholm
Vaster om E18 ligger Igelbdckens kulturreser-
vat som inrattades av Stockholms stad 2006.
Syftet med reservatet ar framférallt riktat mot
fragor av vikt for kulturmiljon samt friluftsliv
och rekreation (se kapitel 5.3) men i reserva-
tets foreskrifter lyfts dven omradets nyckel-
funktion i den regionala gronstrukturen for
biologisk mangfald. Dartill syftar reservatet till
att bevara mosaiken av biotoper och det rika
vaxt- och djurlivet i omradet, av vilka manga
ar knutna till omradets historia som odlings-
landskap®.

Igelbdickens naturreservat i Sundbyberg
Planomradet angransar i oster till Igelbackens
naturreservat i Sundbyberg. Reservatet omfat-

' PM Tvérbanan Kistagrenen — Beskrivning av
sparvagen och dess miljopaverkan. Sundbybergs
stad, maj 2015.

% Beslut om inrattande av lgelbéckens kulturreser-
vat i Stockholms stad. KF Stockholms stad, Juni
20086, sid 1.
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tar cirka 127 ha och inrattades 2004 for att
skydda och bevara ett tatortsnara naturom-
rade for naturupplevelser och friluftsliv. An-
damalet med Igelbackens naturreservat ar
ocksa att starka spridningsvagar for biologisk
mangfald samt att skydda och bevara Igel-
bicken som ett levande vattendrag®.

| den skotselplan som uppréattats for naturre-
servatet har det fastslagits att byggnader,
anlaggningar och verksamheter i omradet ska
anpassas till syftet med reservatet och utfor-
mas i samklang med natur, kultur och land-
skapsvarden. For eventuella atgarder inom
gransen for naturreservatet kravs att tillstand
soks hos kommunen.

Igelbdickens naturreservat i Solna

| 6ster angransar reservatet till Igelbackens
naturreservat i Solna vilket utgér en samman-
hangande fortsattning av Sundbybergs natur-
reservat. Igelbackens naturreservat i Solna
omfattar Norra Visterjirva, Overjirva, vistra
Sérentorp samt Igelbackens lopp genom Ul-
riksdals slottspark®’.

% Forslag till beslut om inrattande av Igelbackens
naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003.

27 Beslut om bildande av Igelbackens naturreservat i
Solna, februari 2005.

BsWSP



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

) % ,
///////}/'j'{{///// U 05
////////7///// —

<

2
el
N

g‘m v

-

—— Detaljplanens grans
Vattendrag

7 IKulturreservat

T~ INaturreservat

S Gron kil

Naturvédrdesklassning

- | I Hogt biologiskt varde |

--| [ |Visst biologiskt varde

& = i "":

::::
a,

|| Lagt biologiskt varde | |
"‘f.:-,-i-l ......... / [— 4 —Tmie -
""" 100 200

I = P e

Figur 11. Naturomraden och inventerade naturvardesobjekt i anslutning till planomradet.
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Strandskydd

Igelbacken omfattas i dagslaget av generellt
strandskydd om 100 meter. Inom strand-
skyddsomradet ar det forbjudet att vidta at-
garder sasom att anldgga, grava eller bygga
nagot. Syftet med strandskyddet ar att “Idng-
siktigt trygga allemansriittslig tillgang till
strandomrdden samt att bevara goda livsvill-
kor for djur- och véxtlivet pa land och i vat-

t.en//28

. Om sarskilda skal foreligger kan kom-
munen upphava strandskyddet, exempelvis
om omradet behover tas i ansprak for att till-
godose ett angeldget allmant intresse som
inte kan tillgodoses utanfor omradet. Ett sa-
dant upphéavande far dock inte omfatta ett
omrade som behdvs for att sdkerstalla fri pas-
sage till strandlinjen for allmanheten eller som
behovs for att bevara goda livsvillkor for djur-
och vixtliv*®. Genom planforslaget upphavs
strandskyddet i det berérda omradet.

Inventerade naturviirden

Den Overgripande naturinventering som ge-
nomférdes av Structor 2012* innefattar ett
omrade som stracker sig fran korsningen
Kvarnvagen-Enkopingsvagen i soder till Igel-
backens naturreservat i norr. Naturvardena
har klassificerats av Structor enligt en tregra-
dig skala (hégt biologiskt virde, visst biologiskt
vdrde och lagt biologiskt vérde) dar klassning-
en beror av delomradets ingdende naturvar-
den och artsammansattning. Nedan beskrivs
de naturvarden med héga biologiska varden
som identifierats under inventeringen. En
fullstandig sammanstallning av inventerade
omraden kan ses Tabell 2 samt Figur 11. Del-
omradets nummer motsvaras av det som ar
angivet i kartan.

8 Miljobalken 7 kap. 13 §

 Miljobalken 7 kap. 18f §

% Gversiktlig naturinventering Vastra Ursvik,
Sundbybergs stad Stora Ursvik KB. Structor, 2012-
11-19.
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Tabell 2. Omraden och naturvardesklassning
som framkommit vid den Overgripande
naturinventeringen av omradet

Delomrade

1 - Kvarnkullen
2 — Angen &ster om Kvarnkullen

3A - Innanfér den temporara
rondellen

4A — Fuktig och fragmenterad
l6vskog

4B — Fuktig och fragmenterad
l6vskog

5 — Fuktig pildunge inom arbets-
platsomrade

6 — Ungskog och 6ppen mark
mellan cykelvdg och MILOT-
omrade

7 — Oppet strak mellan E18 och
kraftledning

8 — Overgangszon mellan skog och
ang

9 — Fore detta dkerholmar (norra)
10 — Hallmark

11 — Stérre sammanhangande
blandskog
12 — Fore detta akerholme (s6dra)

13 — Oppen mark, fore detta

Naturvardesklassning

Visst biologiskt varde
Visst biologiskt varde

Visst biologiskt varde
Hogt biologiskt varde
Hogt biologiskt varde
Hogt biologiskt varde

Lagt biologiskt varde

Lagt biologiskt varde
Visst biologiskt varde

Visst biologiskt varde
Hogt biologiskt varde
Hogt biologiskt varde

Visst biologiskt varde

Lagt biologiskt varde

golfrange

Omrade 4A och 4B ar lokaliserade vaster om
detaljplaneomradet och har klassats som om-
raden med Hégt biologiskt virde. Omradena
har en stor andel |6vtrad och utgors av sump-
skog med inslag av dod ved. Genom detta
bedéms de uppfylla Skogsstyrelsens krav pa
objekt med naturvéirde. Av samma anledning
har dven Delomrade 5 bedémts inneha Hégt
biologiskt virde. Omradet ligger strax norr om
delomrade 4A och 4B och till storsta delen
inom detaljplaneomradet. Omradet innehaller
en fuktig pildunge och har inslag av dod ved.
Dock &r omradet paverkat av bygget av E18
som inneburit att delar av omradets varden
gatt forlorade.

Delomrade 10 ligger cirka 150 meter 6ster om
detaljplanens grans. Omradets héga naturvar-
den utgdrs av hallmark och blockighet i marky-
tan samt forekomst av dldre tallar, enar och
lavar. Nedanfor denna héjd, narmare planom-
radet, ligger delomrade 11. Detta omrade
innehar det hogsta naturvardena inom det
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inventerade omradet. De naturvdarden som
patraffas dar ar i form av gammal skog (i delar
Over 100 ar), blockighet, dod ved och haltrad.
Omrade 10 och 11 utgor tillsammans det enda
stérre ssmmanhadngande omradet inom ra-
men for inventeringen, medan 6vriga delom-
raden framst kan ses som 6ar som tidigare
omgardats av arbetsomraden under arbetet
med E18.

Ett platsbesok genomfordes 2015-11-19 i det
omrade som inte omfattats av inventeringen.
Under platsbesoket kunde det konstateras att
naturmiljén norr om det inventerade omradet
framst bestar av 6ppna grasmarker med viss
forekomst av trad.

Atgarder som ska genomféras enligt
planférslaget

e Broarnas pelarplacering, tvarsnitt och
hojd samordnas med broarna for E18.

e Bron 6ver Igelbdcken utformas sa att
den visuella paverkan minimeras och
att siktlinjerna utmed backen ska bli
sa goda som mdjligt.

e  FOr att smalta in battre i miljon och
minimera barridreffekten féreslas
tvarbanan ga pa en egen banvall med
grasspar (grasbeklddnaden regleras i
planen med planbestdammelse v;).

e  FOr att samla infrastrukturen men
samtidigt mojliggora for ljusinslapp
mellan broarna planeras ett avstand
mellan E18 och den tillkommande
sparbron pa 20 meter.

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Planforslaget innebar paverkan pa den region-
alt vardefulla Jarvakilen genom att ytterligare
markytor tas i ansprak. Vid passagen i hojd
med Igelbdcken utgérs denna paverkan av
intranget fran de planerade bropelarna samt
att ytan som tacks av brokonstruktioner, och
darmed inte nas av sol eller direkt nederbord,
Okar jamfort med idag. Avstandet mellan E18
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samt vag- och sparbron bedéms vara tillrack-
ligt samlat for att ge ett litet intrang och sam-
tidigt tillata ljusinslapp mellan broarna. Langre
soderut i kilen omfattar planférslaget mark
som idag utgors av 6ppna grasomraden dar
specifika naturvarden inte har identifierats.
Dock har ingen naturinventering utférts i detta
omrade. Den totala mangden infrastruktur
inom kilen okar till f6ljd av planférslaget, men
genom att omradet som nu tas i ansprak re-
dan &r paverkat av E18 innebar planférslaget
inte nagon markant férandrad situation sett
till kilens naturvarde. | sin helhet bedoms de
negativa konsekvenserna med avseende pa
naturmiljovarden for Jarvakilen bli sma (bar-
riareffekter inom Jarvakilen bedéms i kapitel
5.4).

Genom att konstruktionen i det omrade som
idag omfattas av Igelbackens strandskydd
utformas i linje med E18:s befintliga brokon-
struktion ldamnas ytor mellan bropelarna som
mojliggor fri passage for djur. Planforslaget
beddms darfor inte forsamra livsvillkoren for
djur- och vaxtlivet. De fria ytorna ger adven fri
passage for allmanheten och syftet med
strandskyddet motverkas darigenom inte av
planforslaget.

Planomradet ligger utanfor gransen for bade
Igelbackens naturreservat och Igelbdckens
kulturreservat. Direkt paverkan pa dessa om-
radens naturvarden i form av markansprak
undviks saledes. Genom att planforslaget in-
nebar att infrastruktur placeras ndrmare na-
turreservatets grans an i dagslaget kan plan-
forslaget medféra en marginellt 6kad buller-
niva inom reservatet, vilket i sa fall kan inne-
bara storningar for djurlivet och negativa kon-
sekvenser for reservatets upplevelsevarde.
Bullertillskottet i Jarvakilen fran tvarbanan
beddms dock vara férsumbart i relation till
ljudet fran E18 (se ocksa kap. 5.6 Buller, vib-
rationer och stomljud). Tillskottet av ytterli-
gare en vag kommer dock sannolikt 6ka bul-
lerstorningen i de angriansande gréonomradena
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(for information om konsekvenser for rekreat-
ion och friluftsliv se kapitel 5.3 ).

Planforslaget innebar att omraden med hogt
eller visst biologiskt varde tas i ansprak. Om-
rade 9 och delar av omrade 12 (visst biologiskt
vdrde), som bada bestar av fore detta aker-
holmar, ligger inom planomradet. Det innebar
att dessa omraden tillsammans med dess spe-
cifika varden i form av aldre tallar, varav ett
par ar ca 100 ar gamla, forsvinner. Omrade 5
(hégt biologiskt virde) omfattas av den nord-
ligaste av de planerade tvargaende gatorna
vilket innebar att en fuktig pildunge forsvin-
ner. Sédra delarna av omrade 4a (hégt biolo-
giskt véirde) paverkas av den mittersta av de
tvargaende gatuanslutningarna. Planforslaget
medfor att delar av detta redan fragmente-
rade omrdde med fuktig I6vskog foérsvinner.
Omrade 1 (visst biologiskt véirde) tangeras av
plangrénsen och ett fatal trad i omradets yt-
terkant berors.

Genom intranget i Jarvakilen samt forlusten av
hoga biologiska varden bedoms planforslaget
sammantaget medféra mattligt negativa kon-
sekvenser for naturmiljon.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
ochB

Konsekvenserna for naturmiljon bedéms i
stort sett vara likvardiga mellan lokalgatans
alternativ gallande trafiktyper (A enbart buss-
trafik eller B buss- och personbilstrafik). Med
alternativ B erhalls en nagot storre paverkan
av forsurande och 6vergddande luftférore-
ningar.

Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

Jamforelsealternativet innebar ett intrang i
Jarvakilen, men i mindre utstrackning an i
planforslaget da lokalgatan till Kista uteblir.
Vidare innebdr alternativet ett intrang i det
omrade som idag omfattas av strandskydd.
Liksom for planforslaget bedoms strandskyd-
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dets syften inte motverkas. De ytterligare bul-
lerstérningar som trafiken langs med lokalga-
tan skulle medfora uteblir i detta alternativ.
De omraden som identifierats innehalla hogt
eller visst biologiskt varde tas, liksom i plan-
forslaget, i ansprak varfor konsekvenserna blir
desamma som for planforslaget. Sammanta-
get beddms jamforelsealternativet medfora
mattligt negativa konsekvenser fér naturmil-
jon.

Forslag pa ytterligare atgarder

e | de norradelarna av planomradet,
som inte inventerats, bor en 6versikt-
lig naturinventering genomfdras som
underlag for projektering och pro-
duktionsplanering. Inventeringen boér
genomfdéras innan granskningen av
detaljplanen.

e Mojligheten att bevara och inforliva
naturvarden i den planerade anlagg-
ningen bor undersdkas och i sa stor
utstrackning som mojligt efterstravas.
Infor granskningen eller som underlag
for projekteringen bor darfor en trad-
inventering utforas i de omraden med
naturvarden som tas i ansprak av de-
taljplanen.
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5.3 Rekreation och friluftsliv

Underlagsmaterial

radshandling 2014-04-29

Osdkerheter

kerheter i bedémningarna.

Rekreation &r ett vitt begrepp men avser i denna MKB framst “naturrekreation”. Med ”naturrekreation” avses den
typ av rekreation som dger rum i gréna utomhusmiljoer sasom friluftsomraden och parker men dven pa allmant till-
gangliga vattenytor. Det kan réra sig om allt fran vardagsrekreation som hundpromenader eller joggingturer till mer
sociala handelser sdsom picknick och brannbollsmatcher. For att ett rekreationsomrade ska fungera som en avkopp-
lande milj6 finns det krav pa kvaliteter sdsom tystnad samt vackra och omvéxlande miljéer. Stérningar som sanker
kvaliteten pa ett tatortsnara rekreationsomrade kan till exempel vara buller eller visuella inslag av exempelvis infra-
struktur. Vid en bedomning av paverkan pa rekreationsomraden, ar det dven viktigt att ta hansyn till méanniskors
mojligheter att ta sig till, sdval som mellan, dessa omraden (barridreffekter hanteras utférligt i kapitel 5.4).

Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:
e Miljo- och halsokonsekvensbeskrivning, Planprogram Ursviks vastra delar, Sundbybergs stad, Structor. Sam-

e  Forslag till beslut om inrattande av Igelbackens naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003

e  Beslut om inrdttande av Igelbackens kulturreservat i Stockholms stad. KF Stockholms stad, juni 2006
e Granskningshandling forstudie vastra Ursvik: Trafik. Sweco, 2015-12-15

e  MM-plan Delrapport 1. Trivector, 2015-03-18

Den exakta omfattningen och utformningen av gang- och cykelvdgar regleras inte i detaljplanen, vilket medfér osa-

Forutsattningar och beddomningsgrun-
der

Planomradet angransar till Jarvafaltet som ar
ett av lanets mest besokta friluftsomraden®'.
Friluftslivet kring Jarvafaltet framjas av manga
anldaggningar i form av leder och naturstigar,
eldplatser, badplatser, raststugor och serve-
ringar. En regional vandringsled I6per utmed
Igelbacken. Vidare férekommer aktiviteter
som ridning, 16pning, fagelskadning, oriente-
ring, hundtraning och under vinterhalvaret
dven skidakning. Igelbdackens naturreservat
jamte Igelbackens kulturreservat utgor speci-
fika omrdden i Jarvakilen dar flertalet rekrea-
tiva varden férekommer. Reservatens respek-
tive natur-

*1 Miljo- och halsokonsekvensbeskrivning, Plan-
program Ursviks vastra delar, Sundbybergs stad,
Structor. Samradshandling 2014-04-29.
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och kulturvarden utgor grunden for dess var-
den som rekreationsomrade. De bada reserva-
ten syftar till att skydda och bevara ett ta-
tortsnéra naturomrade for naturupplevelser
och friluftsliv®?. Att dessa omraden ligger in-
sprangda mellan tatortsbebyggelse samt att
alternativa omraden for rekreation ar begran-
sade adderar till dess varde.

Det omrade som innefattas av planen ar idag
endast i begransad omfattning tillgangligt for
friluftslivet och anvands inte i ndgon stor ut-
strackning som narrekreationsomrade®. Dar-
emot utgor det en koppling mellan delarna i
Jarvakilen och ar darigenom avgorande for

% Forslag till beslut om inrattande av Igelbackens
naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003;
Beslut om inréttande av Igelbéckens kulturreservat i
Stockholms stad. KF Stockholms stad, juni 2006.

¥ Miljo- och halsokonsekvensbeskrivning, Plan-
program Ursviks véstra delar Sundbybergs stad,
Structor. Samradshandling 2014-04-29.
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Figur 12. Regionala cykelstrak, vandringsleder samt befintliga passage fér gang och cykel.
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bibehallandet av rekreationsstrak (se kapitel
5.4 Barriareffekter). E18 som idag korsar Jar-
vakilen genererar hoga bullernivaer i intillig-
gande naturomraden, vilket innebar att kilens
ostorda omraden idag ar relativt sma.

Forutsattningarna for att skapa ett attraktivt
cykelvagniat i omradet ar goda. Detta genom
att manga malpunkter finns inom kort av-
stand®*. Idag &r dock kopplingarna bristflliga
och det finns ett stort behov av att hoja at-
traktiviteten®. | dagslaget mots tre regionala
cykelstrak i vastra Ursvik®® (Figur 12). Cykel-
straken har pekats ut som viktiga i den region-
ala cykelplanen for Stockholms lan. For cyklis-
ter finns idag en nord-sydlig forbindelse langs
med Kymlingestraket som I6per pa vastra si-
dan langs med E18, samt kopplingar i 6st-
vastlig riktning via Hjulsta-Bergshamrastraket
och Sundbybergsstraket. Befintliga forbindel-
ser Oster om E18 bestar av ett natverk av sti-
gar med anslutning mot en nord-sydlig gang-
och cykelvag med grusbeldggning och belys-
ning.

Atgarder som ska genomféras enligt
planférslaget
e  Ett parkstrak ar foreslaget att ga fran
Kvarnkullen i séder till norra stads-
delsparken och vidare till Igelbdackens
naturreservat.
e Anslutningar skapas till befintligt cy-
kelstrak

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Planforslaget innebar att rekreationsytor inom
Jarvakilen tas i ansprak vilket medfor att det
totala rekreationsomradet krymper margi-
nellt. Férslaget innebar dven att upplevelse-
vardet paverkas negativt genom den visuella

¥ MM-plan Delrapport 2. Trivector, 2015-03-06.
¥ MM-plan Delrapport 1. Trivector, 2015-03-18.
% Granskningshandling forstudie vastra Ursvik:
Trafik. Sweco, 2015-12-15.
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storning som lokalgatan och sparanldggningen
medfor. Paverkan mildras dock genom att
infrastrukturen samlas och att utformningen
av sparvagen och gatan samordnas med den
befintliga vag- och brokonstruktionen.

Konsekvensen av den 6kade bullerstorningen
fran Kistagrenen och lokalgatan ar att de an-
gransande rekreationsomraden kan uppfattas
mindre fridfulla till f6ljd av planforslaget, dven
utanfor planforslagets absoluta narhet (se
ocksa kapitel 5.6 Buller, vibrationer och stom-
ljud).

Samtidigt innebar tillkomsten av gdng- och
cykelvagar att mojligheter for rorelse till och
inom Jarvakilen forbattras. Detta medfor san-
nolikt positiva konsekvenser i form av att an-
vandningen av omradet i rekreativa syften
Okar, samt att det totala resandet med cykel
Okar. Rekreationsmajligheter tillkommer dven
i form av det parkstrak som planeras langs
med huvudgatan. Sparvagen innebar positiva
konsekvenser genom att den planerade hall-
platsen i norra Ursvik mojliggor att fler manni-
skor bosatta langre bort i regionen kan ta sig
till Jarvakilen och de bada reservaten. Detta
ligger i linje med kilens och reservatens intent-
ioner, vilka innefattar att skapa forutsattning-
ar for naturupplevelser och friluftsliv.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
och B

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
bedéms i stort vara likvardiga mellan lokalga-
tans alternativ géllande tillatna trafiktyper (a.
enbart busstrafik eller b. buss- och personbils-
trafik). Alternativ B bedéms dock medféra
nagot storre paverkan i form av bullerstor-
ningar.

Effekter och konsekvenser av jamfdrel-

sealternativet

Jamforelsealternativet innebar att rekreat-
ionsytor inom Jarvakilen tas i ansprak, meni
en mer begransad omfattning an i planforsla-
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get. Detta medfor negativ paverkan for rekre-
ationsytor och upplevelsevarden liknande
dem for planforslaget. Kistagrenen innebar ett
litet bullertillskott. Detta bedéms dock vara
forsumbart i jamforelse med bullret fran E18.
Den 6kade tillgdngligheten genom gang-, cykel
och sparvag och dess positiva konsekvenser i
form av okat nyttjande av Jarvakilen blir des-
amma som for planforslaget.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Regionala cykelstrak bor utformas en-
ligt utformningsprinciperna i den reg-
ionala cykelplanen foér Stockholms lan.

p=WSP
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5.5 Barriareffekter

delse for rekreation och friluftsliv.

Underlagsmaterial

Osdkerheter

medfor osdkerheter i bedémningarna.

fran mer generella antaganden.

Barridreffekter uppkommer ofta i samband med anldggande av infrastruktur sasom vag, jarnvag och sparvag. Med
barridreffekter avses den paverkan som atgarden medfér i form av att angransande omraden fragmenteras och av-
skiljs fran varandra. Ur rekreationssynpunkt ar sammanhallna omraden viktiga for tillgangligheten och majligheten att
rora sig mellan omraden obehindrat. Ur ett ekologiskt perspektiv spelar ssmmanhallna gronomraden en viktig roll som
spridningsvag for djur- och vaxtliv. Vid bedémning av alternativens konsekvenser tas hansyn till vagens barridreffekt
och stérningar relativt omradets befintliga funktion som ekologisk spridningskorridor samt dess kvaliteter och bety-

Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:

e Forslag till beslut om inrattande av Igelbackens naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003
e  Beslut om inrattande av Igelbadckens kulturreservat i Stockholms stad. KF Stockholms stad, juni 2006

| detaljplanen regleras inte den exakta utformningen av Kistagrenen, lokalgatan samt gang- och cykelvégen, vilket

Inget specifikt underlag har tagits fram kring ekologiska spridningsvagar och planforslagets betydelse for enskilda arter
i omradet. Detta innebar att bedémningen av planforslagets barridrverkan for djur- och vaxtliv haft sin utgangspunkt

Forutséttningar och beddmningsgrun-
der

Ursviks vastra delar med omgivande omrade
praglas av barridrskapande vaginfrastruktur
som mots i knytpunkten for Ulvsundavagen
och E18. | sddra delen genomkorsas planom-
radet dven av Enkdpingsvagen i Ost-vastlig
riktning. En gangbro 6ver Ulvsundavagen ut-
gor idag kopplingen mot Rinkeby som i 6vrigt
ar avskilt fran planomradet av bilvdgen. Passa-
ger forekommer dven pa bro over Enkopings-
vagen samt i underfarter vid Ulvsundavagens
pafart till E:18 och vid Igelbacken (Figur 12).
Trots den relativa narheten till angréansande
stadsdelar och grénomraden &r bade tillgdng-
ligheten och ekologiska spridningsfunktioner
hammade genom de valtrafikerade trafikle-
derna. Den del av Jarvakilen som berors av

planforslaget ar kategoriserad som Svagt
samband klass 1, vilket beror pa att omradet
korsas av barridrer i form av infrastruktur och
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bebyggelse. | ett regionalt perspektiv ar grona
samband inom klass 1 de mest prioriterade
sambanden och dessa ar viktiga att bevara och
utveckla.

Vid ombyggnationen av Kymlingelanken (nya
E18) breddades passagen under bron vid Igel-
backen. Barridreffekten dver Jarvakilen
minskades pa sa vis och mojligheterna for
manniskor och djur att rora sig langs Igelback-
en forbattrades. Passagen ar nu cirka 100 me-

Figur 13. Befintlig passage under E18.
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ter bred med sju rader av bropelare och fun-
dament placerade med cirka 15 meters av-
stand (Figur 13). E18 utgor likval en barriar i

Jarvakilen och innebar att kilens funktion som
ekologisk spridningsvag i dagslaget ar nedsatt.

Atgéarder som ska genomféras enligt
planforslaget

e Broarnas pelarplacering, tvarsnitt och
hojd samordnas med broarna for E18.

e Bron o6ver Igelbacken utformas sa att
den visuella paverkan minimeras och
att siktlinjerna utmed backen ska bli
sa goda som mojligt.

e  FOr att smalta in battre i miljon och
minimera barridreffekten foreslas
tvarbanan ga pa en egen banvall med
grasspar (grasbeklddnaden regleras i
planen med planbestammelse, v,).

e  For att samla infrastrukturen men
samtidigt mojliggora for ljusinslapp
mellan broarna planeras ett avstand
mellan befintlig vag och den tillkom-
mande sparbron pa 20 meter.

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Planférslaget innebér att den fysiska barridren
som idag utgors av E18 blir cirka 20 meter
bredare och ddarmed forstarks. Detta motver-
kar de regionala mal som finns uppsatta for de
grona kilarna. Paverkan mildras dock genom
grasbekladda spar och banvallar samt att pas-
sagen vid Igelbadcken bibehalls. Pa grund av
skillnaden mellan gatans asfaltsbeldggning och
det grasbekladda sparet bedéms lokalgatan
utgora en storre barridr an sparvagen. Den
planerade utformningen av anldaggningen in-
nebar att pelare och bro konstrueras i linje
med den befintliga vagbron, vilket gor att bar-
riareffekten minimeras.

Barridrer i landskapet utgors inte bara av fy-
siska barriarer. Storningar i form ljud och vag-
buller kan ocksa innebéra att omraden upp-
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levs separerade samt att djurs rorelse ham-
mas. Tillskottet av ytterligare trafikinfrastruk-
tur kommer 6ka bullret vilket starker barriar-
effekten och medfér sma negativa konsekven-
ser. E18 kommer dock fortsatt vara den hu-
vudskaliga bullerkallan i omradet.

Manniskors rorelse genom Jarvakilen bedoms
inte paverkas negativt eftersom antalet plat-
ser dar passage gors mojlig kommer att mot-
svara nuldget. Tvartom innebar tillkomsten av
kopplingar for gang och cykel snarare att ro-
relsen i omradet underlattas. Likasa forbattras
kopplingarna séderut mot Rissne och i vast
mot Rinkeby vilket innebar sma positiva kon-
sekvenser med avseende pa barridreffekter
kopplat till manniskors rorelse.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
ochB

Konsekvenserna for rekreation och friluftsliv
beddms i stort vara likvardiga mellan lokalga-
tans alternativ gallande tillatna trafiktyper (A
enbart busstrafik eller B buss- och personbils-
trafik). Alternativ B bedéms dock medfora
nagot storre paverkan i form av bullerstor-
ningar.

Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

Jamforelsealternativet innebar att barridref-
fekten forstarks i omradet, dock i mindre om-
fattning an planforslaget. Detta eftersom
lokalgatan med tillhérande trafik uteblir och
barridrens fysiska omfattning begransas. For
den norra delen av planomradet, dar Kista-
grenen forsvinner i tunnel till Arvinge, férblir
situationen som idag, det vill sdga att den
barridar som E18 utgoér kvarstar. Sammantaget
bedéms jamforelsealternativet medféra sma
negativa konsekvenser med avseende pa bar-
ridreffekter.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Lokalgatan till Kista bor goras sa smal
som mojligt.

BsWSP



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

5.6 Vatten

Med vattenresurser avses vatten i mark, sjoar, hav och vattendrag. Vatten i sjoar, vattendrag och hav utgor livsmiljéer for
en stor del av vara levande organismer, medan mark- och grundvattenférhallandena paverkar livsmiljéerna pa land. Var
dricksvattenférsorjning bygger pa tillgang till grundvatten och sotvatten av god kvalitet.

Infrastruktur, sasom vag och sparvag, kan paverka vattenresurser genom att till exempel férandra grundvattennivaer, ge
upphov till féroreningar eller genom fysiska intrang i vattenmiljon. Detta kan leda till negativa effekter i form av exem-
pelvis férorening av yt- och grundvattenresurser eller férandringar av ekologin i sjoar och vattendrag. Generellt ger an-
laggande av sparvag ingen extra dagvattenpaverkan jamfort med anldggande av en gata. Ballastspar eller grasspar inne-
bar istallet en fordrojning av dagvatten jamfort med en hardgjord yta.

Underlagsmaterial
Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:

e Ursviks Vastra delar: Forstudie — Hydrogeologi. Golder 15-12-15
. Ursviks Vastra delar: PM Dagvatten. Structor, 2015-12-17
e  Tvarbanan Kistagrenen: PM Vatten. Structor, 2015-05-18

e  Forslag till beslut om inrattande av Igelbdckens naturreservat i Sundbybergs stad, oktober 2003
e VISS, Preliminar vattenférekomst Igelbacken, Vattenmyndigheten, hamtat: 2016-01-22

Osakerheter
Beddmningarna baserar sig pa underlag av 6versiktlig karaktar, Specifika forslag pa dagvattenhantering har inte tagits
fram, varfor beskrivningar och bedémningarna ar generella.

Forutséttningar och beddmningsgrun-

q e Dagvatten ska ses som en resurs vid
er

stadens utbyggnad.
Riktlinjer fér hantering av dagvatten i

Sundbybergs stad
I malen fér Sundbybergs stads riktlinjer for

| riktlinjerna hanvisas till Stockholms stads
matris for reningsbehov som finns i Stock-
holms stads dagvattenstrategi (Figur 14). |
denna tas hansyn bade till fororeningshalter
e Vattenbalansen och de naturliga och recipienters kanslighet.

grundvattennivaerna ska bibehallas.

dagvattenhantering®’ anges att:

Miljékvalitetsnormer fér vatten
Miljokvalitetsnormer for vatten inférdes 2009
och de uttrycker den kvalitet en vattenfore-
komst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudre-

e Dagvatten ska omhandertas sa nara
kallan som mojligt.

e Fororening av dagvatten ska forebyg-
gas redan vid kallan.

geln ar att alla vattenforekomster ska uppna

* Tillférseln av fororeningar till recipien- god ekologisk och god kemisk status till ndsta

ter ska begransas. faststallda planeringscykel inom vattenfor-

* Byggnader och anlaggningar ska skyd- valtningen. Statusen pa en vattenférekomst

das mot skador orsakade av dagvat- . . R
far heller inte forsamras.

ten.

¥ Atergivna i: Miljo- och halsokonsekvensbeskriv-
ning, Planprogram Ursviks véstra delar, Sundby-
bergs stad. Structor, Samradshandling 2014-04-29.
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. Recipient Marlk/Grundvatten Sjoar och vattendrag
N\
Féro- : g . :
renings ‘Lﬁmpllg' for Inte Iimphg Mycket Kinslig Mmdre
halter i \\ infiltration for infiltration kinslig
dagvatten \|
Laga Infiltration och Avledning dill Ej rening Ej rening Ej rening
fordrojning annan recipient
an mark
Mattliga Infiltration och Avledning dill Viss rening el- Viss rening el- Ej rening
fordrojning annan recipient ler avledning ler aviedning
an mark dll annan reci- tll annan reci-
pient
Hoéga Rening fore Avledning ill Rening (och Rening Rening
infiltration annan recipient eventuellt av-
an mark ledning till an-
nan recipient)

Figur 14. Reningskrav utifran féroreningsinnehall och recipientens
kanslighet (frdn Miljo- och halsokonsekvensbeskrivning, Planpro-
gram Ursviks véstra delar, Sundbybergs stad).

Miljokvalitetsnormerna ar styrande fér myn-
digheter och kommuner, till exempel i sam-
band med detaljplanering. Recipienternas
(vattenforekomsternas) statusklassning ger
viktig vagledning vid bedémning av hur kdns-
liga de ar for dagvattenpaverkan.

Vid tidpunkten for denna MKB hade be-
slut gdllande nya miljokvalitetsnormer gj
faststallts. De forslag till nya miljokvali-
tetsnormer som finns framtagna av Vat-
tenmyndigheten har anvants i beskriv-
ningar av forutsattningar, men inte som
beddmningsgrund vid bedémningen av
paverkan och konsekvenser.

Reservatsforeskrifter for Igelbdckens na-
turreservat i Sundbyberg

Enligt bestammelserna for Igelbackens natur-
reservat’ ska Igelbacken skyddas mot atgar-
der som paverkar dess vattenkvalitet och vat-
tenkvantitet. Detta innefattar dven storre
exploateringar inom tillrinningsomradet (dven
utanfor reservatsgransen). Det ar forbjudet att
bedriva verksamheter som leder till férorening
eller grumling av Igelbdckens vatten eller som
minskar tillrinningen.

% Forslag till beslut om inrattande av Igelbackens
naturreservat i Sundbybergs stad, Oktober 2003.
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Ytvatten
Planomradet delas av tva avrinningsomraden
(Figur 15).

Omradets sodra delar avvattnas mot Rasta-
backen, som i sin tur har Rastasjon och Brunn-
sviken som recipienter. Rastabacken ar kraf-
tigt paverkad av dagvatten fran kringliggande
bebyggelse vilket gor att backen paverkar sina
recipienter genom belastning av férorening-
ar®. Backens tillrinningsomrade &r cirka 390
ha varav Ursvik utgor cirka 10 procent.

Rastabdcken ar inte klassad som en vattenfo-
rekomst och omfattas darfor inte av miljokva-
litetsnormer. FOr Rastabackens recipient,
Brunnsviken, finns daremot faststallda nor-
mer. Enligt dessa ska Brunnsviken uppna god
kemisk status till 2015 och god ekologisk sta-
tus till 2015 (beslut om nya normer invéntas).

¥ Miljs- och halsokonsekvensbeskrivning, Plan-
program Ursviks véstra delar, Sundbybergs stad,
Structor. Samradshandling 2014-04-29.
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Figur 15. Avrinning inom Ursvik. Norr om vat-
tendelaren sker avrinning mot Igelbacken och
soder om vattendelaren sker avrinning mot Ra-
stabéacken (figur skapad efter: Milj6- och halso-
konsekvensbeskrivning, Planprogram Ursviks
vastra delar, Sundbybergs stad. Structor, Sam-
rddshandling 2014-04-29, s. 19).

Den senaste faststallda klassningen av kemisk
status angav god status (exklusive kvicksilver).
Att uppna god ekologisk status i Brunnsviken
till 2015 har dock bedémts tekniskt omaijligt
till foljd av 6vergddningsproblematik och ett
beslut om en tidsfrist till 2021 finns darfor.

Omradets norra delar avvattnas mot Igelback-
en. Igelbacken ar cirka 10 km lang och rinner
fran Sabysjon, dver Jarvafaltet for att mynna i
Edsviken via Ulriksdals slottspark*. Avrin-
ningsomradet stracker sig in i fem kommuner:
Jarfalla, Sollentuna, Stockholm, Sundbyberg
och Solna. Fore byggandet av Kista-Akalla var
backens avrinningsomrade stoérre, men dag-
vatten fran omradet leds nu i tunnlar direkt till
Edsviken. Andelen bebyggd mark inom back-
ens avrinningsomrade har darmed hallits lag.
Dagvatten fran E18 leds idag till viss del till
magasin direkt vast om vagen och till viss del

%0 Miljs- och halsokonsekvensbeskrivning, Plan-
program Ursviks vastra delar, Sundbybergs stad,
Structor. Samradshandling 2014-04-29.
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till Jarva dagvattentunneln®. Vaster om E18
finns vatmarken Skogsvaktarkarret som av-
vattnas till Igelbacken. Igelbacken har god
vattenkvalitet och hoga bevarandevarden (se
5.2 Naturmiljo fér mer information). Enligt
riktlinjerna for dagvattenhantering klassas
Igelbacken som en mycket kanslig recipient.

Enligt den statusklassning som utférts av Vat-
tenmyndigheten bedoms Igelbacken i dagsla-
get ha god kemisk status, med undantag for
kvicksilver och polybromerade difenyletrar
(PBDE). Aven den ekologiska statusen for Igel-
backen beddms vara god. Till grund fér denna
bedémning ligger goda férhallanden gallande
naringsamnen och kiselalger. Igelbdacken om-
fattas @nnu inte av miljokvalitetsnormer (se
informationsruta ovan). Igelbacken ingar dven
i ett storre omrade som &r utpekat som kans-
ligt for fosfortillforsel.

For Igelbackens recipient, Edsviken, finns fast-
stallda beslut om miljokvalitetsnormer. Edsvi-
kens kvalitetskrav ar att uppna god ekologisk
och kemisk status till 2015. | dagslaget uppnas
inte dessa normer pa grund av 6vergddning
(ekologisk status) och féroreningar i form av
tributyltenn (kemisk status) vilka har féranlett
att uppfyllandet av normerna har getts en
tidsfrist till 2021.

Grundvatten

Vid platsbesok*” patraffades blot mark vilket
indikerar en generellt hog grundvattenyta i
omradet. Pa vissa platser férekommer
hojdpartier med friktionsjord och berg i dagen
vilka utgér omraden for grundvattenbildning.
Ovrig mark utgors av titare sediment.

| omradet finns ingen grundvattenférekomst.

! Tvarbanan Kistagrenen: PM Vatten. Structor,
2015-05-18

#2 Ursviks Vastra delar: Forstudie — Hydrogeologi.
Golder 15-12-15.
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Atgéarder som ska genomféras enligt
planforslaget

e Dagvatten ska tas hand om lokalt om
sa ar mojligt (LOD).

e Om inte LOD kan utféras ska fordroj-
ning av dagvattnet ske innan anslut-
ning till kommunalt dagvattennat.

e Sparen ska vara grasbelagda (grasbe-
kladnaden regleras med planbestam-
melse, v4)

e | vastra delarna av Ursvik planeras en
dagvattendamm som leder dagvatten
vidare till Skogvaktarkarret och sedan
till Igelbacken.

e Ett parkstrak ar foreslaget att ga fran
Kvarnkullen i séder till norra stads-
delsparken och vidare till Igelbdckens
naturreservat. Parkstraket ska dven
fungera som dagvattenanlaggning

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Planforslaget medfor att dagvatten fran saval
huvudgatan, lokalgatan som sparvdgen sanno-
likt behover tas om hand da vattnet kan inne-
halla féroreningar. En 6kad mangd hardgjord
yta gor ocksa att avrinningen 6kar. Anlaggan-
det av sparvagen innebdr generellt inget extra
behov av dagvattenhantering jamfort med
anldggandet av en gata. Sannolikt medfor
sparvagnar mindre féroreningsbelastning jam-
fort med vagtrafik.

Rissne

| Rissne kommer Kistagrenen att ga i eget
sparomrade langs Rissneleden och Kvarnga-
tan. Sparen och gatan kommer att avvattnas
via det befintliga dagvattensystemet. Sparytan
ska vara grasbekladd, vilket innebar att spar-
omradet dr permeabelt och att en fordrojning
av dagvattnet kan ske har. Under den varma
delen av aret kommer formodligen en stor del
av dagvattnet att avdunsta fran denna yta.
Med ovanstaende i beaktande bedéms plan-
forslaget medfora inga - obetydligt negativa

47 (80)

konsekvenser med avseende pa vatten. Inga
berakningar av fororeningshalter, forore-
ningsbelastning och fléden fran foreslagna
atgarder har dock gjorts varfor bedémningen
ar nagot osaker.

Ursvik

Ett antal utredningar har utforts som belyst
den framtida dagvattenhanteringen i Ursvik™®.
Dagvattenhanteringen syftar till att minska
paverkan pa den lokala vattenbalansen och
minska fororeningsbelastningen. Malet ar att
kunna slappa dagvattnet till Igelbacken och
Rastabacken/Rastasjon. For att na det malet
beddms halften av dagvattnet behéva om-
handertas lokalt medan 6vrigt dagvatten far
avledas till konventionellt dagvattensystem
forst efter fordrojning eller vid braddning.

For att ta emot framtida dagvatten fran Ur-
sviks vastra delar ska en dagvattendamm an-
laggas i omradets vastra delar, innan vattnet
rinner vidare till Skogsvaktarkarret for att slut-
ligen na Igelbadcken. Haltkrav pa det dagvatten
som leds till Igelbacken har tagits fram utifran
forutsattningen att den framtida exploate-
ringen inte ska 6ka fororeningsbelastningen®.
Utifran en foreslagen dammutformning har
berdkningar av féroreningshalter i dammens
utgaende vatten gjorts. Berdkningarna visar
att reningsbehovet inte uppnas med den fore-
slagna damml&sningen varfor ytterligare re-
ning med andra metoder rekommenderas. |
vilken utstrackning det planerade parkstraket
kan omhanderta dagvatten ar inte klarlagt.

For Kistagrenens sparomrade bedéms paver-
kan bli densamma som beskrivet for Rissne
(ovan). Hur stor féroreningsbelastningen och
avrinningen blir fran huvudgatan och 6vriga

*® Redogdrs for i: Miljé- och hilsokonsekvensbe-
skrivning, Planprogram Ursviks véstra delar, Sund-
bybergs stad, Structor. Samradshandling 2014-04-
29.

* Ursviks Vastra delar: PM Dagvatten. Structor,

BsWSP



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

gatuanslutningar har inte beraknats varfor
paverkan ar svarbedémd.

Jdrvakilen

For sparvagar pa bro géller generellt att
ballastfyllningen fungerar som ett fordroj-
ningsmagasin och bron avvattnas vanligen via
stupror till omgivande mark eller till befintlig
dagvattenledning i omradet. Hur dagvattnet
fran Kistagrenen samt lokalgatan ska hanteras
i omradet over Jarvakilen har inte utretts spe-
cifikt.

Utan reningsatgarder riskerar Igelbacken att
paverkas negativt av den tillkommande infra-
strukturen. Eftersom Igelbacken ska skyddas
fran atgarder som kan paverka backens vat-
tenkvalitet och vattenkvantitet negativt maste
reningsatgarder genomforas.

Sammanfattande bedémning

| Rissne bedoms planforslaget medféra obe-
tydliga konsekvenser med avseende pa vatten.
Planforslagets paverkan pa Rastabacken och,
framfor allt, Igelbacken ar osdker da erforder-
liga utredningar kring féroreningshalter, for-
oreningsbelastning och fléden fran mojliga
atgarder saknas. Det gar saledes inte att be-
déma om miljokvalitetsnormer, reservatsfore-
skrifter och Sundbybergs riktlinjer for dagvat-
ten kan féljas.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
och B

Alternativ B bedoms medfora ett hogre for-
oreningsinnehall i vdgdagvattnet da trafiken
kommer att vara storre i detta alternativ jam-
fort med alternativ A. Hur stor skillnaden ar
gar inte att bedoma da trafiksiffror for lokalga-
tan saknas. | vilket fall bor dagvattenatgarder
dimensioneras for att gatan i framtiden kan
komma att tillatas for biltrafik.
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Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

| Rissne och Ursviks beddms jamforelsealter-
nativet medféra samma paverkan som plan-
forslaget.

Over Jarvakilen ar paverkan svarbedémd da
specifikt underlagsmaterial saknas. | jamfo-
relse med planférslaget bedoms paverkan bli
mindre eftersom féroreningsbelastning och
avrinning fran lokalgatan uteblir. Férorenings-
belastningen fran sparvéagen torde vara betyd-
ligt mindre an fran en gata.

Forslag pa ytterligare atgarder

e FOr att sdkerstalla att Igelbacken inte
paverkas negativt behover en fordju-
pad dagvattenutredning goras for
Kistagrenens och lokalgatans strack-
ning 6ver Jarvakilen infér granskning-
en av detaljplanen.

e For den foreslagna dagvattendammen
i Ursviks vastra delar behover ytterli-
gare rening av dagvatten med andra
metoder utredas sa att reningsbeho-
vet kan uppnas.

e Trafikforvaltningen kommer som un-
derlag infor projekteringen av sparva-
gen att definiera olika sorters vatten
som kan uppsta vid drift- och anlagg-
ning av sparvagen och ta fram riktlin-
jer for hur dessa ska hanteras. Dessa
bor beaktas i det fortsatta detaljpla-
nearbetet och/eller i efterkommande
projekteringsarbete.
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5.7 Buller, vibrationer och stomljud

Buller kan generellt definieras som “icke 6nskvart ljud” och bedémningen om vad som ar buller dr saledes individu-
ell. I Sverige utgor trafiken den vanligaste kallan till bullerstérningar. Storst antal bullerstérda manniskor finns darfor
i de storre tatorterna och langs stora infrastrukturstrak. Buller paverkar manniskans hélsa och valbefinnande nega-
tivt. Det kan bland annat ge upphov till allman stérning och stérning pa sémn, vila och kognitiv férmaga, men dven
orsaka hjart-karlsjukdomar och diabetes. Buller i naturomraden och parker férsamrar omradenas rekreations- och
upplevelsevarden.

Buller fran spartrafik bestar av rullningsljud, ljud fran vaxlar och rélskarvar, fordonsmonterad utrustning mm. Spar-
trafikinfrastruktur alstrar dven buller fran underhallsfordon och fran fasta anlaggningar som stationer, vagskydds-
anordningar/bomsignaler och depaer.

Spartrafik kan dven ge upphov till vibrationer och stomljud. Vibrationer &dr vagor alstrade av trafik som via fasta
material, exempelvis ral och mark, fortplantas till narliggande byggnader dar de kan uppfattas som skakningar, sa
kallade komfortvibrationer. Hogfrekventa vagor kan satta vdggar i svangning och orsaka ett horbart mullrande ljud,
ett sa kallat stomljud. Storleken pa vibrationer fran trafik paverkas framfor allt av markférhallanden. Det ar framfor-
allt inomhus nattetid som stomljud och vibrationer brukar upplevas som stérande. Stomljud kan ha samma paver-
kan pa manniskors hélsa som buller. Manniskans kanslighet for vibrationer ar mycket hég och man upplever ofta
obehag langt innan det finns nagon risk fér att byggnader skadas.

Aven om spértrafik orsakar buller vid sjélva sparet s bidrar en god kollektivtrafik till att firre resenarer véljer bilen.
Ur ett samhallsperspektiv kan darfor en av miljévinsterna med spartrafik vara att bullret minskar totalt i samhallet.

Underlagsmaterial
e  Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:
e Riktlinjer Buller och vibrationer. Trafikférvaltningen Stockholms lans landsting, faststallt 2015-07-02
e  PM Buller, vibrationer, stomljud Tvarbana Kistagrenen Norra Ulvsunda — Helenelund. Tyréns 2015-05-18
e  PM Bullerkartlaggning Sundbybergs stad. Vectura 2011-05-13

Osdkerheter

Modellberdkningar innehaller alltid ett matt av osdkerhet. | bullerberdkningarna som utférts for Kistagrenen ingar
inte ljudnivaer for sa kallat kurvskrik och berakningarna har gjorts for en annan sparvagnstyp an den som antagligen
kommer anvandas. Trafikbuller paverkas av manga olika faktorer, déribland vind och atmosfériska férhallanden,
vilka inte ingar i den berdkningsmetod som anvands. Eftersom trafikbelastningen, det vill sdga sparvédgens trafike-
ring samt vagtrafikbuller, ar en av de viktigaste faktorerna fér uppkomst av buller och vibrationer ar det viktigt att
papeka att trafikméangden i berdkningarna bygger pa prognoser som omfattar ett visst matt av osakerhet. F6r Ur-
sviks vastra delar har omradets framtida trafikalstring uppskattats, dock har varken specifika trafikprognoser eller
bullerberakningar utforts for huvudgatan och lokalgatan varfor bedomningar for dessa enbart utgérs av kvalitativa
resonemang.

Forutséattningar och bedémningsgrun- Man brukar anvdnda tva olika bullermatt,
der ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva:
Buller mats vanligtvis i mattenheten decibel

. . i — e Ekvivalent ljudniva ar en form av me-
(dB). De vanligaste ljudmiljéerna som manni-

skor vistas ligger mellan 20-100 dB (Figur 16).

For att efterlikna manniskans upplevelse av

delljudniva, vanligtvis under ett nor-
maldygn.
¢ Maximal ljudniva ar den hogsta ljud-

buller gors en sa kallad A-vagning av ljudet och

enheten som da anvénds ar dB(A) vid mat- niva som uppkommer under en viss

. - period, exempelvis vid en serie for-
ningar och berakningar.

donspassager.

p=WSP
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Decibelskalan ar logaritmisk vilket bland annat
innebdr att buller fran tva kallor inte kan ad-
deras och subtraheras som vanligt. Tva lika
starka bullerkéllor ger en 6kning av ljudnivan
med 3 dB (exempel: 60 dB + 60 dB = 63 dB). En
skillnad pa 8-10 dB (A) upplevs som en for-
dubbling respektive halvering av ljudet.

Nar man med matt beskriver komfortstérande
vibrationer fran spartrafik avses de momen-
tana vibrationernas hogsta varde. Storleken pa
vibrationer fran trafik paverkas framfor allt av
markférhallanden.

Med stomljud avses hogfrekventa vagor alst-
rade av spartrafik och som via fasta material
sprids till narliggande byggnader.

Figur 16. Exempel pa bullernivaer.
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Inne i byggnaden kan stommarna (vaggar och
bjalklag) sattas i svangning och da orsaka ett
horbart mullrande ljud, darav namnet stom-
ljud. Stomljud &r viktigast att beakta nar tag
trafikerar spar pa berg. Pa avsnitt dar sparen
ligger i markplan dominerar vanligen det luft-
burna bullret 6ver det stomburna bullret, vil-
ket innebar att stomljud endast i undantagsfall
kan uppfattas i narbelagna byggnader.

Riktviirden luftburet buller

Riksdagen antog 1997 riktvarden for trafikbul-
ler vid bostader®. Dessa ska tillampas vid ny-
byggnation och vadsentlig ombyggnad av trafik-
infrastruktur. Vid tillampning av riktvardena
ska hansyn tas till vad som ar tekniskt mojligt
samt ekonomiskt rimligt. | de fall utomhusbull-
ret inte ar mojligt eller rimligt att reducera till
den niva som riktvardena anger, ska inrikt-
ningen vara att vidta atgarder s3 att inte in-
omhusvardena 6verskrids.

Nationella riktvarden for buller:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

4 Infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

p=WSP
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De riktvarden som Trafikférvaltningen anvan-
der for luftburet buller vid nyprojektering av
spar i redovisas i Tabell 3*. Riktvardena kom-
mer bland annat fran Infrastrukturproposit-
ionen 1996/97:53, Folkhalsomyndighetens
allmanna rad om buller inomhus (FOHMFS
2014:13) och Buller fran sparburen linjetrafik
utgiven av Banverket och Naturvardsverket.

Tabell 3. Trafikforvaltningens mal for hogsta
ljudniva i dB(A) vid nybyggnation och vasentlig
ombyggnation av sparinfrastruktur.

Mal fér hogsta ljudniva i dB(A) vid nybyggnation och
vasentlig ombyggnation av sparinfrastruktur

Dygnsmedelnivda  Maximalniva

(dB(A) dB(A)FAST
Utomhus
(frifaltsvarde)
Uteplats invid fasad 55 70
Rekreationsomraden 55! =
Friluftsomraden 40
Skolor (skolgard) 55
Bostadsrum 30 45
Undervisningslokaler - 45
Vardlokaler - 45
Arbetslokaler for - 60
tyst verksamhet
Hotell 30" 45!

1 Tillampas inte vid vasentlig ombyggnad.

Ett friluftsomrade ar enligt Trafikforvaltningen
“ett omrade med Idg bakgrundsnivd for rérligt
friluftsliv ddr naturupplevelsen och kravet pd
tystnad dr vdsentliga faktorer”. | omradet far
inga andra bullerstorningar fran till exempel
motortrafik, flygtrafik och stérande industri-
verksamhet forekomma. Vidare anger riktlin-
jen att skyddsatgarder endast i undantagsfall
kan bli aktuella for dessa omraden, och det
galler da endast vid nyplanering av jarnvag, i
de fall skyddsatgarderna kan genomféras till
en skalig kostnad. For att bedoma om storning
foreligger i ett rekreationsomrade bor be-
démningen goras 1000 meter fran spar.

*® Riktlinjer Buller och vibrationer. Trafikforvalt-
ningen Stockholms 1&ns landsting, faststallt 2015-
07-02.
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Skotselplan Igelbdcken naturreservat

| skotselplanen for Igelbackens naturreservat®’
anges att bullerskarmar langs med reservats-
gransen bor ges hog prioritet i vid ombyggna-
den av E18 samt i det fall en eventuell tvar-
bana lokaliseras parallellt med vagen. Inga
bullerskarmar finns idag langs reservatsgran-
sen.

Riktvirden komfortvibrationer och stom-
ljud

Trafikférvaltningens riktvarden for komfort-
vibrationer vid nyprojektering av spar redovi-
sas i Tabell 4*. Om riktvardet for komfortvib-
rationer klaras kan risken for vibrationsskador
pa byggnader oftast uteslutas.

Tabell 4. Vibrationsniva for 6vervagande av

atgard vid vasentlig ombyggnad eller nyanlagg-
ning av spar.

Lokaltyp Vibrationshastighet Typ av varde
mm/s RMS (1-80
Hz)
Undervisningslokaler 0,4 Krav
Vardlokaler 0,4 Rekommendation

Arbetslokaler for
tyst verksamhet
Hotell 1,0 Krav

0,4 Krav

Det finns idag inga nationella riktvarden gal-
lande stomljud, utan detta hanteras genom
projektspecifika mal baserat pa tidigare erfa-
renheter. Tabell 5 anges Trafikforvaltningens
forslag pa planeringsmal gallande stomljud-
niva for évervagande av atgard vid nybyggnat-
ion av spartrafik®.

*" Overgripande skétselplan for Igelbackens natur-
reservat i Sundbybergs stad, oktober 2003.
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Tabell 5. Mal for hogsta ljudniva i dB(A) vid ny-
byggnation av sparinfrastruktur, utrymmen for
soémn och vila samt for undervisning och vard.

Lokaltyp Maximal ljudniva Maximal ljudniva
dBA SLOW dBA FAST

Bostadsrum 30 -

Lokaler med ut-

rymme fér somn och 30

vila

Undervisningslokaler - 45

Vardlokaler - 45

Bullersituationen i omrddet
Detaljplaneomradet &r i dagslaget omgivet av
vagar, Enkopingsvadgen, Ulvsundaleden och
E18. Detta medfor att hela omradet ar paver-
kat av buller fran vagtrafik. Ar 2011 gjordes en
bullerkartlaggning for Sundbybergs stad. Kart-
laggningen visar att de ekvivalenta ljudnivaer-
na langs med de mest trafikerade vagarna,
Enkopingsvagen (tidigare E18) och Ulvsunda-
leden, ligger mellan 55 -70 dB(A). For den del
av E18 som ar beldgen i Stockholms stad visar
bullerkartor att ljudnivaerna dven langs med
E18/Kymlingeldanken ligger mellan 55-70
dB(A)®, vilket innebar att Jarvakilen har ut-
satts for hoga bullernivaer.

Berakningar® visar att bostader sdder om
planomradet, framfoér allt langs Artilleriviagen
men dven pa Mjélnerbacken, idag utsatts for
buller fran vagtrafik nara och 6ver riktvardet
55 dB(A) ekvivalentljudniva. Den maximala
ljudnivan fran vagtrafiken har beraknats
uppga till 70-75 dB(A).

| Ursvik, langs Ladugardsgatan, visar berak-
ningar att bostadshusen idag utsatts for ekvi-
valent ljudniva fran vagtrafiken pa 55 - 60
dB(A). Maximal ljudniva berdknas vid mest
utsatta bostadshusen uppga till 60 dB(A).

“8 vagtrafikbuller — Kommunala kartlaggningar,
Stockholms Bullernétverk, Karta WMS-tjanst,
hamtad 2016-01-25.

> PM Buller, vibrationer, stomljud Tvarbana Kista-
grenen Norra Ulvsunda — Helenelund. Tyréns 2015-
05-18.
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Atgéarder som ska genomféras enligt
planforslaget

Planférslaget innehaller inga sarskilda atgar-
der med avseende pa buller, vibrationer och
stomljud.

Effekter och konsekvenser planforsla-
get

Buller

Rissne

Sammantaget beddéms Kistagrenen 6ka den
ekvivalenta ljudnivan i Rissnes norra delar. Vid
Kistagrenens skarpa kurva med Madenvagen
beddms risk for kurvskrik foreligga.

Buller fér bostdderna soder om planomradet
hanteras i detaljplanen for tvarbanans Kista-
gren genom Rissne, varfor ingen bedomning
gors har.

Ursvik

Ljudet fran Kistagrenen bedéms bli horbart i
utomhusmiljon, dock visar berdkningar att
inga befintliga bostader i Ursvik (langs Ladu-
gardsgatan) far nivaer 6ver riktvardet 55 dB(A)
ekvivalent ljudniva vid fasad eller 70 dB(A)
maximal ljudniva vid uteplats/balkong®. For
de befintliga bostadshusen i Ursvik bedéms
darfor det akustiska bidraget fran Kistagrenen
bli forsumbart. Denna bedémning galler troli-
gen dven om huvudgatans biltrafik inkluderas,
dock har inga berdkningar gjorts for detta.
Ljudmiljon i Ursvik kommer saledes fortsatt att
domineras av vagtrafikbuller fran framfor allt
E18. Den planerade bebyggelsen i Ursviks
vastra delar har inte inkluderats i berakningar
eller beddmning av paverkan och konsekven-
ser. Att bullerriktvarden kan innehallas for
denna bebyggelse kommer att hanteras i
kommande detaljplaner.
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Figur 17. Berdknade ekvivalenta ljudniver i Jarvakilen fran Kistagrenen &r 2030 (fr&n PM Buller, vibrat-
ioner, stomljud Tvarbana Kistagrenen).

3

N

Jarvakilen meter in i reservatet ar den ekvivalenta ljudni-
Enligt berdkningar bedéms bullertillskottet i van fran Kistagren 40 dB(A), vilket innebar att

Jarvakilen fran Kistagrenen vara forsumbart i Trafikforvaltningens tolkning av riktvardet for

relation till bullret fran E18 (Figur 18). | gran- friluftsomraden klaras. Lokalgatan kommer att
sen for Igelbackens naturreservat visar berak- bidra med ytterligare bullertillskott i omradet.
ningar att den ekvivalenta ljudnivan fran Hur stor detta ar har inte berdknats, men i

Kistagrenen ligger pa 50-55 dB(A), cirka 130

p=WSP
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jamforelse med ljudet fran E18 bedom:s till-
skottet vara litet.

Sammanfattande bedémning

Kistagrenens strackning genom planomradet, i
kombination med trafiken pa huvudgatan och
lokalgatan till Kista, beddms medféra ett litet
bullertillskott i omradet och dess omgivningar.
Kistagrenen kommer att 6ka den ekvivalenta
ljudnivan i Rissnes norra delar. Ljudmiljon for
befintliga bostader i Ursvik, samt den akus-
tiska vistelsemiljon i Jarvakilen och Igelback-
ens naturreservat, bedoms paverkas obefint-
ligt — lite negativt av planférslaget.

Vibrationer och stomljud

Enligt de berakningar som utforts finns risk att
storande stomljud, utan atgarder under spa-
ret, kan uppsta i byggnader inom 50 meter
fran sparet samt for storande komfortvibrat-
ioner inom 15 meter fran sparet™. Detta inne-
bar att det inom ovanstaende avstand finns en
risk for overskridande av riktvardet for stom-
ljud (> 30 dBA Slow) samt komfortvibrationer
(> 0,4 mm/s) kan forekomma. Med avseende
pa vibrationer och stomljud bedéms planfor-
slaget inte medféra nagon negativ paverkan
pa befintlig bebyggelse.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
och B

De negativa konsekvenserna med avseende pa
buller bedéms bli nagot storre for alternativ B
(buss- och personbilstrafik) jamfort med alter-
nativ A (busstrafik), da lokalgatan kommer att
ha en storre trafikering i alternativ B. Hur stor
skillnaden blir &r svar att bedéma da saval
trafikprognoser som bullerberakningar for
lokalgatan saknas. | jamférelse med ljudnivan
fran E18 beddms dock bullertillskottet fran
lokalgatan som forsumbart i bada alternati-
ven.

%0 pM Buller, vibrationer, stomljud Tvarbana Kista-
grenen Norra Ulvsunda — Helenelund. Tyréns 2015-
05-18.
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Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

For Rissne och Ursviks bedéms jamforelseal-
ternativet medféra samma paverkan som
planforslaget.

Over Jarvakilen beddéms alternativet medféra
ett litet bullertillskott fran sparvéagen, detta
bedoms som forsumbart i relation till bullret
fran E18 (se ovan).

Forslag pa ytterligare atgarder

e Att bullerriktvdrden kan innehallas for
tillkommande bebyggelse ska hante-
ras i kommande detaljplaner.

e Byggnadernas placering och avstand
fran sparet, dess grundlaggning, bjalk-
lagens styvhet och konstruktion-
er/ytskikt hos vaggar, golv och tak ar
av betydelse for vibrationer och stom-
ljud. | efterkommande detaljplaner for
bebyggelse bor en placering av bygg-
nader inom riskavstandet undvikas.
Gar inte detta bor byggnaden stallas
pa vibrationsisolerande material.
Grundlaggning, bjalklagens styvhet
och konstruktioner/ytskikt hos vaggar,
golv och tak behéver ocksa beaktas
om byggnader placeras inom risk-
avstandet.
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5.8 Markfoéroreningar

Underlagsmaterial

° PM Markféroreningar. Itero, 2015-10-19

° SGU:s jordartskarta. SGU.se, 2016-01-20

Osdkerheter

patraffas i omraden dar provtagning inte har utforts.

Markféroreningar kan uppsta genom att en verksamhet pa en plats eller angransande omraden hanterat kemikalier
ovarsamt, till exempel genom spill eller lackage. Fororeningar kan dven komma till en plats med tillférda massor.

Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:

. Forstudie-Fororenad mark. Golder Associates, 2015-12-15.
e  Planprogrammet for Ursviks vastra delar. Sundbybergs stad, 2015-08-21.

. Riktvarden for féororenad mark. Naturvardsverket, 2009.
e Oversiktlig miljdteknisk markundersékning. WSP, 2015-05-04
Underlaget som ndmns ovan ar inte ar projektspecifikt for aktuell detaljplan och detta innebéar en osdkerhet i bedom-

ning av vilka undersokta omraden som underlaget tacker inom detaljplaneomradet. Antaganden om huruvida de
undersdkta omradena i underlaget ligger inom plangrénserna har darfor gjorts. Markféroreningar kan komma att

Forutsattningar och beddomningsgrun-
der

Marken inom planomradet bestar mestadels
av fyllning ovan lera eller silt. Utover fyllning
bestar marken av berg och postglacial lera.>* |
den sodra delen av planomradet, norr om
Enkopingsvagen, gar fyllnadsmassor ned till
mellan en till tre meter under markytan innan
det f6ljs av sandig siltig lera (Figur 19).

| den norra delen av planomradet, sdder om
Jarvakilen, finns en vall som misstanks vara en
gammal skjutvall. | den mellersta delen av
planomradet har det funnits en motorcross-
bana fram till ar 1999, det ar oklart nar banan
etablerades. P4 samma omrade bedrevs se-
nare en Driving Range for golf.>> En stor del av
planomradet har utgjorts av arbetsomrade vid

byggandet av E18 som slutférdes hosten 2013.

Under byggtiden anvandess stora delar av
omradet for forvaring av byggnadsmaterial
och maskiner. Arbetsvagar byggdes

°1 SGU.se, 2016-01-20

52 Egrstudie Fororenad mark. Golder Associates,
2015-12-15.
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och aldre vagar avlagsnades. Det ar troligt att
jordmassor har flyttats runt och att fyllnads-
massor med okant ursprung forts in i omradet.
De tillfalliga verksamheterna kan ha gett upp-
hov till férorenade massor, t.ex. genom olje-
spill fran arbetsmaskiner. Pa omradet har
dven jord- och bergmassor samt annat
material for byggandet av E18 forvarats.>

Som utgangspunkt for bedomningen av for-
oreningars miljorisk har Naturvardsverkets
generella riktvarden fér mark anvants. Rikt-
vardena skiljer pa kanslig markanvandning
(KM) och mindre kanslig markanvandning
(MKM). MKM avser mark for kontor, industri,
vagar, etc. Det skarpare riktvardet KM innebar
att markkvaliteten inte ska begransa val av
markanvandning. Detta riktvarde anvands
generellt vid byggande av bostader.> For plan-
forslaget galler MKM da planen avser sparvag
och gata dar personer vistas tillfalligt.

¥ PM Markféroreningar. Iterio, 2015-10-19.
% Riktvarden for fororenad mark. Naturvardsverket,
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Tidigare utforda undersoékningar visar gene-
rellt pa Iaga féroreningshalter i planomradet,
men med stallvis forekomst av férhojda for-
oreningshalter, framst av metaller och PAH
(polycykliska aromatiska kolviten).”® Férore-
ningshalterna 6verstiger i enstaka punkter
Naturvardsverkets generella riktvarden for
fororenad mark med kanslig markanvandning
(KM) och i vissa fall aven mindre kanslig mar-
kanvandning (MKM). Féroreningarna patraffas
framst i fyllnadsmassor med inslag av tegel,
kol eller byggavfall inom den sédra delen av
planomradet, norr om Enkopingsvagen, samt
den mellersta delen av planomradet.

~Sen
il »
Figur 19. U
2016-01-20). Inom omradet forekommer generellt
fylining (gra skraffering) ovan lera och silt (gul
skraffering) samt berg (rod). Aven postglacial
lera forekommer vid norra delen av detaljplan-
omradet (gul).

e
:s jordartskarta (SGU.se,

| ett prov, uttaget strax séder om SORABs
atervinningscentral som ligger i mitten av
planomradet, har en PCB-halt 6verstigande
riktvardena for KM men understigande rikt-
vardena for MKM uppmatts.®®

% Forstudie Fororenad mark. Golder Associates,
2015-12-15.
% Egrstudie Fororenad mark. Golder Associates,
2015-12-15.
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Fororeningar har patraffats bade ytligt och
djupare ned. | den norra delen av planomra-
det, séder om Jarvakilen, understiger upp-
matta fororeningshalter generellt riktvardena
for KM. | laget for den misstankta fore detta
skjutvallen kan férhojda bly- och andra me-
tallhalter forekomma.®’ Befintlig fyllningsjord
kan i planomradet mellan Enképingsvagen och
Jarvakilen forutsattas vara fororenad.*

| den sOdra delen av planomradet, norr om
Enkopingsvagen, har det patraffats halter av
PAH over riktvardena for KM, halter av dioxin
mellan riktvardena fér KM-MKM samt halter
overskridande riktvarden for MKM géllande
zink, koppar och barium. Detta omrade be-
doéms vara ett omrade med hog risk for mark-
fororeningar. | 6vrigt bedéms planomradet
norr om Enkopingsvagen vara ett omrade med
lag risk for fororeningar. Se PM Markférore-
ningar for oversikt éver riskomraden for for-
oreningar i mark inom planomradet.

Séder om Enkopingsvagen i norra Rissne, bed-
rivs verksamhet som kan medfora fororening-
ar i mark. Bensinstationen kan t.ex. ha gett
upphov till féroreningar sasom bensin, diesel,
alkaliska och petroleumbaserade avfettnings-
medel. Strackan mellan bensinstationen och
SEB:s befintliga huvudkontor bedéms vara ett
omrade med hog risk for fororeningar.>

Tidigare utredningar i Vastra Ursvik har inte
pavisat nagot sammanhangande omrade med
forhojda halter®.

> Forstudie Fororenad mark. Golder Associates,
2015-12-15.

%8 planprogram Ursviks vastra delar, Sundbybergs
stad, 2015-08-21.

% pM Markféroreningar. Iterio, 2015-10-19.

% Gversiktlig miljoteknisk markundersokning.
WSP, 2015-05-04.
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Atgéarder som ska genomféras enligt
planforslaget

Det finns inga faststdllda planbestammelser
géllande atgarder for markféroreningar.

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Den férandrade markanvandningen i planom-
radet medfor en 6kad andel ménniskor som
ror sig i omradet vilket 6kar risken fér expone-
ring av befintliga markféroreningar. Planfor-
slaget innebar mindre kdnslig markanvandning
och utférda undersékningar har inte pavisat
omraden déar halterna éverstiger MKM inom
planomradet. | planforslagets sodra delar, dar
det patraffats forhojda fororeningshalter i
angransande omraden, kan marken behova
undersokas ndarmare i de fall marken ska
schaktas eller om markytan inte ska bebyggas
eller hardgoras (hantering av forerenad mark i
samband med markarbeten hanteras i kapitel
7 Byggverksamhetens paverkan). Eventuella
konsekvenser av planforslaget bedoms i sin
helhet vara ringa/obetydliga.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
ochB

Konsekvenserna for markféroreningar bedéms
vara likvardiga mellan lokalgatans alternativ
géllande trafiktyper (A enbart busstrafik eller
B buss- och personbilstrafik).

Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

Konsekvenserna av jamforelsealternativet
beddms motsvara planforslaget.

Forslag pa ytterligare atgarder

Forslag pa ytterligare provtagning:

e Ytterligare markprovtagning bor ge-
nomforas i lagen for schakt (se kapitel
7 Byggverksamhetens paverkan) samt
i omraden inom planomradet som inte
ska bebyggas eller hardgoras och dar
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angrdansande omraden pavisat halter
over riktvardet for MKM.

Marken inom planomradet som inne-
fattas av den misstdnka skjutvallen
bor provtas for att undersdka om rikt-
varden for MKM uppfylls.
Markprovtagning bér genomfoéras av
overskottsmassor, framfor allt fyll-
nadsmassor som lamnas kvar.

BsWSP



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

5.9 Klimatpaverkan

ett utslappsperspektiv.

Underlagsmaterial

01

toret Stockholms lans landsting, 2009

regeringen, ER 2014:17

Osdkerheter

FN:s klimatpanel (IPCC) har slagit fast att klimatet haller pa att férandras utéver den naturliga variationen och att
denna forandring beror pa mansklig paverkan. Det handlar om att méanniskan med sina utsléapp av vaxthusgaser,
framfor allt koldioxid, forstarker den naturliga vaxthuseffekten. Detta befaras leda till en h6jning av jordens medel-
temperatur som medfor ett férandrat klimat med drastiska foljder for manniskor, djur och vaxter.

| samhéllsplaneringen handlar klimatfragan bade om en planering som minskar de utslapp som paverka klimatet och
en anpassning av samhallet till ett forandrat klimat. Denna MKB har avgransats till att enbart behandla klimat utifran

Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:
e  Begransad klimatpaverkan, Férdjupad utvardering av miljokvalitetsmalet. www.miljomal.se besokt 2016-02-

e Stockholmsregionens energiframtid 2010-2050: Energistudien for Stockholmsregionen, Regionplanekon-

e Underlag till kontrollstation 2015, Analys av mdjligheterna att na de av riksdagen beslutade klimat- och
energipolitiska malen till ar 2020. Naturvardsverkets och Energimyndighetens redovisning av uppdrag fran

. Forstudie livscykelanalys i planering och projektering. Trafikverket, Publikation 2012:182

Utvecklingen vad galler energieffektivisering och omstalining av fordonsflottan ar hogst oklar. Ingen klimatkalkyl har
utforts varfor bedémningen kring potentiella framtida utsldpp av vaxthusgaser baseras pa ett kvalitativt resonemang.

Forutsattningar

Koldioxidutsldpp fran trafiken

| Sverige har utslappen av vaxthusgaser mins-
kat med sex procent sedan den férdjupade
utvarderingen 2012 (fran 57,3 miljoner ton ar
2012, till 53,9 miljoner ton ar 2014 enligt pre-
liminar statistik15), och med 25 procent sedan
1990°.

Andelen utslapp fran inrikes transporter ar i
Sverige drygt 30 procent av de totala utslap-
pen av vaxthusgaser i Sverige. Vagtranspor-
terna ar starkt dominerande. Transportvoly-
merna samt teknik- och bransleval dr avgo-
rande for utslappens omfattning. Till 2050 har
regering och riksdag beslutat att Sverige inte
ska ha nagra nettoutslapp av klimatgaser och
stora utmaningar ligger darfor i att astad-

81 Begransad klimatpaverkan, Fordjupad utvarde-
ring av miljokvalitetsmalet. www.miljomal.se be-
sokt 2016-02-01.
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komma en samhallsplanering for ett trans-
portsnalt samhalle dar infrastrukturprojekt
som genomfors bidrar till att minska trans-
portbehovet. | forhallande till 6vriga trans-
portslag, ger jarnvagstransporter sma utslapp
av koldioxid och andra klimatpaverkande ga-
ser, totalt mindre dn en procent av transport-
sektorns samlade utsldpp. Den storsta anled-
ningen till detta ar att tagtrafiken ar elektrifie-
rad. Arbetsfordon som anvands langs banorna
drivs vanligtvis med diesel, anvdandningen av
dessa ar dock generellt liten.

Enligt Regionplanekontorets energistudie bor
utslappen av klimatgaser i lanet minska med
cirka 40 procent per person fram till &r 2030%.
Behovet av utslappsminskningar ar saledes
mycket stort. De storsta utslappen i lanet

82 Stockholmsregionens energiframtid 2010-2050:
Energistudien for Stockholmsregionen, Regionpla-
nekontoret Stockholms Ians landsting, 2009.
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kommer fran transportsektorn respektive
bebyggelsesektorn.

Ursvik ligger idag i ett billage och utférda tra-
fikmatningar visar pa ett stort antal bilresor.
Boende i det omrade av Ursvik som ar fardig-
stallt alstrar idag cirka 7 100 bilresor, 4 000
kollektivtrafikresor, 1 100 cykelresor och 900
gangresor per dygn. Detta motsvarar cirka 5
400 fordon per dygn. Kollektivtrafikresor star
for 30 procent av alla resor men de bussar
som anvands for dessa resor utgor knappt fem
procent av uppmatt fordonsfléde (se kapitel
3.2 Trafik fér mer information om nuvarande
och prognosticerad trafikalstring).

Koldioxidutslédpp frdn trafikanldggningar
Byggande, drift och underhall av infrastruktur
star for en betydande del av vag- och jarn-
vagssektorns energi- och klimatbelastning.
Over ett r utgdr byggande, drift och under-
hall av vagar och jarnvagar ungefar 10 procent
av transportsektorns utslapp (inrikes). For en
nyinvestering kan dock infrastrukturhallning-
ens (byggande, drift och underhall) andel av
den totala energianvandningen och klimatpa-
verkan vara betydligt storre sett 6ver livsti-
den®. Utslappet uppkommer till foljd av till-
verkningen av det material som anvands for
anlaggningen (till exempel stal, asfalt och be-
tong).

Atgarder som ska genomféras enligt
planforslaget

Planforslaget innehaller inga sarskilda atgar-
der med avseende pa klimatpaverkan.

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Utbyggnaden av Kistagrenen innebar att man-
niskor far kade mojligheter att vilja kollektiv-
trafik som fardmedel, vilket beddms minska
dagens bilberoende i Ursvik. En utveckling och

% Forstudie livscykelanalys i planering och projek-
tering. Trafikverket, Publikation 2012:182.
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prioritering av kollektivtrafiken ar ett viktigt
styrmedel for att minska utslappen av klimat-
gaser, vilket i sin tur minskar klimatpaverkan.
Kistagrenen beddms bidra till minskad klimat-
paverkan och 6kade mojligheter att na miljo-
kvalitetsmal.

Driften av Kistagrenen forvantas inte ge upp-
hov till en markant 6kad klimatpaverkan, men
en viss osakerhet rader kring detta eftersom
det ar svart att garantera att elen i framtiden
enbart kommer fran fornybara energikallor.
Dessa har i ett livscykelperspektiv en lag, men
inte obefintlig klimatpaverkan. Det innebar att
trafikering av Kistagrenen kommer att med-
fora en marginell 6kning av koldioxidutslap-
pen.

Klimatkalkyler utférda for andra infrastruktur-
projekt® visar att ett byggande av projekten
medfor stora utslapp av koldioxid. Av de
material som vanligen anvands ar det tillverk-
ning av asfalt, stal och betong som utgor
storsta posterna.

Sammantaget bedéms konsekvenserna av
planférslaget med avseende pa klimat som
sma-mattligt positiva jamfort med nollalterna-
tivet. Trafikanlaggningarna kommer dock att
medfdra stora utslapp av vaxthusgaser vilket
bidrar till klimateffekten.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
ochB

Alternativ B (buss- och personbilstrafik) be-
déms medfora mycket hogre utslapp av kli-
matgaser an alternativ A, eftersom ett tilla-
tande av personbilstrafik skapar 6kad vagtra-
fik, vilket i sin tur genererar ny, sa kallad indu-
cerad trafik.

% Se t.ex. Miljokonsekvensbeskrivning for vagplan
Vdag 261 Ekerdvagen, Tappstrom-Nockeby. Trafik-
verket, 2014-10-30.
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Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

Jamforelsealternativet bedéms medféra
storre positiva konsekvenser med avseende pa
klimat jamfort med planforslaget. Att lokalga-
tan uteblir bedoms gora att manniskor i hogre
grad kommer vélja kollektiva fardmedel, vilket
bidrar till att na miljomal.

Byggs inte lokalgatan uteblir dven utslappen
av vaxthusgaser som annars uppkommer i
samband tillverkningen av materialet till vag-
anldggningen.

Forslag pa ytterligare atgarder

e Behovet av lokalgatan till Kista bor ut-
redas ytterligare.

p=WSP
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5.10 Boendemiljé och héalsa

samt trafik och riskfragor.

Underlagsmaterial

aspekt. Dartill har foljande underlag anvants:

okant publiceringsdatum

25

Boendemiljon och hélsan i ett omrdde beror pa en mangd olika samverkande faktorer sdsom folkhalsa, miljopaverkan
och socioekonomiska faktorer. Vidare beror boendemiljén och hilsan i ett omrade pa omradets tillgédnglighet, trygg-
het i det offentliga rummet samt barridrer med mera. | tidigare kapitel har de direkta konsekvenserna av planférslaget
beskrivits och bedémts utifran enskilda aspekter. Detta kapitel ger en bedémning av de samverkande effekterna
utifran perspektivet boendemiljo och halsa. Aspekter som beskrivits i tidigare kapitel (buller, barridrer och rekreation
och friluftsliv) beskrivs har tillsammans kompletterande aspekter av vikt for boendemiljé och halsa, sasom luftkvalitet

Beskrivningarna och bedémningarna baseras pa de underlag som presenterats under kapitlet for respektive enskild
e  Rapport fran medborgardialog om kvaliteter i Ursviks Vastra delar. NAI Svefa (genomférd under 2013),
e Vagtrafikbuller —- Kommunala kartlaggningar, Stockholms Bullernatverk, Karta WMS-tjanst, hamtat 2016-01-

e  Luftféroreningskartor, Ostra Sveriges Luftvardsférbund. Himtad 2016-01-25.

Forutséttningar och beddmningsgrun-
der

Miljékvalitetsmalet God bebyggd miljé

| miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo anges
att “stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé
ska utgéra en god och hélsosam livsmiljé”.
Flera av preciseringarna av malet har baring
pa méanniskors boendemilj6é och hilsa (se in-
formationsruta).

Férutsdttningar i omradet

| omradet utmed planforslaget ligger bostads-
omradena Rissne och Ursvik, och i omradets
narhet finns ocksa flera arbetsplatser. De
narmsta byggnaderna ligger i dagslaget cirka
15 meter fran planforslagets grans. Vid arsskif-
tet 2014/2015 hade 3 000 personer flyttat in i
Ursvik och fullt utbyggt kommer Ursvik att
omfatta 9 000 bostader samt 4 400 arbets-
platser. Inom programomradet fér Norra
Rissne berdknas 1 400 bostader tillkomma.

Oster om planomréadet finns tre forskolor
samt en grundskola med integrerad forskola,
Kymlingeskolan. En ny hégstadieskola ar pla-
nerad intill korsningen huvudgatan/Ursviks
allé. Ett flertal forskolor finns dven i Arvinge,
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Rinkeby och Rissne. | Rinkeby och Arvinge
finns ocksa anlaggningar for bollspel.

Det omrade som innefattas av planen ar idag
endast i begransad omfattning tillgangligt for
friluftslivet och anvands inte i nagon stor ut-
strackning som narrekreationsomrade. Gron-
omraden férekommer i ndrheten men tillgang-
ligheten till dessa ar hammade genom barria-
reffekter (se kapitel 5.3 Rekreation och fri-
luftsliv samt kapitel 5.4 Barriareffekter for mer
information).

p=WSP
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Omradena narmast Enkopingsvagen,
Ulvsundavagen och E18 ar i dagslaget paver-
kade av buller fran vagtrafiken®. | Ursvik,
langs Ladugardsgatan, visar berdkningar att
bostadshusen idag utsatts for ekvivalent ljud-
niva fran vagtrafiken pa 55 - 60 dB(A) (se kapi-
tel 5.6 Buller, vibrationer och stomljud fér mer
information).

Miljokvalitetsnormer for luft 6verskrids i dags-
laget inte®. Generellt &r halterna I3ga inom
planomradet och endast precis intill de om-
kringliggande stora trafiklederna ar halterna
nagot hogre.

Ulvsundavagen, Enkdpingsvagen och E18 ut-
gor alla sa kallade primara transportleder for
farligt gods®’. Priméara transportleder utgor
stommen i det rekommenderade vagnatet och
anvands for genomfartstrafik av fordon med
farligt gods.

God tillgang till kollektivtrafik samt gadng- och
cykelvagar utgor en viktig del i en god byggd
miljo. Forutsattningarna for att skapa ett at-
traktivt cykelvagnat i omradet &r goda, genom
att manga malpunkter finns inom korta av-
stand samt att flera regionala cykelstrak mots i
omradet (se kapitel 5.3 Rekreation och frilufts-
liv for mer information). Omradet kring plan-
omradet trafikeras idag av ett antal busslinjer.

Under medborgadialogen infor planeringen av
Vastra Ursvik framkom det att kollektivtrafi-
ken i omradet upplevdes vara underdimens-

S5vagtrafikbuller — Kommunala kartlaggningar,
Stockholms Bullernétverk, Karta WMS-tjanst,
hdmtad 2016-01-25

% |uftféroreningskartor, Ostra Sveriges Luftvards-
forbund. Webkarta, besokt 2016-01-25

%7 Farligt gods &r ett samlingsbegrepp fr amnen
och foremal som har sddana farliga egenskaper att
de kan orsaka skador pa manniskor, miljo eller
egendom, om de inte hanteras pa ratt satt under en
transport.
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Precisering av miljokvalitetsmalet God bebyggd
miljo

Halsa och sdkerhet: Manniskor utsatts inte for skad-
liga luftféroreningar, kemiska @mnen, ljudnivaer och
radonhalter eller andra oacceptabla halso- eller
sakerhetsrisker.

Kollektivtrafik, gang och cykel: Kollektivtrafiksystem
ar miljoanpassade, energieffektiva och tillgangliga
och det finns attraktiva, sdkra och effektiva gang-
och cykelvagar.

Natur- och gronomraden: Det finns natur- och
gronomraden och gronstrak i narhet till bebyggelsen
med god kvalitet och tillganglighet.

Kulturvarden i bebyggd miljo: Det kulturella, histo-
riska och arkitektoniska arvet i form av vardefulla
byggnader och bebyggelsemiljoer samt platser och
landskap bevaras, anvands och utvecklas.

God vardagsmilj6: Den bebyggda miljon utgar fran
och stéder manniskans behov, ger skonhetsupple-
velser och trevnad samt har ett varierat utbud av
bostader, arbetsplatser, service och kultur.

Infrastruktur: Infrastruktur for energisystem, trans-
porter, avfallshantering och vatten och avloppsfor-
sorjning ar integrerade i stadsplaneringen och i 6vrig
fysisk planering samt att lokalisering och utformning
av infrastrukturen ar anpassad till manniskors be-
hov, for att minska resurs- och energianvandning
samt klimatpaverkan, samtidigt som hansyn ar tagen
till natur- och kulturmiljo, estetik, halsa och saker-
het.

ionerad och opalitlig®. Bristen pa butiker och
kommunal service i omradet uttrycktes ocksa
vara ett problem.

Atgarder som ska genomféras enligt
planforslaget
e Detaljplanen innebar nya gang- och
cykelvdgar inom planomradet.
e Vid gatukorsningar kommer signaler
sattas upp for att oka trafiksakerhet-

% Rapport frén medborgardialog om kvaliteter i
Ursviks Vastra delar. NAI Svefa (genomford under
2013), okant publiceringsdatum
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en. Vid ovriga platser dar gdende kor-
sar Kistagrenen i plan kommer signa-
ler som blinkar och later da sparvag-

nen passerar att sattas upp.

Effekter och konsekvenser av planfor-
slaget

Boendemiljé

Kistagrenen innebar utdkad tillgang till kollek-
tivtrafik i omradet. Planforslaget innefattar
dven forbattrade och mer attraktiva gang- och
cykelvagar vilket mojliggor atkomst till mal-
punkter i omgivningarna. Tillgangligheten till
gronomraden och anvandningen av dessa
beddms ocksa 6ka, delvis till foljd av de for-
battrade kommunikationerna och delvis ge-
nom tillkomsten av parkstraket langs med
huvudgatan. Den utokade kollektivtrafiken
och tillgangligheten till grénomraden innebar
att planforslaget bidrar till uppfyllande av
miljomalet God bebyggd miljé, sarskilt avse-
ende preciseringarna kring Kollektivtrafik,
gang- och cykel samt Natur- och grénomrda-
den.

Hilsa

Bullertillskottet for befintliga bostader i Ur-
svik, samt i Jarvakilen och Igelbackens natur-
reservat, beddms bli forsumbart (se vidare
kapitel 5.6 Buller, vibrationer och stomljud).

Enligt berdkningar av luftfororeningar bedéms
miljokvalitetsnormer for luft klaras i Ursviks
vastra delar®. Detta giller sannolikt dven for
Rissne.

Tre huvudsakliga risker har identifierats for
Kistagrenen nar sparvagen ar i drift’’. Dessa &r
paverkan pa trafiksdkerheten for resenarer
och Ovriga trafikanter, paverkan pa tredje man

% v/4stra Ursvik, Sundbyberg — Spridningsberak-
ningar for halter av partiklar (PM10) och kvavedi-
oxid (NO,), Stockholms och Uppsala lans luftvards-
forbund, april, 2013.

" pM Risk och sakerhet, Tvérbana Kistagrenen.
Brandskyddslaget, 2015-05-18.
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samt paverkan pa raddningstjanstens insats-
mojligheter. De stdllen som identifierats som
skulle kunna innebara en risk for olycka ar
plankorsningar i anslutning till sparvagnshall-
platser eller utmed strackor dar sparvagen
uppfattas som en barriar och saknar ordnade
Overgangar. Utan atgarder blir olycksrisken
forhojd i sddana punkter, som exempelvis i
Rissne och langs huvudgatan i Ursviks vastra
delar. Strackor dar avstanden mellan sparvag
och kringliggande bebyggelse understiger 10-
15 meter bor ocksa studeras ytterligare for att
sakerstalla att sparutformning och avstand ger
betryggande skydd mot ursparning och
brandspridning samt tillgodoser raddnings-
tjanstens insatsmajligheter. De riskobjekt som
bedoms kunna paverka sikerheten pa Kista-
grenen utgoras av naraliggande farligt godsle-
der som E18. Utan atgarder finns risk att
brandfarliga vatskor i hdandelse av olycka pa
E18 kan rinna till sparvagens narhet eller att
fordon kan hamna pa saret.

Lokalgatan till Kista innebar 6kad trafik genom
omradet’. Huruvida den norra anslutningen
till Kista behovs och om den enbart ska tillatas
for buss- eller bade buss- och biltrafik har ut-
retts tidigare (se vidare 4.2 Jamforelsealterna-
tiv). Lokalgatan innebar att vagkapaciteten i
Ursviks vastra delar 6kar. Okad vagtrafik skap-
ar ny trafik, sa kallad inducerad trafik, vilket
innebar att den totala mangden trafik i Ursvik
kommer att oka till f6ljd av lokalgatan. En
Okad trafik medfor bland annat samre trafik-
sakerhet, 6kat buller och minskad méjlighet
for barn att réra sig i omradet. Att anlagga
lokalgatan bedéms darfor inte medverka till
ett uppfyllande av miljémalet God bebyggd
miljé (till exempel for preciseringarna kring
Hdlsa och sdikerhet; Kollektivtrafik, gang och
cykel; Infrastruktur samt God vardagsmilj6).

™ MM-plan Delrapport 1. Trivector, 2015-03-18
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Sammanfattande bedémning

Betraffande buller for bostaderna i norra
Rissne beddms planforslaget medféra mattligt
negativa konsekvenser da riktvarden for nagra
bostader inte kan innehallas. Utan riskreduce-
rande atgarder bedéms planforslaget medféra
en forhojd olycksrisk jamfért med nuldget.
Planforslaget bedoms i stor utstrackning bidra
till att uppna miljomalet God bebyggd miljé,
vilket bedéms som positivt.

Effekter och konsekvenser av alternativ A
och B

De negativa konsekvenserna med avseende pa
boendemiljé och héilsa bedéms bli nagot
storre for alternativ B (buss- och personbils-
trafik) jamfort med alternativ A (endast buss-
trafik). Alternativ B innebar okad tillganglighet
och attraktivitet for biltrafik vilket férsamrar

konkurrenskraften for cykel och kollektivtrafik.

Vidare innebar detta alternativ hégre buller,
mer luftféroreningar och minskad trafiksaker-
het i omradet.

Effekter och konsekvenser av jamforel-
sealternativet

For delen som berdr Rissne bedéms konse-
kvenserna bli desamma som for planférslaget.
Konsekvenserna avseende olycksrisker be-
déms ocksa i stort bli desamma for hela plan-
omradet.

Vad galler buller och luft bedoms jamforelse-
alternativet, utan lokalgata, medféra mindre
negativa konsekvenser dan planforslaget. Skill-
naderna, i bullerniva och luftféroreningar, ar
sannolikt sma. Riktvarden och miljokvalitets-
normer for luft paverkas inte, da dessa dven
med planforslaget kan innehallas/féljas i Ur-
sviks vastra delar samt i Jarvakilen och Igel-
backen naturreservat.

Utan lokalgatan till Kista bedéms Ursviks
vastra delar bli mer trafiksakert jamfort med
planforslaget. Vidare bedéms mojligheterna
och attraktiviteten for att ga, cykla och resa
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kollektivt att 6ka. Dessa aktiva transportslag
medfor hogre fysisk aktivitet och darmed posi-
tiv paverkan pa halsa. Den uteblivna trafiken
gor ocksa att barn i stérre utstrackning kan
rora sig fritt i omradet jamfort med planfor-
slaget. Lokalgatans barriareffekt 6ver Jarvaki-
len, speciellt i den trdnga sektionen vid Ar-
vinge trafikplats (Figur 10), uteblir i detta al-
ternativ. Gang- och cykelvdagen behover heller
inte korsa lokalgatan nar den viker av till vast
vid Arvinge trafikplats. Eftersom Kistagren
kommer att trafikera Ursvik — Kista, bedoéms
den uteblivna busstrafiken pa denna stracka
inte forsamra tillgangen till kollektivtrafik mer
an marginellt. Med ovanstdende i beaktande
bedéms jamforelsealternativet bidra till att
uppna miljémalet God bebyggd miljé i hogre
utstrackning an planforslaget.

Forslag till ytterligare atgarder

e Behovet av lokalgatan till Kista bor ut-
redas ytterligare.

e Atgirder som kan bidra till att géra
omradet gang- och cykelvanligt ar att
hastighetssakra samtliga korsningar
dar bilar moter gang- och cykeltrafi-
kanter samt att se dver belysning och
utformning av gang- och cykelvagar.

Trafikférvaltningen planerar att — i samarbete
med kommunerna - utfora en fordjupad risk-
beddémning for Kistagrenen. Féljande faktorer
har hittills identifierats och dessa bor ytterli-
gare belysas i den férdjupade utredningen:

e Sarskild hansyn till paverkan pa trafik-
sdkerhet ska tas vid plankorsningar, i
anslutning till sparvagnshallplatser el-
ler utmed strackor dar sparvagen upp-
fattas som en barriar och saknar ord-
nade overgangar. Vid utformning av
sparvagen ska hansyn tas till bland
annat trafikfléden, hastighetsbe-
gransning och resandemangd.
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For strackor dar Kistagrenen gar pa
bro ska atgarder vidtas som begransar
konsekvens av ursparning.

For strackor dar avstandet mellan
Kistagrenen och kringliggande bebyg-
gelse understiger 15 meter behover
risker som kan paverka tredje man
samt raddningstjanstens insatsmajlig-
heter studeras vidare.

For strackor déar Kistagrenen gar paral-
lellt med farligt godsled (E18) behéver
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atgarder vidtas som sdkerstaller att
brandfarliga vatskor i handelse av
olycka pa farligt godsleden inte kan
rinna till sparvagens narhet samt att
stabila avakningsskydd finns utmed
vagen.

For atgarder kopplade till rekreation och fri-
luftsliv, barriareffekter samt buller hanvisas till
kapitel 5.3, 5.4 och 5.6.
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6 NOLLALTERNATIVETS BETYDANDE MILJOPAVERKAN

En miljokonsekvensbeskrivning ska enligt 6
kap. 12 § miljébalken innehalla en beskrivning
av miljons sannolika utveckling om planen inte
genomfors. | 4.3 finns en redogorelse for nol-
lalternativet.

Effekter och konsekvenser

Landskapsbild, naturmiljé, rekreation och
barridreffekter

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra
negativa konsekvenser med avseende pa land-
skapsbild jamfért med idag. Eftersom varken
Kistagrenen eller lokalgatan till Kista dras 6ver
Jarvakilen kommer de forutsattningar som
rader i omradet idag att besta i framtiden.

For naturmiljon bedéms nollalternativet med-
fora negativ paverkan eftersom omraden i
Ursvik med hoga naturvarden kommer att
forsvinna. Paverkan bedéms bli densamma
som i planforslaget.

Manniskors mojligheter till rekreation i Jar-
vakilen beddms bli battre jamfort med idag
genom att Kistagrenen far andhallplats i Ur-
svik. Manniskors mojligheter att ta sig till Jar-
vakilens rekreationsomraden, och ta sig mel-
lan Ursvik och Kista till fots eller pa cykel, be-
doms bli ndgot sdmre i nollalternativet an i
planforslaget.

Den upplevda barridreffekten fér manniskor
och djur som ror sig i omradet blir mindre i
nollalternativet an i planforslaget eftersom
saval Kistagrenen som lokalgatan uteblir. E18
kommer att kvarsta som en barridr i omradet.
Barridreffekten bedéms inte 6ka jamfort med
dagslaget.
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Mark och vatten

Med avseende pa markféroreningar bedoms
nollalternativet fa samma paverkan som plan-
forslaget, eftersom de delar av omradet déar
markforeningar kan finnas kommer att utveck-
las pa liknande sétt i bada alternativen.

Nollalternativet bedéms inte medféra nagra
negativa konsekvenser for Igelbacken jamfort
med idag. Eftersom ingen exploatering sker i
Jarvakilen paverkas inte Igelbdcken av dagvat-
ten fran Kistagrenen eller lokalgatan till Kista.
Andelen hardgjord yta 6kar inte heller jamfort
med dagslaget. Om huvudgatan anlaggs och
Kistagrenen dras till hallplatsen Norra Ursvik
kan dock Igelbdcken och Rastabacken paver-
kas av dagvatten fran trafikinfrastrukturen.
For att undvika negativ paverkan behdvs da,
liksom for planforslaget, reningsatgarder vid-
tas.

Buller, vibrationer och stomljud

Den dominerande bullerkallan i omradet kring
Jarvakilen kommer liksom idag vara E18. Om
huvudgatan anlaggs och Kistagrenen dras till
hallplatsen Norra Ursvik far nollalternativet
for dessa delar av omradet samma paverkan
som planforslaget. Eftersom nollalternativet
kan medféra en 6kad bilanvandning hos bo-
ende och arbetande jamfért med om Kista-
grenen dras vidare till Kista finns risk att bul-
lernivan fran E18 och omgivande vagar kar.

Klimatpdverkan och luftféroreningar

I nollalternativet finns risk for ett 6kat bilbe-
roende i omradet jamfort med i planforslaget.
Detta medfor 6kade mangder luftféroreningar
jamfort med om manniskor har mojlighet att
resa kollektivt eller med cykel. Ett 6kat bilbe-
roende kan ge storre utslapp av vaxthusgaser,
vilket innebar att klimatmal blir svarare att na.
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7 BYGGVERKSAMHETENS PAVERKAN

Under byggtiden ar miljopaverkan annorlunda dn nar ett projekt ar fardigstallt. Inte séllan kan miljon och kringboende
ofta paverkas mer under denna tid. Det kan rora sig om tillfallig miljopaverkan som medfér stérningar under en be-
gransad tid men dven paverkan som ger mer permanenta skador. Buller ger vanligtvis de storsta oldgenheterna men
dven vibrationer, damning och ljusstorningar kan forekomma. Till det kommer begransningar i framkomlighet och
forhojda olycksrisker. Tillfalliga omledningsvagar, byggvagar och upplagsytor kan ge skador pa omgivande milj6. Det
finns ocksa risk for utslapp av fororeningar till mark och vatten.

Flera studier har visat att en betydande del av transportsektorns klimatpaverkan uppkommer i samband med byggan-
det av infrastruktur. Den klimatpaverkan som uppstar underbyggskedet harrér huvudsakligen fran utslapp av klimatga-
ser fran transportfordon och entreprenadmaskiner.

Underlagsmaterial
Beskrivningarna och bedémningarna ar baserade pa féljande underlag:

e Underlag fran Trafikforvaltningen, epost Kristina Wikman 2015-11-16.
e PM Buller, vibrationer, stomljud Tvarbana Kistagrenen Norra Ulvsunda — Helenelund. Tyréns 2015-05-18.
e  PM Tvéarbanan Kistagrenen - Beskrivning av sparvagen och dess miljépaverkan, maj 2015.

Specifika bedémningsgrunder

Buller och vibrationer

For buller under byggtiden anvands Naturvardsverkets allmanna rad for buller fran byggplatser (NFS 2004:15). Riktvar-
dena aterges i tabellen nedan. Riktvardena ar vagledande och inte bindande. De bér tillampas vid bedémning av bul-
lerbegransning vid byggarbetsplatser. For byggverksamhet som pagar i hogst tva manader bor 5 dB(A) hogre varde
tillatas. Detta kan gélla exempelvis borrning, spontning och palning. Vid enstaka kortvariga handelser som pagar hogst
5 minuter per timme, och under dagtid, bor upp till 10 dB(A) hogre nivaer kunna accepteras.

Omardde Wardagar Lzrdag. senday ook helgdag

Dag Heall | Manl Dag Woall | Ham
0719, | a2 | 2200, |ovte, | 1923 | 22407,
Lay, 984 | Lo, Lg/Laas, | Lug, 0BA | Lig [ .
| dEA | dBA dga_ |aEn |
Hostader, vardckabe, v &0 50 | 40" | 50 3 45T
tasad
Bostader, vindokaler wre 45 » Iy 45 5 &7} 45

I Undervisningsiokaier, wd lasad | 60

| Underyrsmngilolaler e 40
Artetalokaler fod brat T
werisambet, vid fasad

| Arbetsiokaler 101 byst 4%

wericnamihed ™, inne

Giabir 0 1or wiedckabed
*= Wed pitsetsboloaer renas olaber 100 & bulleande veraambel med ki pd staSgearnds
koncentrabon eler behow 2% kunna fora samtal obesvaral, exempedvrs. konor

Transporter till och fran byggplatserna kommer att ga pa det allmanna vagnatet och bullret fran transporterna pa
dessa vagar raknas till allmént trafikbuller. For trafikbuller pa befintliga vagar finns inga faststallda riktvarden. Buller
fran trafik inom byggplatsen bor daremot bedémas som byggbuller.

Riktvarden for att minimera risken for markvibrationer som kan skada byggnader anges i svensk standard (SS 02 52 11)
Vibration och stot — Riktvarden och matmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning, spontning, schaktning
och packning. Riktvirdena tar inte hansyn till eventuella komfortstérande vibrationer fran palning/spontning som
personer som vistas i byggnaderna kan uppleva eller till sannolikhet for skador pa vibrationskanslig utrustning.
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Ovriga aspekter

luft galler dock utanfor arbetsomraden.

nik.” (2 kap. 3 § miljobalken)

Osédkerheter

Specifika riktvarden eller regler for paverkan pa utomhusluftens kvalitet under byggskedet saknas. Faststdllda miljokvalitetsnormer for

For vattenmiljon galler faststallda miljokvalitetsnormer for vatten samt reservatsforeskrifter for Igelbackens naturreservat.
Miljobalkens allmanna hansynsregler ska alltid tillampas vilka bland annat anger att:
”Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgard skall utfora de skyddsatgarder, iaktta de begransningar

och vidta de forsiktighetsmatt i 6vrigt som behovs for att forebygga, hindra eller motverka att verksamheten eller atgarden medfor
skada eller olagenhet for manniskors halsa eller miljon. | samma syfte skall vid yrkesmassig verksamhet anvandas basta mojliga tek-

Beddmningarna baseras pa en preliminar planering av kommande byggarbeten.

7.1 Planerad byggverksamhet

Byggandet av gatustrukturen i Ursviks vastra
delar, huvudgatan, lokalgatan samt tvarkopp-
lingarna, kommer att samordnas med byggan-
det av Kistagrenen.

De olika entreprenaderna kommer bland an-
nat att innefatta schaktning, sprangning, pal-
ning, masshantering, armering och gjutning
samt skyddsatgarder for Igelbacken. Under
byggskedet kommer flera sa kallade etable-
ringsytor behovas for att exempelvis stélla upp
arbetsbodar och for forvaring av byggnads-
material samt for depaer for motorbréansle,
oljor och kemikalier. Inom etableringsomra-
den sker ocksa uppstallning och service av
arbetsmaskiner. Preliminara etableringsomra-
den for Kistagrenen framgar av Figur 20. Fler
omraden kan tillkomma.

Néar ovanstaende entreprenader ar klara
kommer entreprenader for spar, kraftforsorj-
ning/tele, signalsdkerhetssystem och kontakt-
ledning att paborjas. Den totala byggtiden
uppskattas till 2,5-3 ar.

Byggvagar och byggtransporter ar inte detalj-
studerade i dagslaget. Vagar och transporter

kommer att samordnas mellan Trafikforvalt-

ningen och Sundbybergs stad.
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Figur 20. Preliminara etableringsomraden.

Nedan beskrivs den generella paverkan som
bedoms uppsta av byggverksamheten. Nar-
mare paverkan bedoms infér byggstart till-
sammans med den utsedda entreprendren.
Separata bedémningar har inte gjorts for de
olika alternativen, utan beskrivningarna och
bedémningarna utgar fran ett genomférande
enligt detaljplaneférslaget.
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7.2 Effekter, konsekvenser och at-
garder

Buller och vibrationer

Avgorande for hur stor paverkan byggbuller,
vibrationer och stomljud har pa omgivningen,
ar avstandet mellan byggarbetsplatsen och
narliggande byggnader, i kombination med typ
av arbetsmoment och arbetsmetod. Generellt
galler att ju langre avstandet ar till bullerkallan
samt ju tystare och mer bullerskyddad ar-
betsmetod som anvands, desto lagre bullerni-
vaer uppnas.

Byggbuller vid nyanlaggning av trafikinfra-
struktur kan grovt delas in i foljande katego-
rier:

o Buller fran anlaggningsarbeten

e Buller fran byggtransporter pa allmén
vag utanfor arbetsomradet

e Forandrade bullernivaer fran vagtrafik
pa grund av omlagda vagar

Buller och vibrationer frdan anldggnings-
arbeten

Anlaggningsarbeten som kan vara bullerkri-
tiska omfattar bland annat ledningsomlagg-
ningar/forberedelsearbeten, spontning, riv-
ning av befintliga konstruktioner och anlagg-
ning och sparlaggning. Tidigare matningar
visar att den ekvivalenta bullernivan fran for-
beredande byggverksamhet (ledningsomlagg-
ning, rivning, bergborrning och schaktning)
utan bullerskyddsatgarder kan dverstiga 90
dB(A) pa 10 meters avstand fran kéllan for att
sjunka till cirka 45-75 dB(A) pa 80 meters av-
stand’%. For anlaggning och sparlaggning (pal-
ning, spontning, betongpumpning och spar-
laggning) varierar motsvarande ljudnivaer
mellan knappt 100 dB(A) ner till cirka 45
dB(A). De mest bullrande arbetsmomenten ar

"2 \ardena ar ungefarliga och forutsatter att inga
hinder finns mellan k&lla och mottagare.
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palning, bergborrning, bilning och spontning
(slagen).

Befintliga byggnader kan utsattas for kdnnbara
vibrationer fran vissa arbetsmoment”’. Vid
arbeten i omedelbar anslutning till byggnader
finns ocksa risk for vibrationsskador, som till
exempel sprickbildning. De mest vibrationskri-
tiska arbetsmomenten under byggtiden ar
spontning, sprangning, bilning, packning, vi-
brering samt tunga transporter som kor pa
ojamna vagar. Hur stor den slutliga risken blir,
kan beddmas utifran bland annat avstandet till
befintliga byggnader samt lokala geotekniska
forhallanden.

Buller frdn transporter

Transporter till och fran arbetsplatsen kom-
mer ske via befintligt gatunat. For att mini-
mera bullerstérningar for omgivande bebyg-
gelse bor trafiken i mojligaste man dirigeras
till mindre bullerkansliga lagen som till exem-
pel gator inom industriomraden.

| samband med byggnation av spar och vagar
kan viss trafik beh6va omdirigeras. Exempelvis
kan det vara aktuellt att tillfalligt stanga av
vagar som korsar sparvagen. Vissa gator
kommer att fa mindre trafik eller stangas helt
medan andra kan komma att fa mer trafik
vilket kan leda till tillfalligt andrade trafikbul-
lernivaer. Tillfalliga byggvagar kan vara néd-
vandiga, vars trafik genererar buller.

Pdverkan och dtgdrder

Under byggskedet kan boende i Rissne samt i
de befintliga bostaderna i 6stra delen av Ur-

svik tidvis komma att bli stérda av buller och

vibrationer.

For att minimera negativ paverkan bér Natur-
vardsverkets riktvarden for buller under
byggskedet inte overskridas. Det innebar

* PM Buller, vibrationer, stomljud Tvarbana Kista-
grenen Norra Ulvsunda — Helenelund. Tyréns 2015-
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bland annat att de mest bullrande momenten
under entreprenadarbetena kommer att vara
begransade till helgfri mandag - fredag 07-19.
Bullrande arbeten under 6vrig tid kan fore-
komma i enstaka fall. | det fortsatta arbetet
och i samband med upphandling av entrepre-
nader bor krav stallas pa val av sa tysta ar-
betsmetoder och maskiner som mojligt samt
att anpassa arbetstiden for speciellt bullriga
moment dar sa ar mojligt. Narboende bor
ocksa informeras i god tid infor bullrande ar-
betsmoment.

For att minimera negativ paverkan av vibrat-
ioner bor en riskanalys goras vid planering av
sprangningsarbeten, for att avgransa paver-
kansomradet och faststalla riktvdrden som ska
innehallas vid sjalva sprangningen. Riktvar-
dena bor dven vara styrande vid byggnation-
en. For att begransa paverkan och forebygga
skador pa omgivande byggnader bor regel-
bundna matningar och besiktningar utforas.

Tillganglighet och rekreation

| byggskedet kommer planomradet i stora
delar att vara otillgangligt, vilket kan forsvara
passage till ndrliggande rekreationsomraden.
Etableringsytor kommer preliminart att laggas
i Jarvakilen. Dessa skar av och férsvarar for-
flyttningar mellan de Ostra och vastra delarna
av Jarvakilen. Rekreationsupplevelsen i delar
av Igelbdckens naturreservat kan tillfalligt
komma att férsamras.

For att minimera negativ paverkan bor ut-
byggnaden planeras sa att passager genom
omradet sakerstalls genom hela byggskedet.
Det bor finnas belysta gang- och cykelstrak,
sakra passager av vagar och tydlig skyltning
om hur man nar kollektivtrafik och andra mal-
punkter.

Risk och sakerhet

Exempel pa risker forknippade med byggske-
det som kan paverka tredje man, kringlig-
gande bebyggelse, milj6 eller 6vrig infrastruk-
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tur ar bland annat trafikomledningar, sprang-
arbeten, brand samt utslapp av farliga amnen.
De risker som behover beaktas for Kistagrenen
under byggskedet har huvudsakligen bedémts
vara de som paverkar trafiken pa angréansande
végar”.

Byggskedet kan medféra en 6kad risk for trafi-
kolyckor pa angransande vagar till foljd av
trafikomledningar. Omledningar kan dven
paverka raddningstjanstens insatsmojligheter
da arbetet kan berdra befintliga tillfartsvagar.
Alternativa tillfartsvagar kan darfor bli aktuella
att anordna for att sakerstalla att raddnings-
tjansten kan komma fram. | narheten av ar-
betsplatser och kring de gator dar tunga
transporter gar bor sarskilda atgarder vidtas
sa att gaende, cyklister och Gvriga trafikanter
ska kunna ta sig fram sakert.

Entreprendren bor infor byggskedets paborjan
informeras om att omradet tidigare varit del
av militdrt omrade s3 att de forsiktighetsat-
garder som anses nddvandiga kan vidtas.

Mark och vatten

Byggskedet kan generellt ge upphov till tillfal-
lig paverkan fran schaktning och palning for
bropelare, intrang fér upplag och transportva-
gar.

Nagra av etableringsomradena kommer pre-
liminart att finns i Jarvakilen, i narheten av
Igelbacken. Under byggskedet finns det risk
for att fororenat dagvatten kan na Igelbacken
som ar ett mycket kansligt vattendrag. Det ar
darfor viktigt att atgarder for att forhindra
utslapp redan tidigt vidtas for att undvika ne-
gativa effekter. Exempel pa atgarder som kan
vidtas ar slam- och oljeavskiljning i container-
system av dagvatten fran arbetsomraden och
utformning av uppstallningsplatser for maski-
ner och fordon sa att eventuella lackage av

™ PM Tvérbanan Kistagrenen - Beskrivning av
sparvagen och dess miljopaverkan, maj 2015.
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drivmedel, olja och andra kemikalier kan sam-
las upp. Tillfélliga verksamheter, kan ocksa ge
upphov till fororenade massor, genom till ex-
empel oljespill fran arbetsmaskiner. Vilka at-
garder som ska vidtas bor regleras i ett miljo-
program.

Om det finns omraden, tillexempel vid MILO-
omradet och i Jarvakilen, dar trad och vegetat-
ion ska sparas behover denna skyddas fran
paverkan av arbetsfordon, damning och lik-
nande. Forsiktighet bor iakttas vid etablering
och eventuell schaktning. Arbetena bor tids-
massigt planeras sa att risken for negativ pa-
verkan minimeras. Ur naturmiljo- och vatten-
synpunkt ar de kansligaste tidsperioderna var
och sommar.

Omradet ar 6versiktligt undersokt med avse-
ende pa markféroreningar. Utifran de mar-
kundersokningar som gjorts konstaterades att
laga fororeningsnivaer férekommer, med
nagra undantag. Infor byggskedet bor darfor
kompletterande markundersdkningar goras
inom omraden dar markarbeten planeras. Om
fororenade massor patraffas kan dessa beho-
vas schaktas bort.

Vid schaktning exponeras eventuella forore-
ningar och deras spridningsbenagenhet kan
fordndras, till exempel kan rorligheten forand-
ras om tillgangen pa syre férandras i samband
med frildggning av massor. Infiltration av
regnvatten och darmed utlakning av forore-
ningar kan ocksa tillfalligtvis 6ka. Vid schakt
finns det dven risk for partikelspridning genom
damning och transport av partiklar med yt-
och dagvatten. Vidare kan arbetsmaskiner och
lastbilar eventuellt fora med sig fororeningar
ut fran arbetsomradet. Krav bor stallas pa
byggherrar och entreprendrer, i exempelvis
ett miljoprogram, sa att hantering av eventu-
ella féroreningar utfors korrekt.
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Klimatpaverkan och luft

Under byggskedet kommer arbetsmaskiner
och transporter medféra utslapp till luft. Aven
viss damning kan uppkomma i samband med
utbyggnaden.

Forutom att stora utslapp av klimatgaser kan
fororsakas av tillverkningen av materialet som
ingar i konstruktionerna och spar-/ vigba-
norna orsakar transporter till och fran byggar-
betsplatsen och annan forflyttning av berg-
och jordmassor utslapp av vaxthusgaser. Ef-
tersom ingen masshanteringsplan har upprat-
tats gar det i dagslaget inte att avgora hur
stort behovet av masstransporter ar och inte
heller hur stora utsldppen av vaxthusgaser
kommer bli.

Avgaser fran arbetsmaskiner innehaller partik-
lar samt halsopaverkande gaser som exempel-
vis kvaveoxider och kolmonoxid. Utslappen
kommer att ske under en begransad tid och
beddms utgora en liten del av de totala ut-
sldppen fran ovrig trafik. Det finns ingen risk
for overskridande av miljokvalitetsnormerna
utanfor arbetsomradena. Kébildning med
stillastaende fordon, tillexempel pa Enko-
pingsvagen, till foljd av byggnadsarbeten kan
medfora att utslappen av kvavedioxid dkar
under dessa tider. Vid laga hastigheter mins-
kar dock halter av PM10. Eftersom det kravs
relativt hoga trafiktal per dygn for att miljo-
kvalitetsnormerna for kvavedioxid ska 6ver-
skridas, beddms inte temporart 6kade utslapp
medfdra att normerna éverskrids.

For att minimera negativ paverkan med avse-
ende pa klimat och luft bor tomgangskorning
av arbetsmaskiner och fordon undvikas och
krav bor stéllas pa entreprendrerna att de
anvander maskiner med sa bra utslappsvarden
som mojligt for bland annat kvavedioxid och
partiklar. Transporter av massor bor planeras
grundligt for att begrdnsa ondodigt langa trans-
porter. En masstransportplan kan bli aktuell
att ta fram. Drivmedel, oljor och andra ke-
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miska produkter som uppfyller kriterier fér omradet. Exempel pa sadana atgarder kan
miljomarkning ska valjas framfoér andra. Vid vara vattenbesprutning vid rivning, borrning
behov bor atgarder vidtas for att sa langt som och slipning med mera.

mojligt undvika besvarande damning utanfor

p=WSP
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8 SAMMANFATTANDE BEDOMNING

| nedanstaende matris ges en sammanfat-
tande bedémning av den bedémda miljopa-
verkan for planforslaget med underalternativ
(A och B), jamforelsealternativ samt nollalter-
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nativ. Samtliga bedomningar gors i jamforelse
med nuldget om inget annat anges. FOr mer
nyanserade bedomningar hanvisas till kapitel
5 och de olika aspektkapitlen.
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Alternativ

Planférslag

- Alternativ A

- Alternativ B

Jamforelsealternativ

Nollalternativ

Landskapsbild

Landskapet forskjuts mot en mer stadsmassig
karaktar. Inslaget av trafikinfrastruktur 6ver
Jarvakilen forstarks. Positiv paverkan i Ursvik
genom skapad struktur och kopplingar.

| Rissne och Ursvik blir konsekvenserna
desamma som for planférslaget. Infrastruk-
turens dominans 6ver Jarvakilen 6kar, men i
mindre utstrackning @n planforslaget.

Positiv paverkan genom skapad struktur och
kopplingar i Ursvik. Over Jarvakilen bestar
nuvarande forutsattningar.

Naturmiljo

Negativ paverkan pa naturvarden. Omraden
med hogt biologiskt varde tas i ansprak. Viss
6kad storning i Jarvakilen fran infrastruktur.

Negativ paverkan pa naturvarden. Omraden

med hogt biologiskt varde tas i ansprak. Mar-
kanspraken och stérningarna i Jarvakilen blir
mindre omfattande an i planforslaget.

Negativ paverkan pa naturvarden. Omraden
med hégt biologiskt varde tas i ansprak. Over
Jarvakilen bestar nuvarande forutsattningar.

Rekreation och friluftsliv

Rekreationsytor i Jarvakilen tas i ansprak,
dessa ar dock stérda av buller. Okad tillgang-
lighet till rekreationsomraden genom forbatt-
rade gang- och cykelmajligheter. Kistgrenens
hallplats i norra Ursvik forbattrar tillganglig-
heten till Jarvakilen for manniskor i regionen.

Rekreationsytor (bullerstérda) i Jarvakilen tas
i ansprak, dock i mindre omfattning an i
planforslaget. Okad tillganglighet genom
gang-, cykel och sparvag.

Med dndhallplats i Norra Ursvik forbattras
tillgangligheten till Jarvakilen for manniskor i
regionen. Gang- och cykelmajligheter kvarstar
som idag.

Barridreffekter

Den fysiska barridren som idag utgors av
E18 forstarks. Gang- och cykelanslutningar
gor att passagemojligheter for manniskor
forbattras.

Den fysiska barridren som idag utgors av
E18 forstarks, dock i mer begransad om-
fattning an i planforslaget. Gang- och
cykelanslutningar gor att passagemojlig-
heter for manniskor forbattras.

Varken negativa eller positiva konsekven-
ser. Nuvarande forutsattningar bestar.

Inga/obetydliga

Mattliga Sma till mattliga Sma/ringa konsekvenser Sma/ringa Sma till mattliga Mattliga

Positiva konsekvenser Negativa konsekvenser

Beddmning ej
mojlig

p=WSP

74 (80)



MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING TILLHORANDE SKELETTPLANEN FOR TVARBANA GENOM URSVIK

Alternativ

Planférslag

- Alternativ A

- Alternativ B

Jamférelsealternativ

Nollalternativ

Vatten

D& underlag saknas ar paverkan pa
Rastabacken och Igelbacken osaker.
Beddémning mot reservatsforeskrif-
ter, MKN, samt kommunala riktlinjer
ar inte mojlig.

Underlag saknas, se text ovan gal-
lande planforslag. Fororeningsbe-
lastningen och avrinningen bedéms
dock bli mindre jamfért med plan-
forslaget.

Igelbacken och Rastabacken kan
paverkas av dagvatten fran huvudga-
tan och Kistagrenen, dock i mindre
utstrackning an i 6vriga alternativ.

Buller, vibrationer och stomljud

Den ekvivalenta ljudnivan i Rissnes
norra delar kommer att 6ka nagot.
Over Jarvakilen tillkommer ett litet
bullertillskott fran vag och sparva-

gen, detta bedéms som forsumbart i

relation till bullret fran E18.

Den ekvivalenta ljudnivan i Rissnes
norra delar kommer att 6ka nagot.
Over Jarvakilen tillkommer ett litet
bullertillskott fran sparvagen, detta
bedéms som férsumbart i relation
till bullret fran E18.

Den ekvivalenta ljudnivan i Rissnes
norra delar kommer att 6ka nagot.

Markfororeningar

Utférda undersokningar pavisar ej
omraden dar halterna overstiger
MKM.

Utférda undersokningar pavisar ej
omraden dar halterna dverstiger
MKM.

Varken negativa eller positiva
konsekvenser. Nuvarande forut-
sattningar bestar.

Klimatpaverkan

Kistagrenen ger minskat bilberoende
och 6kade mojligheter att na kli-
matmal. Att anldgga lokalgata mot-
verkar delvis detta.

Kistagrenen ger minskat bilberoende
och okade majligheter att na kli-
matmal. Att lokalgatan uteblir mins-
kar bilberoendet jamfért med i
planférslaget.

Kistagrenen bidrar till minskat bilbe-
roende, dock i mer begransad om-
fattning an i planforslaget eftersom
sparvagen far andhallplats i Ursvik.

Boendemilj6 och hélsa

Planforslaget bedoms bidra till att
uppna miljdmalet God bebyggd
miljé.

Alternativet bidrar i hog grad till
att uppna miljémalet God be-
byggd miljé. Trafiksdkerhet och
attraktiviteten for att ga, cykla
och resa kollektivt ar storre
jamfort med planforslaget. Buller
och luftféroreningar blir mindre
an i planforslaget.

Alternativet bidrar till att uppna
miljémalet God bebyggd milj6,
men sannolikt i mindre utstrack-
ning an dvriga alternativ.

Inga/obetydliga

Mattli
attliga konsekvenser

Sma till mattliga Sma/ringa Sma/ringa Sma till mattliga Mattliga
Positiva konsekvenser

Negativa konsekvenser

Beddmning ej
mojlig

p=WSP
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9 UPPFOLJNING AV PLANENS MILJOPAVERKAN

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken finns krav pa att
en MKB ska innehalla en redogérelse av de
atgarder som planeras fér uppfoljning och
Overvakning av den betydande miljépaverkan
som genomférandet av planen medfor. Hur
denna uppfdljning ska organiseras och finan-
sieras ar @n sa lange nagot oklart och ndgon
riktig praxis kring dessa fragor har inte vaxt
fram. Enligt Boverkets handbok fér Miljobe-
domningar for planer och program (2006) bor
kommunen strava efter att samordna uppfolj-
ningen av betydande miljopaverkan med sa-
dan miljéévervakning som ska ske i andra
sammanhang”.

| detaljplanens genomférandebeskrivning kan
det dessutom vara lampligt att infora upplys-
ningar om hur uppfoljningen av férebyggande
atgarder ska fullfoljas.

™ Miljsbeddmningar for planer enligt plan- och
bygglagen, Boverket mars 2006.
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Ett forsta steg i en uppfdljning av den bety-
dande miljopaverkan som ett genomférande
av detaljplanen medfor, bor vara att kontrol-
lera huruvida de férebyggande atgarder som
foreslagits i MKB:n har beaktats i det fortsatta
arbetet. Detta kan exempelvis géras genom
att utvardera om de foreslagna atgarderna ar
tillrackliga for att minimera negativ miljopa-
verkan eller om ytterligare atgarder kravs.
Detta bidrar till kunskapsuppbyggnad och kan
pa sikt leda till effektivare och mer verknings-
fulla MKB: er.

Forslaget pa uppfdljning kommer att utvecklas
infor antagandet av detaljplanen.
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11 BILAGA 1 - ALTERNATIVA STUDERADE UTFORMNINGAR

11.1 Kistagrenen och huvudgatan

Flera alternativa strackningar och utformning-
ar av Kistagrenen har utretts vid arbetet med
forstudien ar 2001. Planeringsarbetet har fort-
satt efter forstudien for att finna en optimal
strackning och utformning i samrad med
kommunerna.”®

Olika forslag for utformning av korsningen
Enkopingsvdgen/Kvarnvagen har tagits fram
och analyserats av Sundbybergs stad utifran
genomfoérda trafiksimuleringar.”’ Dessa alter-
nativ finns beskrivna i planprogrammet for
Norra Rissne.

11.2 Lokalgata till Kista

Lokalgatans strackning begransas av laget for
trafikplats Arvinge i norr, laget for E18 i vist,
planerad tvarbana i vast, Igelbdckens naturre-
servat i 6st samt framtida bebyggelseplane-
ring av Ursviks vastra delar. Detta innebar ett
mycket begransat ldge varfor inga alternativa
strackningar har studerats utéver en del detal-
jer. | PM Lokalgata Kista-Ursvik’® finns mer
detaljerad information och sammanfattade
rekommendationer kring utformning av plane-
rad lokalgata.

Lokalgatans passage over Igelbdcken har ut-
retts med avseende pa basta majliga alterna-
tiv for ljusinslapp och minimering av paverkan.
For korsandet av Igelbacken och Jarvakilen
finns tre varianter som diskuterats i ovan

" PM Tvérbanan Kistagrenen - Beskrivning av
sparvagen och dess miljopaverkan. Maj 2015.

" planprogram Norra Rissne. 2015-10-23

® PM Lokalgata Kista — Ursvik. Structor, 2014-03-
14,
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namnt PM for lokalgatan; markférlagd (med
konvertering av Igelbadcken), gemensam bro
med Kistagrenen eller egen bro. En markfor-
lagd koppling ansags vara olamplig med tanke
pa det skyddsvarda vattendraget Igelbacken
och att en ny barridr skapas 6ver Jarvakilen.

11.3 Gang- och cykelvagar

| PM Lokalgata Kista-Ursvik redogors for alter-
nativen for gang- och cykelvagen, se Figur 10.
For straket i nord/sydlig riktning kravs en
koppling 6ver foreslagen lokalgata i norr. Hur
och var gang- och cykelvagen ska korsa den
planerade lokalgatan vid Arvinge trafikplats far
konsekvenser for hur kopplingen kan ske mot
Kista och mot eventuella strak och malpunkter
langre norrut. GC alternativ 1 (alternativet
langst norrut i Figur 7) premierar kopplingen
till omradet norr om trafikplats Arvinge (6ster
om E18) medan GC alternativ 2 premierar
kopplingen Ursvik — Kista. Patagligast blir skill-
naden for fotgdngare.

Diskussioner har forts om hur cykel- och gang-
trafikanter ska korsa Enkopingsvagen. Ett tidi-
gare forslag var att anlagga en gemensam eller
separat cykelbro langs med Kistagrenens bro
over Enkopingsvagen. Idag ar planen att om-
vandla befintlig cirkulationsplats till fyrvags-
korsning.
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