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PLANBESKRIVNING
ANTAGANDEHANDLING

Detaljplan for del av Sundbyberg 2:42 och 2:69 (Brotorp),
| Sundbybergs stad

Handlingar

Detaljplanen bestar av plankarta med bestimmelser, illustrationsplan,
genomforandebeskrivning, denna planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning
samt riskanalys. Till planen hor ocksa ett kvalitets-och gestaltningsprogram.

Syfte

Planens syfte dr att méjliggéra byggandet av ca 500 bostider 1 huvudsak i enlighet
med de planeringsférutsittningar som redovisats 1 Fordjupad oversiktsplan for
Viisterjarva — Ulriksdal” juni 2004 respektive i "Fordjupad 6versiktsplan for
Visterjarva — Brotorp 2004-09-27".

Bakgrund

Kommunfullmiktige har den 27 september 2004 antagit Férdjupad 6versiktsplan
tor Visterjiarva — Brotorp inom Sundbybergs stad. Jarvastaden AB, som ir
markigare, har den 30 september 2004 ansokt hos kommunstyrelsen om
detaljplaneliggning for Gstra delen av omradet Brotorp. Ansokan avser del av
fastigheterna Sundbyberg 2:42 och Sundbyberg 2:69.

Omradet omfattar ca 12,5 ha och avses att till storre delen bebyggas med bostider
men med ett omrade for verksamheter vid Enkopingsvigen. For att utreda
oversiktliga fragor infor detaljplaneliggning av omradet har diskussioner forts under
varen 2005 mellan Jarvastaden AB, Vasakronan och samhillsbyggnadsforvaltningen
samt Tengbom arkitekter.

Detaljplanen utgdr en andra utbyggnadsetapp inom Jirvastaden. Planarbetet
genomférs med normalt planférfarande utan detaljplaneprogram. Detaljplanen
upprittas med fordjupad Gversiktsplan som grund.

Plandata

Planens lige och omfattning

Planomradet omfattar den del av Jirvastaden, som ér belidgen 1 Sundbyberg.
Planomradet grinsar i huvudsak mot Solna kommun 1 norr och dster, mot
Enkoépingsvigen och fastigheten Vagnfjidern 11 s6der samt Vasakronans mark och
Naturreservatet for Igelbackens dalgang (kommunalt naturreservat sedan 2004) i
vister. Marken i planomradet utgors till stérre delen av Jarva skjutfilt, viss
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obebyggd naturmark samt befintlig atervinningsanliggning och
automatbensinstation.

Markigoforhallanden

Planomradet omfattar del av fastigheten Sundbyberg 2:42 samt hela fastigheten
Sundbyberg 2:69. Fastigheten Sundbyberg 2:42 dgs av Vasakronan. Fastigheten
Sundbyberg 2:69 dgs av Jarvastaden AB. Vidare finns avtal mellan Vasakronan och
Jarvastaden avseende del av Sundbyberg 2:42.

Tidigare stéllningstaganden

Oversiktsplan

I Sundbybergs 6versiktsplan, antagen av kommunfullmiktige 2001, anges storre
delen av Brotorp som utvecklingsomride. Vister om omradet anges vidare ett
gronstrak, som avsett att skapa kontakt mellan stadens centrala parkomrade och
’Jarvagronkilen”. Gronstraket skall virnas och utvecklas. Enkopingsvigen anges
som befintlig huvudvig.

Detaljplaneforslaget 6verensstimmer med oversiktsplanens intentioner for omradet.

Foérdjupad 6versiktsplan

Kommunfullmiktige i Solna har den 21 juni 2004 antagit "Fordjupad 6versiktsplan
for Visterjiarva — Ulriksdal”. I Jarvastaden foreslas att ca 4 000 ligenheter och ca
50 000 kvm kommersiella lokaler ska kunna byggas, varav ca 400 ligenheter och ca
26 000 kvm kommersiella lokaler redovisas inom Sundbybergs kommun.
Kommunfullmiktige i Sundbyberg har antagit ”Foérdjupad oversiktsplan for
Viisterjarva — Brotorp 2004-09-27” - med den dndringen att atervinningsstationen i
Brotorp inte ingar i planen. For Brotorp anges markanvindningen B, Bostdder, 4-6
vany B, Bostéder, 2-3 vin, K Kontor, service och tillh6rande huvudgatustruktur samt viss
oplanerad mark.

Detaljplaner

Inom Brotorp finns tva gillande detaljplaner. Fér Sundbyberg 2:69 dir
atervinningsstationen och bensinstationen ligger giller Dp C 254 fran 1992 med
anvandningsbestimmelsen ”Teknisk anliggning - station for omlastning och sortering av
avfall” och for Vagnfjadern 1 dar Oljemarks bedriver verksamhet giller Dp C 285
fran 1995 med anvindningsbestimmelsen ”Industr?’. Fastigheten Vagnfjidern 1
ingdr dock inte i sjilva planomradet. Ovrig mark inom planomridet ir inte
detaljplanelagd.

Nuvarande anvandning och férhallanden

Mark och vegetation

Planomradet ér beldget c:a 20-35 meter 6ver Sundbybergs nollplaneniva. Omradet
omfattar vistra delen av f d Jdrva skjutfilt, som utgérs av ett sedan linge plan-
schaktat omrade omgivet av hoga jordvallar. Omradet 1 Ovrigt har vegetation
huvudsakligen av barrskog, halvéppen terring samt vagar och vid atervinnings-
anliggningen och bensinstationen finns asfaltsytor. Vidare finns en plats som har



anvints for tippning av snd. Omradet vid skjutbanan bestér i huvudsak av lera.
Ovanpi leran dterfinns 1-3 meters fyllning. Lerans maktighet 4r upp till ca 4 meter
och under denna féljer ett lager friktionsjord, troligen morin, nirmast berget.
Jorden i vallarna bestar, férutom av lera, silt och sand, dven av betong, asfalt, tré,
stal och 6vrigt avfall. Skogen 6ster om skjutbanan ligger pa morin med omraden av
berg i dagen. Norr om skjutvallen aterfinns ett litet omrade med torv. Grund-
vattennivan varierar sannolikt mellan + 18 till + 22 m. Avrinningen frain omradet
sker via mark och diken och dagvattenledningar (under E18) till Rastaan séder om
E18. Ingen avrinning bedéms med befintligt underlag ledas mot Igelbicken som
bed6éms vara en kinslig recipient.

Vid en utbyggnad av Brotorp planeras befintlig atervinningsstation att flyttas.
SORAB, som 4r huvudman, ir uppsagda och far f6r nirvarande forlingt av
Jarvastaden AB med ett halvir 4t gangen.

Det finns inga kinda fornlimningar inom planomradet. I omradets 6stra del fanns
tidigare en grav, RAA Sundbyberg nr 31, men den ir undersékt och borttagen. I
anslutning till planomradet ligger Naturreservat for Igelbickens dalgang, som ér en
del av den regionala gronstrukturen och flitigt anvint for friluftsliv.

Bebyggelse

Planomrédet dr 1 huvudsak obebyggt men upptas till en del f6r anordningar,
containrar med mera f6r omlastningsstation och édtervinning av avfall. Invid
Enkopingsvigen och i direkt anslutning till planomradet inom fastigheten
Vagnfjidern 1, ligger Oljemarks verkstadsbyggnader, som rymmer tillverkning och
reparation av bilfjadrar samt trailerservice.

Trafik

Biltrafik

Planomrédet nas fran EnkOpingsvigen via Rasta trafikplats. Idag trafikeras
Enkopingsvigen av cirka 36 000 fordon per dygn och ir klassad som primir
transportled for farligt gods. Genom omliggningen av E 18 till Kymlingelinken,
planerat till ar 2012, berdknas genomfartstrafiken pa Enképingsvigen minska frin
80 % till 50 %. Rasta trafikplats betjanar bland annat SL: s bussgarage respektive
Brotorp samt vidareforbindelser mot Solna. Hastigheten pa Enkopingsvigen kan da
siankas fran 70 km/h tll 50 km/h. M6jlighet ges dd att omvandla vigen till
huvudgata och ge den en mer stadsmissig karaktir och dirigenom minska dess
barridreffekt.

I Vigverkets vigutredning Nordsydliga forbindelser 6ver Saltsjo-Milarsnittet ingar
vigtunneln Diagonal Ulvsunda, som en av tva alternativa vigstrackningar. Denna
tunnel foreslas bli forlagd 700 — 800 meter vister om planomridet med en
anknytning till Enkopingsvigen. Vigutredningen paborjades 2002 och beriaknas
vara klar under varen 2005.



Ging- och cykeltrafik

Utefter Enkopingsvigen finns idag ett regionalt gang- och cykelstrik. Det nirmar
sig planomradet fran vister pa EnkGpingsvigens norra sida, passerar under vigen
strax efter korsning med Ursviksvigen och fortsitter sedan osterut mot Solna pa
Enkopingsvigens sodra sida. Det regionala gang- och cykelstraket har anslutning till
huvudcykelstrak mot Hallonbergen, Ursvik och Sundbybergs centrum. Vid Rasta
trafikplats ansluter en planskild bil- och cykelvig (med cykelvig i k6rbanan), som
leder norrut mot Igelbackens naturreservat.

Kollektivtrafik

Enkopingsvigen trafikeras mellan Sjoviagen och Ursviksvigen idag av busslinjerna
157 och 540. Pa denna stricka finns tva busshallplatser; en vid korsningen med
Ursviksvigen och en annan vid avfarten till Brotorp. Pa Ursviksvigen finns en
hallplats som trafikeras av busslinje 540 och 504. Linje 157 gar mellan Danderyds
sjukhus och Lunda industriomride via Bergshamra och Spanga. Linje 540 gar fran
Universitet till Tensta via Hallonbergen och Rinkeby. Linje 504 gar fran Ursvik via
Hallonbergen till Sundbyberg C med anslutning till pendeltag. Bide linje 504 och
540 har anslutning till tunnelbanans bla linje vid Hallonbergen, som ér den
tunnelbanestation som ligger narmast planomradet. Pendeltagsstation finns pa 1,5
kilometers avstind vid Ulriksdal i Solna.

Planforslaget

Bebyggelse

Detaljplanen grundar sig pa ett forslag till bostadsbebyggelse framtaget av Erika
Worman, Djurgardsstaden arkitekter. Planstrukturen utgar fran den traditionella
tridgardsstaden med indelning i kvarter dir gator och platser utgor en tydlig
avgriansning mellan privat och offentligt. Omradet féreslas bli gestaltat enligt
principen titt och ligt med hus i tva och en halv vaningar. Nagot hogre bebyggelse
foreslas mot de storre gatorna i den sédra och sydostra delen av omradet.
Bebyggelsen utgors av radhus, parhus och flerfamiljshus. Antalet bostider foreslas i
denna etapp till cirka 500 stycken.

Gatunitet dr hierarkiskt ordnat sa att storre gator bildar en central struktur medan
de mindre gatorna tar sig fram anpassade till hojderna. Smala gangstrak 16per som
ett nit inom kvarteren mellan tridgardarna och landar da och da i gemensamma
gronytor som kan nyttjas for sport, lek och rekreation. Vissa gator har hus med
forgardsmark och allétrad, andra har hus med trottoaren direkt framfor husen. En
malsittning ar att skapa mojlighet till variation och mangfald vid detaljutformningen
av bebyggelsen.

I omradet mellan den nya bostadsbebyggelsen och Enk6pingsvigen skapas nya
bygeritter for kontors/verksamhetsbebyggelse.

Kvalitetsprogram
Ett kvalitetsprogram for gestaltning har tagits fram och ingar i planhandlingarna.
Syftet med programmet ir att dels illustrera planforslaget, dels mer 1 detalj



formulera grundliggande kvaliteter och principer f6r utformningen av bebyggelsen,
gator och platser vad betriffar exempelvis karaktir och material. Programmet ska
inspirera till en gemensam hog ambitionsniva samt vara vagledande vid
projektering, bygelovprévning och genomférande av omradet.

Trafik och parkering

For trafiken har tva scenarier studerats, fore (2010) och efter (2015) E18:s
omliggning som ér berdknat till ar 2012. E18:s omlaggning medfor att trafikflodet
pa Enkopingsvigen minskar avsevirt. I trafikberdkningarna har trafikalstringen fran
exploateringarna lings Enkopingsvigen beaktats, inklusive Brotorp/Visterjirva.

Planomradet beriknas alstra ca 1500 fordonsrorelser per dag.

Brotorp nis idag frain Enkopingsvigen via Rasta trafikplats med av- och pafarter
samt planskild koérvig sdder ifran/séderut. Rasta trafikplats ska dven
fortsattningsvis vara en av tva tillfarter till planerad bebyggelse i Jarvastaden.

Rista trafikplats med befintlig ramp/gata under Enk6pingsvigen kan efter
Kymlingelinkens utbyggnad ersittas med en cirkulationsplats med alla
fordonstrafikrorelser i ett plan. Befintlig planskild kérvig under Enkopingsvigen
kan hirefter nyttjas enbart f6r gang- och cykeltrafik. Nyttjandet kommer att regleras
genom lokala trafikforeskrifter. I planomradets grans mot Enkopingsvagen far inte
nya in- eller utfarter anordnas.

Parallellt med Enk6pingsvigen norr om foreslaget verksamhetsomrade foreslds en
ostviastlig traidplanterad huvudgata med dubbelriktad fordonstrafik, busstrafik,
kantstensparkering samt gang- och cykeltrafik. Ett lokalgatunit ansluter
bostadsbebyggelsen till denna huvudgata samt till en nordsydlig huvudgata i grinsen
till Solna. Pa till planhandlingarna hérande illustrationsplan redovisas gatunitets
olika sektioner. Korhastigheten i den nya stadsdelen avses bli begrinsad till 30
km/h inom lokalgatunitet och till 50 km/h f6r den 6stvistliga huvudgatan.

Parkering i bostadsomradet sker 1 forsta hand pd kvartersmark med komplement av
gatuparkering i varierande utstrackning. Flera av gatorna i bostadsomradet planeras
dessutom med kantstensparkering. Besoksparkering ar planerad bland annat i den
Ost-vistliga lokalgatans mittremsa (sektion B-B). Krav enligt kommunens p-norm
(0,8 p/ligenhet) ska uppfyllas i samband med bygglov.

Allmianna kommunikationer

Busslinje 540 foreslds passera inom Jarvastadens huvudgatunit. Busslinje 157
planeras dven i fortsittningen trafikera Enkopingsvigen med hallplats vid Rasta
trafikplats.

Kommunal service
I Ursvik finns skola f6r arskurserna O till 5 samt forskola. I Hallonbergsskolan ldser
arskurserna 6 till 9. Inom planomradet foreslas mojliga platser for skola/daghem i



omradets vistra delar nira till natur och lattillgingligt for varuleveranser bil, gang-
och cykeltransport.

Infrastruktur, ledningar m m

Brotorp har, som militirt omrade, linge saknat en 6vergripande planering och ligger
utanfor stadens VA-verksamhetsomrade. Befintlig dagvattenledning, som leder
vatten fran skjutfaltet och vidare under Enkopingsvigen, riskerar att bli
éverbelastad vid en full utbyggnad av omridet. I Oversiktsplanen f6r Sundbyberg
anges att dagvatten dar sa dar mojligt ska omhiéndertas lokalt (LOD). Vid planering
och projektering av bebyggelsen maste fastliggas hur ett lokalt omhindertagande av
dagvattnet bast kan ske. Omhindertagande av dagvatten kan behéva samordnas
med Solna.

VA-anslutning av Brotorp inklusive bebyggelsetillskott i Hallonbergen—@r erfordrar
kapacitetsforbattringar i ledningssystemet.

For att klara elférsorjningen av den befintliga och planerade bebyggelsen krivs det
att tva nya transformatorstationer uppfors. Platser for dessa har reserverats 1 planen.

Miljokonsekvenser

Allmint

Planen bedéms inte medféra en betydande miljopaverkan enligt miljobalkens 6 kap.
Detta innebir att en formell miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalken
inte behover genomforas. En miljokonsekvensbeskrivning har dock dnda tagits
fram och ingar i planhandlingarna. Syftet med MKB: n ir att lyfta fram
miljofragorna i planprocessen sa att de integreras i planarbetet. MKB: n ska ocksa
identifiera och redovisa de konsekvenser f6r miljé och hilsa som planens
genomforande medfor samt vid behov foresla atgiarder. MKB: n ska tydliggora och
redovisa positiva och negativa miljokonsekvenser av den markanvindning och de
verksamheter som planen medger. De visentligaste miljoaspekterna att belysa hir dr
gronstruktur, stads- och landskapsbild, markféroreningar, buller samt luftkvalitet.
Nedan foljer en sammanfattning av de slutsatser som formulerats i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller
Omrédet dr bullerutsatt bade fran trafiken pa E18 och trafiken pa E4. Storre delen
av omradet har idag 6ver 55 dB(A).

Vid bostadsbebyggelsens fasader mot Enkopingsviagen kommer de nationella
riktviardena for trafikbuller att 6verskridas. Med genomtinkt utformning av husen
och god ligenhetsplanering kan dock Stockholms lins riktvirden for trafikbuller
innehallas f6r de flesta bostader. Bullerutsatta bostider maste utformas si att minst
hilften av boningsrummen ska ligga mot sida dir bullernivierna ar ligre dn 55
dB(A) och riktvirdet inomhus ska klaras. Den hogre bostadsbebyggelsen narmast
Enkopingsvigen kommer att skdrma sé att stora delar av de bakomliggande
bostidderna far under 55 dB(A) vid fasad. Planen medger dven kontorshus mellan



bostadshusen och Enkopingsvigen vilket kommer att forbittra ljudmiljon 1
omradet, framfor allt f6r bostdderna nirmast Enképingsvigen. Det dr dock osikert
nir kontorsbebyggelsen kommer att uppféras. Den ekvivalenta ljudnivan i
kontorslokaler far inte Overstiga 36 dB(A).

Luftkvalitet

Ett stort antal exploateringar lings Enkopingsviagen medverkar till att trafiken okar.
Under de ar dd Enkopingsvagen har som hogst trafikflode, innan Kymlingelinkens
omliggning, kommer trafiken generera hoga partikelhalter lings vigen. Det
toreligger dock ingen risk for att miljokvalitetsnormerna Gverskrids.

Luftféroreningshalterna inom planomradet kommer att ligga relativt lagt vilket
beror bland annat pa nirheten till Igelbickens naturreservat. En utbyggnad av
bostider i Brotorp medfér att boende utsitts for en relativt lag exponering jamfort
med ménga andra bostadsomraden i Stockholm.

Dagvatten

Relativt dagens situation kan en positiv effekt uppsta i och med att belastningen
fran sopatervinningstationen och bensinstationsomradet upphor. Detta forutsitter
dock att lokalt omhindertagande av dagvatten (LOD) och f6rdr6jning/rening av
ytavrinnande dagvatten tillimpas. LOD ir troligen en forutsittning for att det
nuvarande avrinningssystemets kapacitet inte ska 6verskridas och for att undvika
sattningsproblem.

Vid infiltration, men dven vid avledning i rérsystem, maste eventuella
markféroreningar och férorenat grundvatten uppmirksammas. Risken dr annars att
féroreningar kommer i rérelse och kan na Rastadn.

Inom omradet bor, utdver mojlig lokal infiltration, vattnet avledas sa ”trogt” som
mojligt. Allmiént sett bor hardgjorda ytor med konventionell avledning av dagvatten
inom omridet via brunnar/ledningar undvikas. En tr6g” avrinning kan
astadkommas pa manga olika sitt, bl.a. med breda grisbevuxna diken och maéjligen
dammar. En 6ppen avledning av dagvatten kan komma att utgora ett positivt inslag
1 gards- och gatumiljéer.

For att undvika negativa konsekvenser under byggtiden maste dag- och
linshéllningsvatten renas innan utsldpp till recipient eller reningsverk sker.

Risk och sikerhet

For vigar med transporter av farligt gods rekommenderar linsstyrelsen féljande:
—Inom 100 m fran transportled f6r farligt gods ska risksituationen bedémas vid en
exploatering.

— 25 m byggnadsfritt bor limnas narmast transportleden.

— Sammanhallen bostadsbebyggelse bor inte uppforas nirmare dn 75 m frin vig for
farligt gods. Tit kontorsbebyggelse bér inte uppféras nirmare 4n 40 m. Aven om
avstanden halls kan dnda sdrskilda krav behova stillas pa bebyggelsens utformning.



Risknivan 1 omradet ar relativt lag forutsatt att bebyggelsen uppfors 1 tva etapper,
med borjan i de norra delarna. Det finns risker som kan medféra konsekvenser for
planomradet. Vid utformningen av ber6rd bebyggelse bor en fordjupad riskanalys
goras som sedan kan ligea till grund for precisering av behov och omfattning av
eventuella dtgirder.

Oljemarks bilfjadrar AB som ligger vister om planomradet, har tillstind att hantera
brandfarliga varor. Avstandet mellan denna verksamhet och narmaste planerade
byggnad ir ca 70 meter, varfor en brand inte bedéms medféra konsekvenser f6r
minniskors liv och hilsa inom planomradet.

Vid infarten till omradet har Jet en automatbensinstation. Detaljplanen innebir att
en ny huvudgata kommer att anldggas dir stationen finns idag. Denna del av
detaljplanen kommer dirfor inte att bebyggas innan bensinstationen har flyttat.
Enligt genomférd riskanalys bor bostider inte uppfoéras nirmare an 50 meter fran
den befintliga bensinstationen medan den fortfarande ér i drift.

Vid planering av omradet nirmast Enképingsvigen bor foljande beaktas:

e Avstind mellan Enk6pingsvigen och byggnader ska vara minst 25 meter men
girna over 30 meter.

e Verksamheter med fa anstallda ar att foredra framfér kontorsbyggnader med
manga manniskor. Ju firre manniskor som vistas inom konsekvensomradet desto
mindre blir risken.

e Entréer, uteplatser, huvudutrymningsvigar etc. ska undvikas mot
Enkoépingsvagen.

e [ okalerna planeras med fordel sa att personintensiva delar, som kontor, fikarum
med mera dr placerade mot norr. Lager, teknikutrymmen och liknande kan placeras
mot Enkopingsvigen.

e Hojden pa byggnaderna har inte sa stor betydelse. Om bullerplank uppférs mot
Enkopingsvigen kan detta goras titt mot vigen sa att lickage av brannbar vitska
hindras fran att rinna ner fran vigen och in mot planomradet

Foljande tekniska, riskreducerande atgirder ska vidtas, sa linge Enkopingsvigen
fungerar som transportled for farligt gods:
e I'6r att forhindra att en brand utifran sprider sig in 1 byggnader ska byggnader
inom 30 meter fran Enképingsvigen:

- ha utrymningsvagar och entréer pa den norra sidan, bort fran vigen.

- inte ha uteplatser eller parkering mot Enk6pingsvigen (dock bittre ur

risksynpunkt att ha parkering dn byggnader nidrmas vigen).

- ha laminerat glas i fonster med fri sikt mot vigen
e Ventilationen i byggnader nirmast Enkopingsvigen bor utformas pa ett sadant
satt att den pa enkelt sitt kan stingas av fastighetsskotare eller brandforsvar sa att
inlackage av giftig gas férhindras.
® Byggnader inom 50 meter frin vigen ska utféras med en konstruktion sa att den
klarar bortfalla av delar av baringen utan att rasa. Detta ger ett visst skydd vid en
explosion pa vagen.



Gronstruktur och rekreation

Planomradet bestar huvudsakligen av skjutbaneomradet som bestar av 6ppen
grismark och annan ianspraktagen mark. Planforslaget medfoér dock att ett litet
omride av naturmark tas i ansprik men de negativa konsekvenser f6r gronstruktur
och rekreation bedéms som sma. Vid planens genomférande kommer omradet att
stadas vilket 4dr positivt for de boende i planomradet, men dven andra som passerar
denna del pa vig till Igelbdckens naturreservat. Bebyggelsen anpassas till
naturmarken si att befintlig vegetation kan tas tillvara som en del av omradets
gronstruktur. Det ar viktigt att inte bebyggelsen blockerar méjligheterna f6r de
boende att ta sig ut i skogen nord och nordvist om omradet.

Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden priglas bl a av Oljemarks stora byggnad, gamla baracker
och tillfalliga verksamheter. Omradet mellan EnkGpingsvagen och en bit in i skogen
upplevs som skripigt. Planen innebir att omradet stidas och att en strukturerad
bebyggelse skapas mellan Enképingsvigen och naturreservatet. Konsekvenserna f6r
stads- och landskapsbilden bed6ms som positiva.

Markf6éroreningar

En 6versiktlig markradonundersékning visar att omradet i huvudsak bor klassas

som hogradonmark. I samband med bygglov och bygganmilan ska férekomst av
markradon och principer f6r radonsakert byggande redovisas. Som riktvirde for
radon i inomhusluft i bostider giller 200 Bq/m”.

Vid skjutbanorna dar marken férorenad. Forsvarsmakten har sanerat en del av
marken. Marken i omradet har provtagits vid flera tillfallen. I dagsliget (05-08-30)
utfors ytterligare provtagning i omradet. De ska sedan ligga till grund f6ér beslut om
atgirder. FOr Visterjirva har platsspecifika riktvirden f6r markfororeningar
utarbetats dvs virden som anpassats till de specifika férhallanden som rader inom
just detta omrade. Markarbeten ska utféras med uppmirksamhet pa att begrinsade
lokala omraden med markfororeningar kan férekomma. Om féroreningar patraffas
giller anmilningsplikt till kommunens milj6forvaltning.

Vid bensinstationen, runt cisternerna och pafyllningsstillena bér markprovtagning
utforas. Detta dr bensinbolagets ansvar. I 6vriga omraden bedéms den tidigare
utférda provtagningen samt provtagningen som utfors i dagsldget vara tillricklig f6r
att avgora om marken uppfyller de platsspecifika riktvirdena.

Avfallshantering
Oversiktsplanen understryker att killsortering och dtervinning ir viktiga inslag i

overgangen till ett kretsloppssamhille.

Sopsortering vid killan kan tillimpas inom fastigheten.



Halsokonsekvenser

Hilsokonsekvensbedémning

Sundbybergs stad arbetar med hilsokonsekvensbedémning som hjilpmedel for att
uppticka brister 1 arbetet. Bedomningen kan goras pa tre nivder dir den
grundligaste dr en utredning. Detta planarbete analyseras med dessa tre enkla fragor,
vilket 4r en gingse niva, som alla anses jakande besvarade:

Frimjar planeringen utvecklingen for befolkningens hilsa med avseende pa den
sociala miljon?

Framjar planeringen hilsoutvecklingen for befolkningen gillande riskfaktorer?

Star planeringen i samklang med kommunens 6vergripande mal?

FN: s konvention om barnets rittigheter
Nationell strategi for barnkonventionen prop 1997/98:182 ska beaktas i det
fortsatta arbetet.

Trygghet
Vid planeringen av det nya bostadsomradet ar trygghet en viktig faktor. Den nya

bebyggelsen ska utnyttjas for att 6ka tryggheten for gdende och cyklister utefter
gang- och cykelvagarna och gatorna som 16per genom omradet. Viktigt ar hur till
exempel entréer orienteras fOr att skapa méten och 6verblick 6ver offentliga zoner.

Medverkande

Detaljplanen utgar fran ett bebyggelseforslag framtaget av Djurgardsstaden
arkitekter genom Erika Wérman. Planhandlingarna har tagits fram av Stellan Fryxell
och Pia Minsson, Tengbom arkitekter, i samarbete med Charlotte Richardsson,
Sundbybergs stad, och 6vriga berérda tjansteman. Vid framtagandet av
genomférandebeskrivningen har Sune Hasselstrom och Birgit Merecki,
Sundbybergs stad, medverkat. Fastighetsdgarna har i planarbetet representerats av
Rikard Henriksson, Jarvastaden AB och Mats Enander, Vasakronan.

Sune Hasselstrom Charlotte Richardsson
Forvaltningschef Planeringschef
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