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Forord

Integrationen av delad mikromobilitet s& som till exempel elsparkcyklar i stadens transportsystem é&r
en central och komplex utmaning som krdver noggrann planering och hdnsynstagande till alla
trafikanters behov, inklusive de med funktionsnedsattningar. Delad mikromobilitet utgdr en
vérdefull komponent i stadens rorlighetspussel genom att erbjuda en smidig och effektiv
transportldsning for korta strickor, samtidigt som de bidrar till att minska biltrafiken och avlasta

trangseln i kollektivtrafiken.

Det dr dock viktigt att forsta att delad mikromobilitet inte &r en universalldsning for alla resor. De &r
mest effektiva nér de integreras som en del av en bredare, hallbar rorlighetsstrategi. Forskning frén
KTH/CTS! visar att anvéndarna frimst anviander delad mikromobilitet for resor som ligger
nagonstans mellan korta promenader och cykelturer eller korta kollektivtrafikresor. Detta

understryker deras roll som ett komplement till andra transportalternativ.

I flertalet studier? har det framkommit att en av fem elsparkcykelresor kombinerades med
kollektivtrafik, medan néstan tva tredjedelar av elsparkcykelresorna inte involverade andra
transportmedel. Detta mangfacetterade anvindningsmonster betonar vikten av att betrakta
elsparkcyklar som en integrerad del av stadens transportsystem snarare dn isolerade 16sningar.
Slutsatsen &r att delad mikromobilitet kan spela en betydelsefull roll i stadstransportsystemet nér de
anvinds for korta resor och integreras smidigt med andra transportalternativ. En balanserad
integration, som tar hénsyn till alla trafikanters behov och framjar héllbar rorlighet, dr avgdrande for

att lata delad mikromobilitet bidra till att omforma framtidens stadsrorlighet pa ett positivt sétt.

I detta dokument avtecknas tydliga riktlinjer som belyser delningstjanster inom ramen for
mikromobilitet. Dessa riktlinjer beskriver pa ett omfattande sdtt hur hanteringen av sddana tjénster

ska utformas och regleras nir de verkar pa stadens offentliga mark.

I detta dokument definieras de grundlédggande principerna for delad mikromobilitet, definitioner,
nuvarande lagstiftning som 6vriga riktlinjer som tjanstemén behdver forhalla sig till i samband med

tillstdndsgivning pa stadens offentliga mark av sddana mikromobilitetstjanster.

1 bilaga “referenslitteratur mikromobilitet”
2 bilaga “referenslitteratur mikromobilitet”
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1 Definitioner for mikromobilitet

Under de ar som verksamhet med delade en-personsfordon (te-x el-sparkcyklar) har funnits i
Sverige har det blivit en standard att anvidnda begreppet mikromobilitet vilket dr det begrepp som

finns i en rapport utgiven av OECD3 for en-personsfordon.

Mikromobilitet

Personlig transport med anordningar och fordon vars stromforsorjning, om sadan finns, gradvis
minskas och avbryts vid en given hastighetsgrians. Mikromobilitet inkluderar anvandningen av
uteslutande ménniskodrivna fordon, sasom cyklar, skridskor, skateboards och sparkskotrar.

Fordonen &r avsedda for transport av en person.

Delade mobilitetstjéinster:

Yrkesmissig uthyrning av en-personsfordon

Eldrivna en-personsfordon

Sparkcyklar, el-cyklar och liknande, oberoende av

om de har ett eller flera hjul, en sitt- eller staplats for foraren.

DD eHeved

Geostaket/ Geofencing

Geostaket, dven kallat geofence, ar en digitalt definierad geografisk zon eller omrdde som har
skapats och avgrinsats med hjilp av programvara. Det anvinds framst for att overvaka och
kartlagga rorelser eller forflyttningar av objekt. Oftast innefattar anvandningen av geostaket en

GPS-enhet som kontinuerligt rapporterar sina koordinater och rorelsemonster.

Nar en GPS-enhet befinner sig inom eller limnar omradet som definieras av geostaketet, kan detta
informationssystem reagera pa olika sitt. Till exempel kan det forhindra mojligheten att parkera

fordonet, visa positionen pé en karta eller tvinga ett fordon att séinka sin hastighet.

I mer avancerade tillimpningar kan sjdlva GPS-enheten ha kunskap om de aktuella

geostaket/geofence och kan rapportera eller dndra sina instillningar nér den korsar en sddan gréns.

Geostaket kan ha olika geometriska former, vilket innebér att de kan vara cirkuléra, rektanguléra

eller ha andra geometriska konfigurationer beroende pa behovet.

Internationellt anvinds termen "geofence" for att beskriva dessa geografiskt definierade omraden

vilket kommer vara det begrepp som anvénds i detta dokument.
Sirskilt om begreppet fordon

Enligt lagstiftningen, ndrmare bestdmt 2 § i lagen (2001:559) om végtrafikdefinitioner4, far ett
fordon definieras som en anordning med hjul, band, medar eller liknande som primért &r avsedd att
anvéndas pa marken och inte dr konstruerad for att fardas pa jarnvagsspar. Bland dessa fordon
inkluderas cyklar, men det &r viktigt att notera att cyklar kan indelas i fyra olika kategorier enligt

samma lag:

3 Safe Micromobility | ITF (itf-oecd.org)
4 Lag (2001:559) om vagtrafikdefinitioner | Sveriges riksdag (riksdagen.se)



https://www.itf-oecd.org/safe-micromobility
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2001559-om-vagtrafikdefinitioner_sfs-2001-559/
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1. Vanliga trampcyklar: Dessa ér de traditionella cyklarna som kréaver ménsklig kraft genom

trampning for att forflytta sig framat.

2. Elfordon med trampor: Dessa cyklar &r utrustade med elektrisk hjélp, men den elektriska kraften
ar begrénsad till hogst 250 watt och kan endast assistera trampningen upp till en hastighet av 25
km/h.

3. Elfordon utan trampor, avsedda for personer med fysisk funktionsnedsittning**: Dessa fordon,
sasom el-rullstolar, har ingen effektbegransning men &r begriansade till en maxhastighet pa 20 km/h.

De ir sérskilt utformade for personer med funktionsnedséttningar.

4. Elfordon utan trampor med maxhastighet 20 km/h**: Denna kategori delas ytterligare in i tva

underkategorier: (a) de som har en maxeffekt pa 250 watt eller (b) sjdlvbalanserande fordon.

Det &r viktigt att forsta att om ett fordon som liknar en cykel inte uppfyller kraven for ndgon av de
fyra kategorierna enligt ovan, betraktas det inte ldngre som en cykel enligt véigtrafiklagstiftningen.
Istéllet faller det in under en av de andra definierade fordonstyperna enligt 2 § i lagen om
végtrafikdefinitioner. Reglerna och lagforutsittningarna fér anvidndning av sddana fordon varierar
beroende pé vilken kategori de tillhdr och kan vara annorlunda én de som géller for vanliga cyklar.
Det ér framfor allt fordon fran den fjarde kategorin som vanligtvis erbjuds genom mobilitetstjanster,

och det 4r viktigt att forstd de specifika regler som géller for dem.
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2 Etablering av foretag i Sundbyberg samt stadens
krav pa den som vill etablera 1 staden.

Foretag som Onskar etablera sig och erbjuda en-personsfordonstjénster i Sundbybergs stad maste

folja de faststéllda riktlinjerna samt géllande lagstiftning.

Innan ansékan om polistillstdnd ska foretagets representant kontakta staden for en genomgéng av de

riktlinjer som finns samt hur ansdkningsprocessen ska genomforas.

Efter genomfort mote med staden ska foretaget ansdka om polistillstdnd, staden svarar till
polismyndigheten via ordinarie remissforfarande. Tillstainden ges av polismyndigheten med

tillstdndet foljer stadens villkorsbilaga som sdkande ska folja.

I ansdkan till polismyndigheten ska det tydligt framgé antal fordon som avses samt vilka fysiska
platser tillstandet ska knytas till.

Efter givet tillstind kommer staden att fakturera den av fullmédktige fastslagna taxan for denna

verksamhet.

Staden avser ha max 1000 fordon per tillstandsperiod uppdelat pé det antal operatérer som ansdker
om polistillstand for sin verksamhet. Antalet fordon bestidms i polistillstdndet utefter antal operatorer

som har ansokt om tillstand.

Tillstandsperiod avses vara april-april séledes ska ansokan inkomma till polismyndigheten senast 1

mars detta for att staden ska kunna férdela antal fordon/tillstand till den 31 mars.

Staden tillater foretagen att bedriva verksamhet i hela staden, med undantag for parkeringsforbud
zoner samt korforbuds zoner som respektive bolag ska skapa geofence for att hindra att anvéndare
stéller fordon i dessa zoner. Foretag som har verksamhet i samtliga delar av staden kommer att
prioriteras vid tillstdndsgivning.

Staden har krav pa ldgfartsomraden samt zoner dér staden inte tillater framforande av fordon, dessa
zoner ska geofencas av bolaget. Dar lagfartsomraden géller avses en max hastighet motsvarande
géende.

Foretagen ska placera ut fordon enligt det tillstind som givits ddremot far anvidndarna placera ut i
samtliga cykelstill. El-sparkcyklar far 4ven placeras ut i de parkeringsrutor staden har anordnat.
Dessa cykelstill och rutor ges till bolagen i samband med tillstandsgivningen.

Foretag som har tillstdnd i Sundbyberg for delad mikromobilitet ska sékerstilla att de kan ta emot
klagomal och synpunkter frdn medborgare. Klagomal ska atgirdas inom maximalt 3 timmar av
bolaget efter ankommet klagomal.

Pa uppmaning av Staden eller pa eget initiativ ska tillstindshavaren skyndsamt hamta upp fordon fér
att mojliggora barmarksrenhéllning samt sno- och halkbekdmpning.

Tillstdndsinnehavaren ska informera Staden varje manad om antalet fordon de har i sitt bestdnd
inom kommunen och hur de avser att férdndra bestdndets storlek de kommande 14 dagarna.
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2.1 Parkeringsforbud zoner

Med nuvarande lagstiftning rader det automatiskt parkeringsforbud annat &n i anordnad yta s som

cykelstdll och malade rutor for parkering.

2.2 Laghastighets zoner

Staden kan komma att peka ut platser dér fordon endast far framforas i laghastighet (géngfart) dessa
platser anges i villkorsbilagan som medskickas remissvar till polismyndigheten vid ansdkan om

tillstand.

2.3 Zoner med korforbud

Staden kan komma att ha utpekade platser dar fordon endast inte far framforas dessa platser anges i

villkorsbilagan som medskickas remissvar till polismyndigheten vid ansdkan om tillstand.

2.4  Felparkerade fordon

Staden kan komma att birga fordon som star feluppstillda detta gérs med stod av lag/1982:129)5

om flyttning av fordon i vissa fall.®
Gillande taxa faststillt av fullméktige for fordonsflytt géller.

Medborgare uppmanas av staden att direkt vinda sig till foretagen vid missténkt felparkering eller
overgivna fordon for att underlidtta stadens administrativa borda och sékerstélla snabb och effektiv

hantering av dessa drenden.

3 Lag (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall | Sveriges riksdag (riksdagen.se)

10


https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1982129-om-flyttning-av-fordon-i-vissa-fall_sfs-1982-129/
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3 Lagar och regler

Ordningslagen
Begreppet "offentlig plats" utgor en unik aspekt inom Ordningslagen (OL) och fungerar som en
overgripande beteckning for olika typer av omraden som specificeras i 1 kap. 2 § av OL7. Dessa

inkluderar:

1. allménna végar,

2. gator, végar, torg, parker och andra platser som i detaljplan redovisas som
allmén plats och som har upplatits for sitt &ndamal,

3. omraden som i detaljplan redovisas som kvartersmark for hamnverksambhet,
om de har upplétits for detta &ndamal och é&r tillgéngliga for allménheten, samt
4. andra landomraden och utrymmen inomhus som stadigvarande anvinds for
allmén trafik.

Det &r viktigt att notera att begreppet "offentlig plats" enligt OL har en bredare definition &n vad
som avses med "allmén plats" enligt Plan- och bygglagen (PBL)8. Kommunen har moéjlighet att,
med stdd av 1 kap. avsnitt 2§ andra stycket av OL, besluta att likstédlla andra platser 4n de som listas
ovan med begreppet "offentlig plats" genom en lokal foreskrift. Detta kan innefatta omrdden som
anvinds for lek, idrott, camping, friluftsliv, badplatser, jairnvigsomraden, begravningsplatser och

andra liknande omréaden, forutsatt att de ar 6ppna for allmanheten.

Tillstindskravets nirmare omfattning

En offentlig plats inom detaljplanelagt omrade far, utan tillstdnd, anvéndas for det andamal som
platsen har upplatits for. En gata far sdledes anvindas for allmén trafik si lange inte ndgot annat
foreskrivs 1 trafikforeskrifterna. Tillstdndskravet dr inte begransat till offentliga platser som i
detaljplan redovisas som allmén plats, utan omfattar samtliga kategorier av offentliga platser samt

platser som genom lokal foreskrift jamstéllts med sddan.

For att anvidnda den offentlig platsen for nyttjande av delad mikromobilitet behdver darfor den som

vill bedriva den verksamheten ansdka om tillstdnd hos polismyndigheten.

Trafikforordning (1998:1276)9

48 § Inom tittbebyggt omrade fir fordon inte stannas eller parkeras pé allmén plats som &r terrdng.

Pé en gang- eller cykelbana far andra fordon an tvéhjuliga cyklar eller tvahjuliga mopeder klass II

inte stannas eller parkeras.

En cykel utan tramp- eller vevanordning, som har en elmotor vars kontinuerliga markeffekt inte
overstiger 250 watt och som inte ir sjdlvbalanserande, fir dock inte parkeras pd en gang- eller

cykelbana annat dn pa en uppstillningsplats eller anordning for parkering av cyklar.

7 Ordningslag (1993:1617) | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
8 Plan- och bygglag (2010:900) | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
9 Trafikférordning (1998:1276) | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/ordningslag-19931617_sfs-1993-1617/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/plan-och-bygglag-2010900_sfs-2010-900/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/trafikforordning-19981276_sfs-1998-1276/
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Lag om flyttning av fordon i vissa fall (1982:129)1°
1§ Idenna lag forstds med
1. fordon: varje anordning som é&r eller har varit forsedd med hjul, band, medar eller liknande och

som inréttats huvudsakligen for fird pd marken pa annat sitt dn pa skenor.

Lag om ritt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats (1957:259)11

1§ Om tillstand enligt 3 kap. 1 § ordningslagen (1993:1617) har lamnats i fraga om sédan offentlig

plats som stér under kommunens forvaltning, fir kommunen ta ut erséttning for anvindningen.

10 | ag (1982:129) om flyttning av fordon i vissa fall | Sveriges riksdag (riksdagen.se)
1 | ag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. | Sveriges riksdag

riksdagen.se
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https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1982129-om-flyttning-av-fordon-i-vissa-fall_sfs-1982-129/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1957259-om-ratt-for-kommun-att-ta-ut-avgift_sfs-1957-259/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-1957259-om-ratt-for-kommun-att-ta-ut-avgift_sfs-1957-259/
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4 Referenser

Se bilaga “referenslitteratur mikromobilitet”
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